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1 WSsTEP

1.1 PODSTAWY PRAWNE

Prognoza wykonana zostata w ramach procedury strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko, ktéra reguluje
ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa
w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (t.j. Dz.U. 2024 poz. 1112 ze zm.), zwana dalej
ustawg 00$. Celem tej procedury jest przeprowadzenie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko projektu
dokumentu.

Zgodnie z art. 46 ust. 1 pkt. 2 ustawy oo$ dokument pn.: ,,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Krasnegostawu (SUMP MOF Krasnegostawu)” zaliczany jest do ,,polityk, strategii, planow
i programéw w dziedzinie przemystu, energetyki, transportu, telekomunikacji, gospodarki wodnej, gospodarki
odpadami, lesnictwa, rolnictwa, rybotdwstwa, turystyki i wykorzystywania terenu, opracowywany lub przyjmowany
przez organy administracji, wyznaczajacy ramy dla pdzniejszej realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczaco
oddziatywac¢ na Srodowisko. W zwiazku z czym wymagane jest opracowanie prognozy oddziatywania na srodowisko
dla dokumentu pn.: ,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Krasnegostawu (SUMP MOF Krasnegostawu)” i przeprowadzenie procedury strategicznej oceny oddziatywania
na $rodowisko, dalej nazywana SOOS.

1.2 CELSPORZADZANIA PROGNOZY

Procedura strategicznej oceny oddziatywania na Srodowisko stanowi formalny proces oceny oddziatywania
na srodowisko dokumentu pn. ,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Krasnegostawu”, zwanego dalej SUMP. W ramach tej procedury okreslane jest jak realizacja zapiséw analizowanego
dokumentu wptynie na $rodowisko. Nalezy przy tym mie¢ na uwadze, ze SOOS nie jest odrebnym dokumentem,
a procedurg, w trakcie ktérej powstaja $cisle okreslone dokumenty, w tym prognoza oddziatywania na Srodowisko.

1.3 ZAKRES MERYTORYCZNY, STOPIEN SZCZEGOLOWOSCI | METODY ZASTOSOWANE PRZY
SPORZADZANIU PROGNOZY

1.3.1 ZAKRES | STOPIEN SZCZEGOLOWOSCI PROGNOZY

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Lublinie pismem z dnia 18.04.2024 roku, znak pisma
WSTII.411.14.2025.DB okreslit zakres i stopien szczegétowosci informacji zawartych w prognozie oddziatywania
na srodowisko do dokumentu pn. ,,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Krasnegostawu”, zgodnie z art. 51, z uwzglednieniem art. 52 ustep 1 i 2 ustawy 00$, z uwzglednieniem uwag
przytoczonych w pismie. Rowniez Lubelski Panstwowy Inspektor Sanitarny, pismem z dnia 09.04.2025 roku r., znak
DNS-NZ.7016.37.2025 uzgodnit zakres i stopien szczeg6towosci informacji wymaganych w prognozie oddziatywania
na srodowisko zgodnie z art. 51 52 ust 1i 2 ustawy 00S.

Zakres Prognozy oddziatywania na srodowisko powinien odpowiada¢ wymaganiom wynikajgcym z art. 51 ust. 2
cytowanej ustawy, wedtug kolejnosci ustalonej w tym przepisie oraz przy zachowaniu warunkéw, o ktérych mowa
w art. 52 ust.1i 2 ww. ustawy, szczegétowo przedstawiajac nastepujace zagadnienia:
— dokonac¢ oceny wptywu planowanego sposobu zagospodarowania i uzytkowania terenu wraz z okre$leniem
jego przewidywanej skali i intensywnosci,
— opisa¢ metody zastosowane przy sporzadzaniu prognozy, w szczegblnosci informacje dotyczace
pochodzenia danych na temat srodowiska przyrodniczego,
— przedstawic istniejgcy stan Srodowiska gminy, w tym opis elementdéw przyrodniczych, zagrozenia dla
srodowiska i Zrodta tych zagrozen oraz problemy ochrony srodowiska istotne z punktu widzenia realizacji
projektowanego dokumentu, przeanalizowa¢ wptyw planowanego zagospodarowania na Srodowisko
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przyrodnicze, wtym obszary podlegajace ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. 0 ochronie
przyrody (tj. Dz. U. 22024 r. poz. 1478 ze zm.) w szczeg6lnosSci nalezy odniesc sie do form ochrony przyrody
i do zakazéw obowigzujacych na tych terenach,

— zidentyfikowac i ocenic przewidywane znaczgce oddziatywanie na Srodowisko wynikajace z projektowanego
przeznaczenia terenu, w tym na roznorodnosS¢ biologiczng, ludzi, zwierzeta, rosliny, wode, powietrze,
powierzchnie ziemi, krajobraz, klimat, zasoby naturalne, zabytki, dobra materialne, z uwzglednieniem
zaleznos$ci miedzy tymi elementami Srodowiska i miedzy oddziatywaniami na te elementy,

— prognoza powinna by¢ sporzadzona w oparciu o aktualne dane dotyczace wystepowania gatunkow
chronionych i ich siedlisk na terenie gminy oraz powinna ocenié¢ wptyw na nie, uwzgledniajgc kumulowanie
sie oddziatywan, dotyczy to gtdwnie gatunkow i siedlisk zwigzanych z obszarami pol, tgk, nieuzytkow, lasow
oraz ciekami wodnymi na obszarze projektowanych zmian i w ich otoczeniu,

— przeanalizowa¢ realizacje zabudowy na terenach potencjalnie konfliktowych z mozliwoscia jej wytaczenia
z terenu inwestycji tj. terendw obejmujgcych cieki wodne, tereny podmokte, zakrzaczenia i zadrzewienia,
siedliska przyrodnicze bedace potencjalnym miejscem wystepowania rzadkich gatunkéw roslin i zwierzat
w tym gatunkéw chronionych,

— wyznaczy¢ i opisac istniejgce korytarze ekologiczne rangi krajowej, rangi lokalnej — gminnej, siegacze
ekologiczne celem ochrony i zapewnienia zachowania funkcjonalnej tacznosci ekosystemdéw w warunkach
postepujacej fragmentacji Srodowiska oraz w jaki spos6b bedg zachowane korytarze ekologiczne,

— przeanalizowac¢ i oceni¢ wptyw projektowanego zagospodarowania terenu na krajobraz w tym krajobraz
kulturowy. Nalezy przeprowadzi¢ analize przewidywanych oddziatywan na wartosci krajobrazowe
i turystyczne sporzadzanej zmiany dokumentu, ze szczegélnym uwzglednieniem koniecznosci ochrony
waloréw krajobrazowych, punktéw widokowych, przedpdl ekspozycji i osi widokowych w rozumieniu ustawy
z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody oraz przeprowadzi¢ analize oddziatywania widokowego
planowanego zagospodarowania przestrzennego. Analiza krajobrazowa powinna zostaé opracowana
zapomocg metod uwzgledniajgcych wspdtczesng wiedze w dziedzinie analizy krajobrazu oraz
dostosowanych do specyfiki terenu na podstawie rzetelnego rozpoznania i pomiaréw terenowych,

— nalezy przeanalizowa¢ i oceni¢, czy planowane zagospodarowanie umozliwia spetnienie celéw
srodowiskowych dla jednolitych cze$ci wdd podziemnych i powierzchniowych, okreslonych w ,,Planie
gospodarowania wodami w obszarze dorzecza Wisty” (rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia
4 listopada 2022 r. w sprawie Planu gospodarowania wodami w obszarze dorzecza Wisty (Dz. U.z2022r. poz.
300), wynikajacych z Ramowej Dyrektywy Wodnej oraz dziatu lll ustawy z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne
(Dz.U.2024.1087 t.j. zdnia 2024.07.22),

— przeanalizowa¢ i oceni¢ wptyw realizacji ustalen projektu planu na zmiany klimatyczne oraz réznorodnosc¢
biologiczna. Jednocze$nie nalezy rozwazy¢ czy przewidywane zmiany warunkéw klimatycznych
i Srodowiskowych bedg miaty wptyw na realizacje projektowanego dokumentu. W prognozie nalezy
przeanalizowaé czy ustalenia projektu programu uwzgledniaja cele i kierunki adaptacji do zmian klimatu,
o ktérych mowa w Strategicznym planie adaptacji dla sektorédw i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu
do roku 2020 z perspektywa do roku 2030 opracowanym przez Ministerstwo Srodowiska. W opracowaniu
powyzszych zagadnieh pomocny moze by¢ poradnik opublikowany przez Komisje Europejska pt. ,,Poradnik
dotyczacy uwzgledniania problematyki zmian klimatu i réznorodnosci biologicznej w strategicznej ocenie
oddziatywania na S$rodowisko” zamieszczony na stronie internetowej Generalnej Dyrekcji Ochrony
Srodowiska,

— przedstawi¢ podsumowanie ocen czgstkowych dla poszczegélnych elementéw srodowiska przyrodniczego
oraz obszaréw chronionych,

— przedstawi¢ rozwigzania majace na celu zapobieganie, ograniczenie lub kompensacje przyrodnicza
negatywnych oddziatywan na srodowisko mogacych byc¢ rezultatem realizacji projektowanego dokumentu,

— przeanalizowaé wptyw projektowanego zagospodarowania terenu na istniejgce i projektowane na terenie
gminy ujecia wdd podziemnych wraz z wyznaczonymi strefami ochronnymi,
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— przeanalizowac i oceni¢ wptyw projektowanego planu na wody podziemne, zwtaszcza na wody GZWP oraz
na wody powierzchniowe.
Natomiast zgodnie z opinig sanitarng Lubelskiego Panstwowego Wojewodzkiego Inspektora Sanitarnego, prognoza
powinna obejmowac ocene jakoSciowa i iloSciowg wptywu realizacji ustalen przedmiotowego dokumentu
na poszczegblne komponenty Srodowiska, a w zakresie kompetencji Lubelskiego Panstwowego Wojewddzkiego
Inspektora Sanitarnego dac rzetelng ocene oddziatywania na stan zdrowia ludzi.

Zakres Prognozy jest zgodny z art. 51 ustawy 00$ oraz z wymaganiami natozonymi przez Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska oraz Lubelskiego Paristwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego. Powyzsza Prognoza

powinna:

- zawierac:

informacje o zawartosci, gtéwnych celach projektowanego dokumentu oraz jego powigzaniach
z innymi dokumentami,

informacje o metodach zastosowanych przy sporzadzaniu prognozy,

propozycje dotyczace przewidywanych metod analizy skutkdw realizacji postanowien
projektowanego dokumentu oraz czestotliwosci jej przeprowadzania,

informacje o mozliwym transgranicznym oddziatywaniu na srodowisko,

streszczenie sporzadzone w jezyku niespecjalistycznym,

os$wiadczenie autora, a w przypadku gdy wykonawcg prognozy jest zespot autordw - kierujgcego
tym zespotem, o spetnieniu wymagan, o ktérych mowa w art. 74a ust. 2, stanowiagce zatacznik
do prognozy,

date sporzadzenia prognozy, imie, nazwisko i podpis autora, a w przypadku gdy wykonawca
prognozy jest zesp6t autoréw - imie, nazwisko i podpis kierujacego tym zespotem oraz imiona,
nazwiska i podpisy cztonkdw zespotu autoréw;

—  okreslaé, analizowacd i oceniac:

istniejacy stan Srodowiska oraz potencjalne zmiany tego stanu w przypadku braku realizacji
projektowanego dokumentu,
stan srodowiska na obszarach objetych przewidywanym znaczacym oddziatywaniem,
istniejgce problemy ochrony Srodowiska istotne z punktu widzenia realizacji projektowanego
dokumentu, w szczegdlnosci dotyczace obszaréw podlegajacych ochronie na podstawie ustawy
z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody,
cele ochrony $rodowiska ustanowione na szczeblu miedzynarodowym, wspélnotowym
i krajowym, istotne z punktu widzenia projektowanego dokumentu, oraz sposoby, w jakich te
cele i inne problemy $rodowiska zostaty uwzglednione podczas opracowywania dokumentu,
przewidywane znaczace oddziatywania, w tym oddziatywania bezposrednie, posrednie, wtérne,
skumulowane, krétkoterminowe, Srednio-terminowe i dtugoterminowe, state i chwilowe oraz
pozytywne i negatywne, na cele i przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 oraz integralno$¢ tego
obszaru, a takze na srodowisko, a w szczegolnosci na:

= r6znorodnosc biologiczna,

- ludzi,

= zwierzeta,

. rosliny,

= wode,

- powietrze,

. powierzchnie ziemi,

- krajobraz,

= klimat,

. zasoby naturalne,
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. zabytki,
. dobra materialne

° z uwzglednieniem zaleznos$ci miedzy tymi elementami Srodowiska i miedzy oddziatywaniami
na te elementy,

—  przedstawiaé:

° rozwigzania majace na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje przyrodnicza
negatywnych oddziatywan na srodowisko, mogacych byc¢ rezultatem realizacji projektowanego
dokumentu, w szczegolnoscina cele i przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 oraz integralnos¢
tego obszaru,

. bioragc pod uwage cele i geograficzny zasieg dokumentu oraz cele i przedmiot ochrony obszaru
Natura 2000 oraz integralnos$c¢ tego obszaru - rozwiagzania alternatywne do rozwigzan zawartych
w projektowanym dokumencie wraz z uzasadnieniem ich wyboru oraz opis metod dokonania
oceny prowadzacej do tego wyboru albo wyjasnienie braku rozwigzan alternatywnych, w tym
wskazania napotkanych trudnosci  wynikajacych  z niedostatkéw techniki  lub luk
we wspotczesnej wiedzy.

1.3.2 METODY ZASTOSOWANE PRZY SPORZADZENIU PROGNOZY

W prognozie analizie zostato poddane oddziatywanie zaproponowanych przedsiewzie¢ do realizacji w ramach
projektu dokumentu pn.: ,,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Krasnegostawu” na poszczeg6lne komponenty $Srodowiska, w tym nazdrowie cztowieka, zuwzglednieniem
zaleznosci miedzy tymi komponentami.

Zgodnie z zapisami ustawy o0o$ informacje zawarte w Prognozie zostaty opracowane stosownie do stanu
wspoétczesnej wiedzy i metod oceny oraz dostosowane do zawartosci i stopnia szczegétowosci projektowanego
dokumentu oraz etapu przyjecia tego dokumentu w procesie opracowywania projektéw dokumentéw z nim
powigzanych.

Prognoza oddziatywania na Srodowisko opracowana zostata przy wykorzystaniu ponizszych metod:

— desk reserch - to metoda badawcza polegajgca na kompilacji, analizowaniu oraz przetwarzaniu danych
i informacji pochodzacych z istniejgcych zrédet (np. GUS, bazy GIOS/WI0S, Raporty GIOS/WI0S, Bazy danych
GDOS), a nastepnie formutowaniu na ich podstawie wnioskéw dotyczacych badanego problemu.

— analizy macierzowe — w prognozie zastosowana zostata macierz oddziatywan. Metoda ta polega na zestawieniu
analizowanych obszaréw i wykazaniu zaleznos$ci miedzy nimi. W macierzy oddziatywan w ramach prognozy
oddziatywania na srodowisko zestawione zostaty planowane w SUMP projekty dziatan oraz obszary analizy
tj. komponenty srodowiska i obszary szczegdlnie wrazliwe, na ktérych oddziatywania na Srodowisko powinny
zostaé przeanalizowane zgodnie z ustawa 00$. Zaleznosci przedstawione zostaty graficznie w formie macierzy,
na ktorej zaznacza sig, czy analizowane elementy s ze sobg powigzane oraz jaka jest sita i rodzaj tego zwigzku,

— analizy statystyczne - badane dane zestawione zostaty w formie tabelarycznej iopatrzone wnioskami
zwykonanej analizy,

— analizy przestrzenne i wizualizacje kartograficzne - metoda ta polega na analizie danych przestrzennych majaca
na celu ujawnienie lub uzyskanie nowej informacji przestrzennej, zwtaszcza geograficznej. Analiza przestrzenna
umozliwia modelowanie ztozonych zjawisk, relacji i procesow geograficznych, stuzac ich monitorowaniu
i prognozowaniu. Przeanalizowane przestrzenie i zwizualizowane kartograficznie zostaty informacje dotyczace
pakietéw zadan i korytarzy transportowych na tle obszaréw cennych przyrodniczo,

Strona9z 158



Prognoza oddzialywania na srodowisko do Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Krasnegostawu

— metody opisowe - metoda ta polega na opisie danych statystycznych uzyskanych podczas badania
statystycznego. Celem stosowania metod statystyki opisowej jest podsumowanie zbioru danych i wyciggniecie
pewnych podstawowych wnioskéw i uogélnien na temat zbioru.

Wykorzystane zostaty materiaty kartograficzne, opracowania archiwalne, planistyczne i strategiczne z zakresu
badan s$rodowiska przyrodniczego na omawianym terenie oraz przeanalizowane zostaty cele strategiczne
i operacyjne oraz zadania wyznaczone w ramach projektu dokumentu pn.: ,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krasnegostawu”. Zastosowana w niniejszym opracowaniu metoda
sporzadzenia prognozy polegata na kompleksowej analizie oddziatywania poszczegélnych zadan zapisanych
w harmonogramie dokumentu, poréwnaniu obecnego stanu srodowiska przyrodniczego na analizowanym terenie
i symulacji wptywu realizacji zadan na poszczeg6lne komponenty Srodowiska oraz Srodowiska jako catosci.

Kluczowa czesc¢ analizy Prognozy stanowi matryca oceny oddziatywania na srodowisko i zadan w poszczegélnych
celach strategicznych projektu dokumentu pn.: ,,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Krasnegostawu” (przyjety stopien analizy odpowiadajacy poziomowi szczegétowosci dokumentu
jako catosci). W matrycy przyporzadkowano kazdej grupie wskazanych zadan kategorie potencjalnego
oddziatywania na srodowisko. Nastepnie, zgodnie z zapisami ustawy 00$, poddano poszczegélne zadania ocenie
poszerzonej obejmujacej rodzaj, skale i charakter oddziatywania na poszczegolne elementy Srodowiska.

W trakcie prac nad Prognoza przeanalizowane zostaty réwniez liczne dokumenty strategiczne dotyczace rozwoju
zrébwnowazonej mobilnosci, wyznaczajagce cele ochrony S$rodowiska powigzane z dokumentem pn.: ,Plan
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krasnegostawu”, ktére zostaty
przeanalizowane w rozdziale 3.

Informacje na temat lokalnych uwarunkowan srodowiskowych obszaru oraz stanu i jakosci sSrodowiska czerpano
zdanych Rocznika Statystycznego GUS, publikacji Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska, publikacji
Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska, publikacji GEOSERWISU (Generalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska),
publikacji Panstwowego Gospodarstwa Lesnego Lasy Panstwowe, publikacji specjalistycznej literatury eksperckiej
w zakresie oddziatywania i zagrozen dla stanu Srodowiska zwigzanych z rozwojem zintegrowanym. Przeanalizowana
zostata réwniez tre$¢ uchwat Sejmiku Wojewddztwa Lubelskiego dotyczacych ochrony przed hatasem oraz
programoéw ochrony powietrza.

SO0O0S odnosi sie do szerokiego spectrum zagadnien. Inaczej niz w przypadku oceny oddziatywania planowanych
przedsiewzie¢ nie ma tu mozliwosci odniesienia sie do konkretnych rozwigzan technicznych. Poziom
szczeg6towosci prowadzonej oceny oddziatywania jest $SciSle powigzany zpoziomem szczeg6towosci
przedmiotowego dokumentu.

Dyrektywa 2001/42/WE przy sporzadzaniu prognozy oddziatywania dokumentéw strategicznych ktadzie nacisk
w szczegdlnosci na:

— Zebranie i przedstawienie danych na temat stanu srodowiska, aktualnych problemoéw i ich prawdopodobne;j

przysztej ewolucji,

— Przewidywanie znaczacych oddziatywan Srodowiskowych ocenianego dokumentu,

— Wskazanie srodkéw tagodzacych i sposobu ich monitorowania,

— Konsultacje spoteczne z odpowiednimi wtadzami, jako cze$¢ procesu oceny,

— Monitoring oddziatywan Srodowiskowych podczas wdrazania dokumentu.

Zgodnie z art. 51 ust. 2 pkt.3 lit. b ustawy 00$ (Dz. U. 22024 poz. 1112 ze zm.) prognoza oddziatywania na srodowisko
projektu dokumentu pn.: ,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Krasnegostawu” powinna przedstawiaé rozwigzania alternatywne do rozwigza zawartych w projektowanym
dokumencie.

W ramach Prognozy dokonana zostata analiza wariantu podstawowego, ktdrego planowane dziatania zostaty
poddane szczeg6towej analizie. W rozdziale nr 6 przenalizowano réwniez skutki tzw. ,wariantu 0” — polegajacego
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na niezrealizowaniu projektu dokumentu pn.: ,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Krasnegostawu” oraz jego potencjalne skutki zaréwno dla stanu rozwoju terytorialnego, jak réwniez
skutki srodowiskowe (podwyzszone koszty Srodowiskowe).

Przeanalizowany zostat rowniez wariant alternatywny, ktéry polegaé¢ bedzie na zmniejszeniu maksymalnego zakresu
realizacji projektdw wskazanych w projekcie dokumentu pn.: ,,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krasnegostawu”. Wariant alternatywny zaktada zmniejszenie ilosci
realizowanych projektéw w wyniku dostepnosci sSrodkéw finansowych.

Zaplanowane dziatania bedg oddziatywac w wigkszosci lokalnie (na terenie MOF Krasnegostawu).

Podczas obowigzywania projektu dokumentu pn.: ,,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Krasnegostawu” prowadzony bedzie przez Zamawiajacego biezacy monitoring
zaawansowania realizacji zatozen dokumentu.

Procedura oceny oddziatywania obejmowata etapy przedstawione w ponizszej tabeli.

Tabela 1.1. Etapy SOOS projektu dokumentu pn. ,,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Krasnegostawu”

Etap SO0S | Cel
Ustalenie kontekstu i celéw, okreslenie aktualnego stanu, zdecydowanie o zakresie Prognozy.
Ocena, w jaki sposéb na zawartos¢ SUMP maja
wptyw ustalenia dokumentow wyzszego rzedu, jak
istniejgce ograniczenia zewnetrzne mogg by¢
uwzglednione oraz pomocne w okreslaniu celéw
SO0S
Dostarczenie dowoddw dla istniejagcych
problemoéw srodowiskowych, prognozowania
oddziatywan na srodowisko, zakresu monitoringu,
pomoc w okresleniu celéw SOOS
Pomocne przy precyzowaniu oceny i jej posrednich
etapow, uwzgledniajac dane bazowe, okreslenie
celéw SOOS, prognozowaniu oddziatywan,
okreslaniu zakresu monitoringu
Dostarczenie instrumentéw/srodkéw stuzacych
do oszacowania wptywu SUMP na $rodowisko
Okreslenie i doprecyzowanie alternatyw i oszacowanie oddziatywan
Identyfikacja potencjalnych synergii i niespdjnosci
pomiedzy celami SUMP i celami SOOS
Okreslenie i sprecyzowanie ewentualnych
strategicznych alternatyw
Przewidywanie oddziatywan SUMP uwzgledniajac Okreslenie znaczacych Srodowiskowych
alternatywy oddziatywan programu i jego alternatyw
Walidacja przewidywanych oddziatywan SUMP
i jego alternatyw, pomoc przy doprecyzowaniu

Zidentyfikowanie innych waznych plandéw lub
programoéw i celéw ochrony Srodowiska

Zebranie informacji bazowych o stanie srodowiska

Zidentyfikowanie problemoéw srodowiskowych

Okreslenie celéw SOOS

Poréwnanie celéw SUMP z celami SOOS

Rozwoj strategicznych rozwiagzan alternatywnych

Oszacowanie efektéw SUMP, uwzgledniajac
ewentualne alternatywy

SUMP
Zapewnienie, ze oddziatywania niekorzystne
Srodki tagodzace oddziatywania niekorzystne zostaty zidentyfikowane i potencjalne $rodki
tagodzace zostaty rozwazone (uwzglednione)
Propozycja wskaznikdw monitorowania oddziatywan Wyznaczenie szczegotow, dla ktérych wptyw
srodowiskowych wdrozenia SUMP srodowiskowy SUMP moze zosta¢ oszacowany

Przygotowanie prognozy oddziatywania

Prezentacja przewidywanych oddziatywan
Przygotowanie prognozy oddziatywania srodowiskowych SUMP, uwzgledniajac
alternatywy, w formie odpowiedniej dla konsultaciji
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Etap SOOS Cel
spotecznych
i decydentéw
Konsultacja projektu SUMP i prognozy oddziatywania
Konsultacje spoteczne, konsultacje z odpowiednimi Zapewnienie udziatu spoteczenstwa
organami projektu SUMP oraz prognozy i organdw konsultujacych oraz mozliwosci
oddziatywania wyrazenia opinii do wnioskéw ptyngcych SOOS

Zapewnienie, ze uwarunkowania Srodowiskowe
jakichkolwiek powaznych zmian w projekcie SUMP

Zestawienie i rozpatrzenie uwag, ktére wptynety na tym etapie sa okreslone i wziete pod uwage
w ramach konsultacji spotecznych i podjecie decyzji Dostarczenie informacji, w jaki sposdb wyniki
o ich ujeciu lub odrzuceniu oceny oddziatywania i konsultacji spotecznych
zostaty wziete pod uwage w ostatecznej wersji

dokumentu

Monitoring znaczacych oddziatywan na srodowisko wdrozenia SUMP
Aby okresli¢ efekt Srodowiskowy SUMP nalezy
okresli¢ gdzie prognozowane oddziatywania sg
takie jak w rzeczywistosci, pomoc w identyfikacji
oddziatywan niekorzystnych
Przygotowanie odpowiedniej reakcji tam, gdzie
zostaty stwierdzone oddziatywania niekorzystne

Zdefiniowanie celdéw i metod monitoringu

Reakcja na oddziatywania niekorzystne

Zrédto: opracowanie wtasne

2 ZAWARTOSC | GLOWNE CELE PLANU ZROWNOWAZONEJ MosiLNOSCI DLA MOF
KRASNEGOSTAWU

2.1 ZAWARTOSC PLANU ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIE) DLA MOF KRASNEGOSTAWU

Dokument pn.: ,,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krasnegostawu”
obejmuje wszystkie aspekty mobilnosci w obszarze MOF Krasnegostawu.

Za podstawowe cele SUMP nalezy przyjac:
— obnizanie emisji zanieczyszczeh gazowych i pytowych z transportu,
— wspieranie rozwoju mobilnosci,
— wykorzystanie technologii informacyjnych w transporcie,
— rozwo6j multimodalnego transportu towaréw i pasazeréw,
— integracja form transportu,
— dbatos¢ o odpowiednie zagospodarowanie przestrzenne,
— regulacja optat zwigzanych z infrastruktura transportowa (logistyka),
— ograniczenia ruchu pojazdéw osobowych,
— zapewnienie bezpieczenstwa ruchu drogowego,
— programowanie wtasciwej polityki parkingowe;j.

Fundamentem SUMP byto wypracowanie spdjnej koncepcji mobilnosciowej dla catego obszaru, czyli racjonalnej
wizji rozwoju. Nastepnie wskazane zostaty priorytety i wymierne cele, ktére wyznaczajg kierunki dziatan na najblizsze
lata.
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Sporzadzony SUMP sktada sie z 8 rozdziatow:
Rozdziat 1 - Metodyka opracowywania SUMP

Rozdziat definiuje pojecie mobilnosci oraz ttumaczy pojecie planu zréwnowazonej mobilnosci oraz przyczyny jego
opracowania, charakteryzuje proces powstawania SUMP, ramy czasowe oraz proces udziatu spotecznego
i strategiczng ocene oddziatywania na srodowisko.

Rozdziat 2 - Synteza diagnozy stanu istniejacego systemu transportowego

Rozdziat przedstawia charakterystyke obszaru oraz stanowi podsumowanie przeprowadzonych analiz stanu
istniejgcego i sytuacji mobilnoSciowe;.

Rozdziat 3 - Analiza SWOT

Podsumowaniem analizy mobilno$ciowej w obszarze MOF Krasnegostawu jest wykonana analiza SWOT, ktéra
stanowi spdjne i zwiezte zestawienie najwazniejszych kwestii wynikajacych z diagnozy stanu istniejgcego. Analiza
SWOT pozwala na identyfikacje aktualnych mocnych i stabych stron systemu transportowego w obszarze.

Rozdziat 4 - Mozliwe scenariusze rozwoju

W ramach prac nad opracowaniem najkorzystniejszego zbioru dziatan proponowanych w SUMP MOF Krasnegostawu
rozpatrzony zostat zbiér wariantéw rozwoju systemu transportu w przedmiotowych gminach. Poszczegélne warianty
réznia sie zakresem zmian w dotychczasowej polityce transportowej i zakresem realizowanych inwestycji. Analize
przeprowadzono na poziomie strategicznym.

Rozdziat 5 - Wizja, cele, pakiety dziatan dla zrownowazonej mobilnosci
W rozdziale sformutowano wizje oraz cele horyzontalne rozwoju mobilno$ci na obszarze MOF Krasnegostawu.
Rozdziat 6 - Realizacja planu zrownowazonej mobilnosci

W rozdziale wskazano najwazniejsze aspekty zwiazane z realizacjg dziatan i ich wzajemna wspdtzaleznoscia.
Okres$lono takze gtéwnych aktoréw procesu wdrazania zmian oraz przedstawiono harmonogram realizacji
i mozliwosci finansowania.

Rozdziat 7 - Monitoring i ewaluacja planu zrownowazonej mobilnosci

W rozdziale ustalone zostaty zasady monitorowania i raportowania wynikéw oraz przedstawiony zostat katalogu
mierzalnych wskaznikdw wraz z okresleniem poczatkowych, posrednich i docelowych wartosci wskaznikéw
w wyniku realizacji planu oraz sposobu redukcji ryzyka nieosiggniecia zaktadanych wskaznikéw.

Rozdziat 8 - Podsumowanie

2.2 WIZJA ORAZ GLOWNE CELE SUMP

Wizja pozwala odpowiedzie¢ na kluczowe pytania dotyczace koncepcji obszaru, w ktérym chca zy¢é mieszkancy
i tworzony jest system transportowy. Wizja jest jednym z podstawowych filarow Planu Zrébwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej, stanowi ona punkt wyjsciowy dla definicji celéw i pakietow dziatan. Wizja jest realizowana poprzez
spetnienie celéw strategicznych i szczeg6towych, ktdre realizuja podjete dziatania. Poniewaz wizja jest
przewodnikiem rozwoju dziatan planistycznych, zawarto w niej opis pozadanej przysztosci Obszaru Funkcjonalnego,
umiejscawiajac transport i mobilno$¢ w szerokim kontekscie rozwoju miejscowosci MOF, uwzgledniajac réwniez
kwestie zagospodarowania przestrzennego zorientowanego na system transportowy oraz dostepnos¢ do ustug
mobilnosciowych. Wizja zostata przygotowana z uwzglednieniem wszystkich ram politycznych, zdrowia
i bezpieczenstwa, rozwoju gospodarczego, planowania przestrzennego, ksztattowania srodowiska (w tym redukcji
emisji) i integracji spotecznej oraz przeciwdziatania wykluczeniu transportowemu.
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W SUMP MOF Krasnhegostawu zostata wyznaczona nastepujaca wizja: Miejski Obszar Funkcjonalny Krasnegostawu
zrébwnowazony w wymiarze spotecznym, gospodarczym i $rodowiskowo-przestrzennym dzieki zapewnieniu
efektywnego systemu transportowego, dopasowanego do struktury osadniczej ksztattowanej w sposob racjonalny.

W nawigzaniu do wypracowanej wizji, okreslono cele horyzontalne i operacyjne SUMP. Sa to miary, ktére
charakteryzujag oczekiwane zmiany. Ich mierzalno$¢ ma by¢ zapewniona jedynie za pomoca dobranych parametréw,
ktére odnoszg sie do rozwoju zréwnowazonej mobilnosci w MOF Krasnegostawu.

Opierajac sie na powyzszych zatozeniach i wizji rozwoju mobilnosci MOF Krasnegostawu, sformutowano propozycje
2 celéw horyzontalnych oraz 5 celéw operacyjnych Planu Zréwnowazonej MobilnoSci Miejskiej, bedacych
przedmiotem konsultacji i dyskusji w ramach spotkan konsultacyjnych. Uczestnicy spotkan beda mogli odniesc¢ sie
do nizej wymienionych propozycji podajac swoje zatozenia, uwarunkowania i plan na inwestycje i rozw6j MOF.

Cel horyzontalny | - Poprawa dostepnosci transportowej obszaru i bezpieczenstwa ruchu.

Cel horyzontalny Il - Harmonijny rozwdj przestrzenno-funkcjonalny wptywajacy jednocze$nie na poprawe
jakosci Srodowiska.

Cele horyzontalne nawigzujg do zatozen europejskiej i krajowej polityki transportowej, a w szczegélnosci do redukcji
emisji z sektora transportu, zwiekszenia atrakcyjnos$ci transportu publicznego poprzez poprawe dostepnosci oraz
osiggniecia Wizji Zero.

Osiagniecie poziomu rozwoju przedmiotowych gmin przedstawionego w wizji i uksztattowanie wtasciwej struktury
powigzan w zakresie mobilnosci w przyjetym horyzoncie czasowym do 2036 roku jest mozliwe tylko na skutek
zrealizowania pieciu przyjetych w Planie celéw operacyjnych. Kazdy z celéw skoncentrowany jest na zapewnieniu
atrakcyjnosci badanego obszaru w innym zakresie ksztattowania dobrostanu mieszkancéw gmin. Przyjete cele
operacyjne to:

— Cel operacyjny 1: Efektywny system transportowy wspierajacy aktywizacje spoteczno-gospodarcza,

—  Celoperacyjny 2: Harmonijny rozwoj przestrzenno-funkcjonalny,

—  Celoperacyjny 3: Urbanistyka zorientowana na mobilnos¢,

—  Cel operacyjny 4: Wzmocnienie mobilnosci indywidualnej wspierajagcej powigzania funkcjonalne -
komfortowe warunki dla uzytkownikéw niezmotoryzowanych,

— Celoperacyjny 5: Obnizenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko.

3 CELE OCHRONY SRODOWISKA USTANOWIONE NA SZCZEBLU MIEDZYNARODOWYM,
WSPOLNOTOWYM | KRAJOWYM, ISTOTNE Z PUNKTU WIDZENIA PROJEKTOWANEGO DOKUMENTU
ORAZ SPOSOBY W JAKI TE CELE | INNE PROBLEMY ZOSTALY UWZGLEDNIONE PODCZAS
OPRACOWYWANIA DOKUMENTU

Zgodnie z art. 51 ust. 2 pkt. 2 lit. d ustawy 0o$ prognoza musi okreslaé, analizowac i ocenia¢ spos6b uwzglednienia
w projekcie analizowanego dokumentu celéw ochrony srodowiska ustanowionych na szczeblu miedzynarodowym,
wspolnotowym i krajowym, istotnych z punktu widzenia projektu dokumentu.

Cele SUMP wpisujg sie w cele dokumentéw strategicznych wyzszego szczebla i regionalnych. Odpowiadajag
na zdiagnozowane problemy transportowe MOF Krasnegostawu, a ich realizacja wptynie na jako$¢ zycia
mieszkancow obszaru, sytuacje spoteczno - gospodarcza, oraz stan srodowiska. Projekt SUMP zostat sporzadzony
przy uwzglednieniu spojnosci z zapisami najwazniejszych dokumentéw branzowych rangi migdzynarodowe;j
i krajowej oraz regionalnej. Szczeg6towa analize zwigzku z ramowymi dokumentami odnoszacymi sie
do ksztattowania polityk Srodowiskowych przedstawiono ponizej.

Ponadto SUMP jest zgodny z dokumentami strategicznymi i planistycznymi obowigzujgcymi na terenie jst MOF
Krasnegostawu. Cele i dziatania SUMP zostaty wyznaczone na podstawie ustalen i konsultacji z przedstawicielami

Strona 147 158




Prognoza oddzialywania na srodowisko do Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego

Obszaru Funkcjonalnego Krasnegostawu

jednostek tworzacych MOF Krasnegostawu co potwierdza zgodno$¢ z ich dokumentami strategicznymi
i planistycznymi.

3.1

CELE OCHRONY SRODOWISKA USTANOWIONE NA SZCZEBLU MIEDZYNARODOWYM
| WSPOLNOTOWYM

Cele polityki spdjnosci 2021 - 2027 - Na okres obowigzywania nastepnego dtugoterminowego budzetu UE
na lata 2021-2027 Komisja zaproponowata unowoczes$nienie polityki spojnosci bedacej gtowna polityka
inwestycyjng UE. Realizowane jest to poprzez okreSlenie pieciu gtéwnych celéw polityki oraz celu
dodatkowego:

= Cel 1-,Bardziej konkurencyjna i inteligentna Europa dzieki promowaniu innowacyjnej i inteligentnej
transformacji gospodarczej”

= Cel2-,Bardziej przyjazna dla Srodowiska niskoemisyjna Europa”,

= Cel3-,Lepiej potaczona Europa”

= Cel4-,Europa o silniejszym wymiarze spotecznym”,

= Cel 5-,Europa blizej obywateli”,

= Cel dodatkowy - ,,Umozliwienie regionom i obywatelom tagodzenia spotecznych, gospodarczych
i Srodowiskowych skutkéw transformacji w kierunku gospodarki neutralnej dla klimatu”.

Nalezy wskazaé, ze pomimo inwestycyjnego charakteru polityka opiera sie na dobrze zdiagnozowanych
i zinwentaryzowanych deficytach a kierunki inwestycji sg skupione na obszarach problemowych, stad
przywotanie dokumentu o tym charakterze ws$réd dokumentéow mogacych mie¢ wptyw na ksztattowanie
transportowej polityki regionalnej.

Pierwotnie w Zataczniku D: Wytyczne inwestycyjne dla Polski w zakresie finansowania polityki spojnosci
na lata 2021-2027 do Sprawozdania krajowego — Polska 2019 wskazano priorytetowe obszary inwestycji dla
poszczegdlnych celéw strategicznych polityki spdjnosci, ktére ostatecznie zostaty zawarte w Umowie
Partnerstwa dla realizacji polityki spéjnosci 2021-2027 w Polsce.

Cele projektu SUMP nawiagzuja do celéw przedmiotowego dokumentu i sg z nimi w petni zgodne.

Europejski Zielony tad - stanowi fundamentalng obecnie strategie narzecz wzrostu, ktérej celem jest
przeksztatcenie UE w sprawiedliwe i prosperujgce spoteczefnstwo zyjace w nowoczesnej, zasobooszczednej
i konkurencyjnej gospodarce, ktéra w 2050 r. osiagnie zerowy poziom emisji gazéw cieplarnianych netto
i w ramach ktorej wzrost gospodarczy bedzie oddzielony od wykorzystania zasobdw naturalnych. Zielony tad
zawiera miedzy innymi:

= bardziej ambitne cele klimatyczne UE na lata 2030 (50-55% redukcji GHG w stosunku do 1990 r.)

i 2050 (neutralnos¢ klimatyczna);

= dostarczenie czystej, dostepnej cenowo energii;

= zmobilizowanie sektora przemystu do czystej i o obiegu zamknietym gospodarki;

= budowanie i remontowanie w spos6b oszczedzajacy energie i zasoby;

= zerowy poziom emisji zanieczyszczen;

= ochrone i odbudowe ekosystemoéw i réznorodnosci biologicznej;

= przyspieszenie przejScia na zrbwnowazong i inteligentng mobilnosc.

Cele projektu SUMP nawiazuja do celéow przedmiotowego dokumentu i sg z nimi w petni zgodne.

Pakiet ,,Gotowi na 55” - W europejskim prawie o klimacie zapisano obowigzkowy unijny cel klimatyczny,
ktérym jest ograniczenie emisji w UE o co najmniej 55% do 2030 r. Panstwa UE pracuja nad nowymi
przepisami, aby osiagnac ten cel, a do 2050 r. uczyni¢ UE neutralng dla klimatu. Pakiet ,,Gotowi na 55” to
zestaw wnioskéw ustawodawczych majgcych zmienié i uaktualni¢ unijne przepisy oraz wprowadzi¢ nowe
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inicjatywy, dzieki ktdrym polityka UE bedzie zgodna z celami klimatycznymi uzgodnionymi przez Rade
i Parlament Europejski. Propozycje z pakietu majg by¢ spdéjnymi i zrownowazonymi ramami realizacji
unijnych celéw klimatycznych:
= zapewnia sprawiedliwg spotecznie transformacje;
= utrzymajg i zwiekszg innowacyjnosc i konkurencyjnos$¢ przemystu UE, a réwnoczes$nie zagwarantuja
réwne warunki dziatania wzgledem podmiotéw gospodarczych z panstw trzecich;
= wzmocnig pozycje UE jako lidera globalnej walki ze zmianag klimatu.

Pakiet zaktada réwniez przyspieszenie dziatan zwigzanych z zaostrzeniem normy emisji CO, dla samochodéw
osobowych i dostawczych. Ogélnounijne cele redukcyjne na 2030 r. majg zosta¢ zwiekszone, a nowy cel
na 2035 r. ma siegna¢ 100%. W praktyce oznacza to, ze od 2035 r. nie bedzie juz mozna wprowadzac
doobrotu w UE samochoddw osobowych ani dostawczych zsilnikami spalinowymi. Proponowane
zaostrzone normy emisji CO, dla samochodéw osobowych i dostawczych majg poméc panstwom
cztonkowskim w realizacji zwiekszonych celéw krajowych przewidzianych w rozporzadzeniu o wspélnym
wysitku redukcyjnym, a jednocze$nie pobudzi¢ innowacje technologiczne w tym sektorze. Komisja
Europejska przedstawita rowniez propozycje zmiany obowigzujgcych przepisdw, ktéra ma przyspieszyé
rozwoj infrastruktury do tadowania lub tankowania pojazdéw korzystajacych z paliw alternatywnych.
Propozycja dotyczy wszystkich rodzajéw transportu i okresla cele rozwoju infrastruktury. Mowa w niej réwniez
0 interoperacyjnosci i tatwosci uzytkowania infrastruktury. W odniesieniu do transportu drogowego
zaktadane jest aby punkty tadowania znajdowaty sie co najmniej co 60 km na drogach gtéwnych (do 2025 .
dla samochodoéw osobowych), a punkty tankowania wodoru co 200 km na drogach gtéwnych (do 2030 r.).
Cele projektu SUMP nawiazuja do celéw przedmiotowego dokumentu i sg z nimi w petni zgodne.

— Strategia na rzecz wodoru na rzecz Europy neutralnej dla klimatu - Woddér moze by¢ wykorzystywany jako
surowiec, paliwo lub jako no$nik i magazyn energii. Ma on réwniez wiele potencjalnych zastosowan
w sektorach przemystu, transportu, energii i budownictwa. Co najwazniejsze, podczas jego stosowania nie
powstajg emisje CO,, a zanieczyszczenie powietrza jest minimalne. Oferuje on zatem rozwigzanie
na potrzeby dekarbonizacji proceséw przemystowych i tych sektoréw gospodarki, w ktérych ograniczenie
emisji dwutlenku wegla jest tak samo pilne, jak trudne do osiagniecia. Z tego wzgledu woddr ma zasadnicze
znaczenie dla realizacji zobowigzania UE, aby do 2050r. osiggna¢ neutralno$¢ pod wzgledem emisji
dwutlenku wegla, oraz dla globalnych wysitkbw podejmowanych na rzecz wdrazania porozumienia
klimatycznego z Paryza, przy jednoczesnym dazeniu do osiggniecia zerowego poziomu emisji
zanieczyszczen. Woddr jest takze obiecujgcym wariantem wtych sektorach transportu, wktérych
elektryfikacja nastrecza trudnosci. W pierwszej fazie wczesne przyjecie rozwigzan wodorowych moze
dotyczyé stosowania na wewnetrzne potrzeby, np. wlokalnych autobusach miejskich, we flotach
komercyjnych (np. taksowkach) lub wpewnych czesciach sieci kolejowej, w przypadku ktérych
elektryfikacja jest niewykonalna. Stacje tankowania wodoru moga by¢ w tatwy sposéb zaopatrywane przez
regionalne lub lokalne elektrolizery, ale ich rozmieszczenie bedzie musiato opierac sie na przejrzystej analizie
popytu floty oraz roznych wymogow dotyczacych pojazdow lekkich iciezkich. W dalszym ciggu nalezy
propagowac stosowanie - réwnolegle zelektryfikacja — wodorowych ogniw paliwowych w ciezkich
pojazdach drogowych, wtym autokarach, pojazdach specjalnego przeznaczenia ipojazdach
do dtugodystansowego transportu drogowego, ze wzgledu na ich wysoki poziom emisji CO,. Cele nalata 2025
i 2030 okresSlone w rozporzadzeniu w sprawie norm emisji CO, sg waznym bodZcem do stworzenia
pionierskiego rynku rozwigzan wodorowych, gdy technologia ogniw paliwowych stanie sie wystarczajgco
dojrzata ioptacalna. Wraz zrosngcym popytem konieczne bedzie zapewnienie optymalizacji produkcji,
wykorzystywania itransportu wodoru, ktéry prawdopodobnie bedzie wymaga¢ przewozu na dtuzsze
dystanse, aby zagwarantowac sprawnosc¢ catego systemu. Proces ten powinien zosta¢ uzupetniony strategia
na rzecz zaspokojenia zapotrzebowania w sektorze transportu poprzez sie¢ stacji tankowania oraz
przegladem dyrektywy w sprawie infrastruktury paliw alternatywnych iprzegladem transeuropejskiej

Strona 16 7 158



Prognoza oddzialywania na srodowisko do Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Krasnegostawu

siecitransportowej (TEN-T). Cele projektu SUMP nawigzujg do celéw przedmiotowego dokumentu i sg z nimi
w petni zgodne.

— Rozporzadzenie w sprawie transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T)

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2024/1679 z dnia 13 czerwca 2024 r. w sprawie
unijnych  wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej, zmieniajace
rozporzadzenia (UE) 2021/1153 i (UE) nr 913/2010 oraz uchylajace rozporzadzenie (UE) nr 1315/2013
stanowi aktualizacje plandéw rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej wynikajacych z celéw Unii,
zawartych miedzy innymi w strategii ,Europa 2020” oraz w biatej ksiedze Komisji zatytutowanej ,,Plan
utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu” - dazenie do osiggniecia konkurencyjnego
i zasobooszczednego systemu transportu, sprawne funkcjonowanie rynku wewnetrznego i wzmochienie
spojnosci gospodarczej, spotecznej i terytorialnej oraz wzrostu natezenia ruchu. W dokumencie wskazano,
ze aby zapewni¢ miedzynarodowa mobilnos¢ osob i towaréw, nalezy zoptymalizowac przepustowos$c
transeuropejskiej sieci transportowej oraz sposob jej wykorzystywania oraz, w razie koniecznosci, zwigkszy¢
te przepustowosS¢ poprzez rozwigzanie problemu waskich gardet iuzupetnienie brakujacych ogniw
w infrastrukturze wewnatrz panstw cztonkowskich i pomiedzy nimi.

Transeuropejska sie¢ transportowa powinna by¢ rozwijana poprzez tworzenie nowej infrastruktury
transportowej, rehabilitacje i modernizacje istniejacej infrastruktury oraz poprzez srodki stuzace promocji
zasobooszczednego korzystania z niej. O ile to mozliwe, nalezy korzysta¢ z synergii z innymi strategiami
politycznymi. Przyktadowo: uwzglednienie aspektéw turystycznych, przez wtaczenie do obiektéw inzynierii
ladowej i wodnej, jakimi sa mosty lub tunele, infrastruktury rowerowej dtugodystansowych szlakéw
rowerowych (trasy EuroVelo)

Rozporzadzenie zaktada, ze sie¢ TEN-T bedzie rozwijana lub modernizowana w trzech etapach: sie¢ bazowa
ma zostaé ukonczona do 2030 r., rozszerzona sie¢ bazowa - do 2040 r., a sie¢ kompleksowa - do 2050 r.
W zakresie infrastruktury kolejowej planuje sie réwniez wdrozenie europejskiego systemu zarzadzania
ruchem kolejowym (ERTMS) w rozszerzonej sieci bazowej i w sieci kompleksowej oraz wprowadzenia
minimalnej predkosci 160 km/h dla pociggdw pasazerskich.

Cele projektu SUMP nawiazuja do celédw przedmiotowego dokumentu i sg z nimi w petni zgodne.
— Fundusze Europejskie dla Lubelskiego na lata 2021 - 2027

Jednym z kluczowych elementéw polityki spéjnosci Unii Europejskiej w sektorze transportu jest dazenie
do utworzenia jednolitego europejskiego systemu transportu oraz osiggniecia konkurencyjnego
i zasobooszczednego sytemu transportu. Oznacza to ukierunkowanie prowadzonych dziatan na zadania
majace na celu zrownowazony rozwoj sektora transportu, m.in. poprzez uzupetnienie deficytéw w obszarze
infrastruktury, poprawe mobilnosci, przy jednoczesnym osiggnieciu zmniejszenia emisji zanieczyszczen,
oraz poprawe bezpieczenstwa wruchu. W zwigzku z tym, w ramach niniejszego celu szczeg6towego,
wsparciem zostanie objeta infrastruktura drogowa na obszarze wojewddztwa lubelskiego poprawiajaca
dostepnos¢ ispdjnosé sieci transportowej regionu oraz utatwiajgca dostep do sieci TEN-T, a takze
przyczyniajgca sie do zwiekszenia bezpieczenstwa ruchu drogowego (w tym bezpieczenstwa niechronionych
uczestnikow ruchu) oraz zmniejszenia emisji zanieczyszczen z pojazdow.

W wojewddztwie lubelskim nadal odnotowuje sie wysokie ryzyko wystepowania zdarzen drogowych,
a za gtéwne przyczyny wypadkow uznaje sie: nadmierng predkos$é, niedostateczng dbatos¢ o niechronionych
uzytkownikéw ruchu oraz niedociaggniecia infrastrukturalne, konieczne sa dziatania poprawiajace
bezpieczenstwo w ruchu drogowym, réwniez w zakresie uzupetnienia infrastruktury dla niezmotoryzowanych,
ktore beda obligatoryjnym elementem realizowanych projektéw. Dodatkowo, jako element uzupetniajacy
w projektach mozliwa bedzie realizacja zadan zwigzanych z poprawg przepustowosci ruchu na drogach, m.in.
poprzez automatyzacje procesow sterowania i kontroli ruchu, ktére przyczynig sie m.in. do zmniejszenia
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emisji zanieczyszczen z pojazddw. Lepsze skorelowanie réznych rodzajéw transportu i preferowanie
transportu zbiorowego usprawni ruch na obszarach miejskich wojewddztwa lubelskiego, przyczyni sie
do ograniczenia emisji spalin oraz zmniejszy zatory komunikacyjne. Budowa nowych systemow z zakresu
bezpieczenstwa ruchu drogowego przyczyni sie do zmniejszenia ilosci zdarzen drogowych i liczby ofiar
Smiertelnych wypadkéw samochodowych. Nowe inteligentne systemy zarzadzania ruchem przyczynia sie
do zwiekszenia przepustowosci gtéwnych szlakéw komunikacyjnych na obszarze wigkszych miast.
W rezultacie nastapi poprawa warunkoéw ruchu na drogach, w tym wzrost bezpieczenstwa ruchu, skrécenie
czasu podrozy, tym samym zwiekszy sie mobilno$¢é mieszkarnicéw. Usprawnienie potgczen transportowych
pozytywnie wptynie na wzrost atrakcyjnosci inwestycyjnej i turystycznej wojewddztwa lubelskiego. Cele
projektu SUMP nawiazuja do celéw przedmiotowego dokumentu i sa z nimi w petni zgodne.

— Program Fundusze Europejskie dla Polski Wschodniej 2021 - 2027

Program Fundusze Europejskie dla Polski Wschodniej 2021-2027 stanowi kontynuacje wsparcia
makroregionu Polski Wschodniej oferowanego w dwéch ostatnich perspektywach UE (2007-2013 oraz 2014-
2020).

Struktura programu sktada sie z czterech priorytetéw. Ws$rod priorytetéw nalezy wskazac te, ktére zwigzane
sg z rozwojem szeroko pojetego transportu i zrdwnowazonej mobilnosci:

PRIORYTET 2 - ENERGIA | KLIMAT e CS (viii) Promowanie zréwnowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej

W ramach interwencji planowane jest wsparcie zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w MOF, inwestycje
w tradycyjng infrastrukture (np. sieci trakcyjne, uktad torowy, buspasy, zajezdnie, przystanki), zakup
niskoemisyjnego taboru (w tym z napedem alternatywnym), jak réwniez wspieranie przedsiewziec
towarzyszacych takich jak: wezty przesiadkowe, $ciezki rowerowe, systemy roweru miejskiego) oraz systemy
telematyczne (wspdlne bilety, systemy informacyjne), nasadzenia zieleni, wymiana oswietlenia ulicznego
na energooszczedne, itp. Kluczowym rezultatem wdrazanych dziatan bedzie zapewnienie sprawnie
funkcjonujacego i atrakcyjnego dla mieszkancow transportu miejskiego. Istotna zmiana jakoSciowa bedzie
mogta dokona¢ sie réwniez w zakresie zmniejszenia emisji CO, i innych zanieczyszczen uciazliwych dla
srodowiska i mieszkancow m.in. poprzez zwiekszenie efektywnosci energetycznej systemu transportowego.
Finansowanie interwencji opiewa na kwote 400 mln EUR w ramach dotacji.

PRIORYTET 3 - SPOJNA SIEC TRANSPORTOWA ¢ CS (iii) Rozwéj i poprawa zréwnowazonej, inteligentnej
i intermodalnej mobilno$ci odpornej na zmiane klimatu

Planowana interwencja zapewni kontynuacje dziatan w zakresie usprawnienia sieci drogowej makroregionu
i dalsze dowigzywanie jej do sieci TEN-T oraz waznych weztdw logistycznych, co jest zgodne z kierunkami
okreslonymi w SOR oraz w strategiach zintegrowanych: KSRR 2030 oraz Strategii Zréwnowazonego Rozwoju
Transportu do 2030 roku. Budowa obwodnic umozliwi dodatkowo odcigzenie miast z ruchu tranzytowego, co
przyczyni sie do poprawy jakosci zycia mieszkancéw, wzrostu bezpieczenstwa i redukcji emisji. W rezultacie
planowany zakres interwencji wptynie na podniesienie konkurencyjnosci i ozywienie przedsiebiorczosci
w wojewodztwach Polski Wschodniej, zwiekszenie mobilnosci zawodowej mieszkancéw oraz poprawe
dostepu do ustug publicznych. Aby zapewnié sp6jnos$¢ interwencji dopuszcza sie realizacje projektow
do najblizszej stacji weztowej, znajdujacej sie poza obszarem wsparcia Programu. Interwencja obejmie
réwniez inwestycje w infrastrukture obstugi podréznych, w tym dworcéw, wraz z jej dostosowaniem
do potrzeb 0séb o ograniczonej mobilnosci. Finansowanie interwencji opiewa na kwote 930 mln EUR
w ramach dotacji. Cele projektu SUMP nawigzuja do celdw przedmiotowego dokumentu i sg z nimi w petni
zgodne.
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CELE OCHRONY SRODOWISKA USTANOWIONE NA SZCZEBLU KRAJOWYM

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju -! jest dokumentem, ktory przedstawia wyzwania, jakie stoja
przed polska gospodarka (tzw. putapki rozwojowe), a takze zarysowuje przyktadowe instrumenty
gospodarcze, finansowe i instytucjonalne. Jest strategicznym instrumentem zarzadzania politykga rozwoju
realizowang przez instytucje panstwa. W SOR odniesienia do transportu i mobilnosci pojawiaja sie
we wszystkich definiowanych celach strategicznych (w tym m.in. zwiekszenie dostepnosci transportowe;j,
dziatania na rzecz poprawy wahadtowej mobilnosSci przestrzennej oraz pozwalajgce na wiekszg mobilnos¢
wewnatrzkrajowg). W dokumencie przyznaje sig, ze na terenie Polski wystepuje niski poziom rozwoju
infrastruktury transportowej na obszarach wiejskich, ktéry jest powazna barierg w rozwoju przedsiebiorczosci
oraz mobilnosci na rynku pracy. Petna integracja z jednolitym rynkiem europejskim jest nadal utrudniona,
ze wzgledu na niezakonczone inwestycje drogowe ikolejowe na sieci TEN-T, w szczegélnosci z krajami
battyckimi i potudniem Europy oraz znikoma integracje zeglugi Srodladowej z pozostatymi gateziami
transportu. W obszarze Transport SOR zaktada w ramach ,Zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci”
dazenie do aktywnego wspierania zmian preferencji mieszkancéw i ,dziatania nakierowane na podniesienie
efektywnosci i atrakcyjnosci transportu publicznego, ktéry zacheci mieszkancéow do zmiany S$rodka
transportu z indywidualnego na zbiorowy” (s.316). Sprzyja¢ temu bedzie m.in. rozwdj Inteligentnych
Systemoéw Transportowych, w tym systemow zarzadzania ruchem oraz systemow informacji pasazerskiej
i umozliwiajacych planowanie podrézy, zwiekszenie wykorzystania taboru niskoemisyjnego réznymi
rodzajami transportu, poprawa stanu infrastruktury i funkcjonowania taboru wykorzystywanego
w przewozach aglomeracyjnych (regionalnych) oraz zintegrowanie przewozéw kolejowych z transportem
miejskim, takze w zakresie wspolnego biletu. Cele projektu SUMP nawigzuja do celéw przedmiotowego
dokumentu i sg z nimi w petni zgodne.

Krajowa Polityka Miejska 2030 - Krajowa Polityka Miejska przyczynia sie do zwiekszenia efektywnosci dziatan
wszystkich podmiotéw oraz proponuje rozwigzania stuzace zapewnieniu kompleksowosci ich dziatan.
Strategicznym celem polityki miejskiej jest wzmocnienie zdolnosci miast i obszaréw zurbanizowanych
do zrownowazonego rozwoju i tworzenia miejsc pracy oraz poprawa jakosci zycia mieszkancow. Cele
szczeg6towe dokumentu:
= stworzenie warunkéw dla skutecznego, efektywnego i partnerskiego zarzadzania rozwojem
na obszarach miejskich, w tym w szczegélnosci na obszarach metropolitalnych,
= wspieranie zrownowazonego rozwoju osrodkéw miejskich, w tym przeciwdziatanie negatywnym
zjawiskom niekontrolowanej suburbanizaciji,
= odbudowa zdolnosci do rozwoju poprzez rewitalizacje zdegradowanych spotecznie, ekonomicznie
i fizycznie obszaréw miejskich,
= poprawa konkurencyjnosci i zdolnosci gtownych osrodkéw miejskich do kreowania rozwoju, wzrostu
i zatrudnienia,
= wspomaganie rozwoju subregionalnych i lokalnych osrodkéw miejskich, przede wszystkim
na obszarach problemowych polityki regionalnej (w tym na niektérych obszarach wiejskich) poprzez
wzmacnianie ich funkcji oraz przeciwdziatanie ich upadkowi ekonomicznemu.

Cele projektu SUMP nawigzuja do celéw przedmiotowego dokumentu i sg z nimi w petni zgodne.

Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu - Najwazniejszym dokumentem okreslajgcym kierunki
rozwoju transportu w Polsce jest Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do roku 2030 (SRT2030).
Zgodnie z ustawg z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju SRT2030 jest

! Strategia na Rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do 2020 (z perspektywg do 2030 r.)
https://www.gov.pl/documents/33377/436740/SOR.pdf
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dokumentem planistycznym, ktory stanowi integralny element spojnego systemu zarzadzania krajowymi
dokumentami strategicznymi. Jednoczesnie SRT2030 zachowuje spdjnos¢ i komplementarnosé z celami
i priorytetowymi dziataniami wskazanymi w pozostatych oSmiu zintegrowanych strategiach rozwoju kraju.
Na potrzeby realizacji SRT2030 zostanie wdrozone szersze zastosowanie podejscia modelowo-analitycznego
skutkujgce m.in. opracowaniem wielogateziowego krajowego modelu ruchu. Gtéwnym celem krajowej
polityki transportowej jest zwiekszenie dostepnosci transportowej oraz poprawa bezpieczenstwa
uczestnikéw ruchu i efektywnosci sektora transportowego poprzez utworzenie spojnego,
zréwnowazonego, innowacyjnego i przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego w wymiarze
krajowym, europejskim i globalnym. Realizacja celow opierac sie bedzie o szes¢ kierunkéw interwencji dla
kazdej gatezi transportu:

= KI1-budowa zintegrowanej, powigzanej sieci transportowej stuzgcej konkurencyjnej gospodarce;

= Kl 2 - poprawa sposobu organizacji i zarzadzania systemem transportowym;

= KI3-zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci;

= KI4- poprawa bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu oraz przewozonych towardw;

= KI5 - ograniczanie negatywnego wptywu transportu na srodowisko;

= KI6 - poprawa efektywnosci wykorzystania publicznych srodkéw na przedsiewziecia transportowe.

W odniesieniu do priorytetéw inwestycyjnych szczegdélna uwaga skupia sie na nadrobieniu zalegtosci
infrastrukturalnych w zakresie zwiekszenia dostepnosci transportowej w Polsce (drogi, koleje, lotniska,
srodladowe drogi wodne, porty morskie i srodladowe) i nazorganizowaniu podstawowe] infrastruktury
zintegrowanego systemu transportowego.

W zakresie podejscia do rozwoju efektywnego energetycznie i niskoemisyjnego systemu transportu SRT2030,
wyznacza szereg dziatan zwigzanych z ograniczaniem negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko
wsrdd ktérych nalezy szczegblnie wskazaé:

= wspieranie rozwigzan wptywajacych na zmniejszenie transportochtonnosci gospodarki,

= promowanie efektywnosci energetycznej poprzez rozwadj transportu intermodalnego,

= wspieranie projektow z zakresu transportu przyjaznego Srodowisku (transport kolejowy, morski,
zegluga $rodlagdowa) oraz dazenie do stworzenia warunkdw sprzyjajacych przenoszeniu przewozow
z drog na kolej lub zegluge $rédladowa, w szczegdlnosci na odlegtosci powyzej 300 km,

= promowanie ekologicznie czystych sSrodkéw transportu, zasilanych alternatywnymi zrédtami
energii, wraz ze stworzeniem, w szczegolnosci w aglomeracjach miejskich iobszarach gesto
zaludnionych oraz wzdtuz sieci bazowej TEN-T, sieci stacji tadowania lub wymiany baterii
elektrycznych oraz tankowania gazem ziemnym iwodorem w sytuacji osiggniecia efektywnosci
kosztowe;j.

= rozwo6j niskoemisyjnego taboru kolejowego i wspieranie rozwigzan lotniczych przyjaznych dla
srodowiska o niskiej emisji hatasu oraz CO2, statkéw zeglugi morskiej napedzanych sprezonym lub
ciektym gazem ziemnym, statkow Srédladowych nowej generacji, stosowanie paliw i biopaliw 11 i 1l
generacji przy wykorzystywaniu biokomponentéw.

= zmniejszanie kongestii transportu, w szczeg6lnosci w obszarach miejskich poprzez m.in. poprzez
zwiekszanie udziatu transportu zbiorowego w przewozie oso6b, wydzielanie korytarzy
transportowych zarezerwowanych dla transportu zbhiorowego, promocje ruchu pieszego
irowerowego, zintegrowanie transportu publicznego w miastach oraz obszarach aglomeracji
miejskich, budowe zintegrowanych systemow P&R i B&R, integracje przewozéw miejskich
i aglomeracyjnych oraz regionalnych systemow transportu,

= organizacje i rozwoj systemow dostaw w jednostkach osadniczych (logistyki miejskiej) oraz
eliminacje ciezkiego ruchu towarowego oraz przewozéw masowych tadunkdéw niebezpiecznych przez
tereny zurbanizowane, réwniez z wykorzystaniem transportu przyjaznego Srodowisku jakim jest
transport wodny $rodladowy, oddziatywanie na zréwnowazony rozktad przewozéw miejskich
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redukujacy zjawisko szczytu transportowego, realizacje przewozow z wykorzystaniem réznych gatezi
transportu, zwtaszcza mniej ucigzliwych dla Srodowiska, takich jak transport szynowy oraz wodny;

= upowszechnianie nowych form mobilnosci spoteczenstwa poprzez: dostepnosc¢ informacji podrozy,
zintegrowane taryfy, wydzielanie obszaréw zamieszkania oraz stref centralnych z ograniczonym
dostepem dla samochodow (strefy ,,bezemisyjne”), dziatania edukacyjno-informacyjne w zakresie
promocji zréwnowazonego i zbiorowego transportu, zarzadzanie popytem na transport;

= rozwijanie systemu optat i taryf stymulujacych pozadane trendy w transporcie, m.in. w zakresie
ograniczania presji na srodowisko.

= zastosowanie nowych technologii, procedur oraz systemow zwiekszajacych efektywnosc
energetyczng transportu i wptywajacych na zmniejszenie emisji zanieczyszczen do Srodowiska —
unowoczesnianie i zapewnienie wewnetrznej interoperacyjnosci systeméw telematycznych
obstugujacych poszczeg6lne gatezie transportu, takich jak: ITS (transport drogowy), ERTMS, SDIP,
CBRK (transport kolejowy), SESAR (transport lotniczy), VTMS (transport morski), RIS (transport wodny
srédladowy);

Cele projektu SUMP nawigzujg do celéw przedmiotowego dokumentu i sg z nimi w petni zgodne.

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030 - Dokument jest dokumentem planistycznym, ktory
wyznacza najwazniejsze kierunki rozwoju transportu w Polsce do 2030 roku i stanowi kluczowy dokument
zwigzany ze zblizajgcg sie perspektywa finansowa Unii Europejskiej nalata 2021-2027. Strategia
Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku zastgpita Strategie Rozwoju Transportu do 2020 roku
(z perspektywa do 2030 roku). W ramach kierunku interwencji 1 — Budowa zintegrowanej, wzajemnie
powigzanej sieci transportowej stuzacej konkurencyjnej gospodarce, wyréznia cel - Transport lagdowy jako
element zintegrowanego systemu transportowego. Analizowany SUMP bezposrednio koresponduje
ziwymienionymiw ramach tego celu dziataniami do roku 2030.

CELE OCHRONY SRODOWISKA USTANOWIONE NA SZCZEBLU REGIONALNYM

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego do 2030 roku

Dokument zawiera odniesienia do kwestii transportowych i mobilnosciowych przede wszystkim w obszarze
celu strategicznego nr 2 ,Wzmocnienie powigzan i uktadéw funkcjonalnych”. Cele szczeg6towe obejmuja
zréwnowazony rozwdj systemow infrastruktury technicznej, rozwoj miejskich obszaréw funkcjonalnych oraz
wielofunkcyjny rozwdj obszaréw wiejskich.

W ramach ww. celéw przewidziano nastepujace kierunki dziatan/interwencji:

= Poprawa regionalnych i miedzyregionalnych powigzan komunikacyjnych z uwzglednieniem
szkieletowego uktadu drog ekspresowych (S19, S17 i S12) oraz planowanej autostrady A2 w tym
budowa obwodnic miast

= Poprawa standardu ustug w publicznym transporcie zbiorowym poprzez zakup lub modernizacje
taboru

= Rozwadjlokalnych uktadéw drogowych z uwzglednieniem ruchu rowerowego na zasadach ogolnych,
zapewniajagcych dostep do miejsc koncentracji podstawowych ustug, a takze infrastruktury
sprzyjajacej elektromobilnosci

= Poprawa regionalnych i miedzyregionalnych potaczen kolejowych z uwzglednieniem Programu
Kolejowego Centralny Port Komunikacyjny (CPK)

= Przeciwdziatanie niekontrolowanej urbanizacji terendw wiejskich

= Przeciwdziatanie wykluczeniu transportowemu

= Poprawa dostepnosci do podstawowych ustug spotecznych

W dokumencie wyszczegblniono rowniez dziatania dla samorzadu wojewddztwa:
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= Stworzenie systemu drog wojewodzkich sprzyjajgcego utatwieniu powigzan roznych obszaréw
wojewddztwa z siecig drég krajowych, w tym sprzyjajacych funkcji logistycznej

= Realizacja zadan poprawiajgcych infrastrukture drég wojewddzkich zgodnie z Programem
Strategicznego Rozwoju Transportu Wojewodztwa Lubelskiego

= Przygotowanie Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie
lubelskim

= Dziatanie na rzecz utworzenia i rozwoju Lubelskiej Kolei Metropolitarnej

= Opracowanie Programu Strategicznego Rozwoju Transportu Wojewddztwa Lubelskiego

= QOpracowanie Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie
lubelskim.

Gtowne efekty do uzyskania:
= Zwiekszona mobilno$¢ mieszkafncow przy ograniczeniu transportu indywidualnego
= Zacie$nienie wiezi gospodarczych zaréwno miedzy najwazniejszymi osrodkami miejskimi, jak i miedzy
miastamiiich bezposrednim zapleczem

Dokument wskazuje réwniez na nastepujace gtéwne ograniczenia sieci komunikacyjnej:

= brakinfrastruktury transportowej o odpowiednich parametrach taczacej pétnoc z potudniem,

= potaczenie ze wschodnig granica,

= brak odpowiednich urzadzen bezpieczenstwa ruchu,

= niewystarczajaca ilo$¢ przepraw mostowych,

= brak obwodnic terenéw zurbanizowanych.
Analizowany SUMP bezposrednio koresponduje z i wymienionymi w ramach tego celu dziataniami do roku
2030.

— Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie lubelskim
Aktualizacja Planu Transportowego zostata przyjeta 5 listopada 2019 roku, Uchwatg nr LXXXVI/1853/2019.
W dokumencie wyznaczono planowane linie o charakterze uzytecznosci publicznej w transporcie kolejowym
oraz w transporcie drogowym. Nadrzednym celem ich wytyczania jest dgzenie do zapewnienia dostepu
do linii o charakterze regionalnym, ktére pozwola mieszkaricom regionu swobodnie podrézowa¢ pomiedzy
najwiekszymi miastami, bedgcymi siedzibami powiatéw. Planowane Linie komunikacyjne organizowane
przez Marszatka Wojewodztwa Lubelskiego sktadaja sie z dwoch kategorii potaczen:

= frasy tagczace stolice wojewddztwa (Lublin) z siedzibami poszczegoélnych powiatdw na terenie
wojewddztwa lubelskiego,

= frasygwarantujgce potgczenia bezposrednie pomiedzy sasiadujgcymi miastami bedgcymi siedzibami
powiatow.

Plan naterenie MOF Krasnegostawu wyznacza takze zintegrowane wezty przesiadkowe (integrujgce transport
kolejowy z drogowym). Wezet taki powinien posiadac infrastrukture uzupetniajgca zapewniajgcg dogodne
powigzania z otaczajgcym zagospodarowaniem (drogi piesze, drogi dla rowerdw, parking P+R itp.).

Analizowany SUMP bezposrednio koresponduje z i wymienionymi w ramach tego celu dziataniami do roku
2030.

4 DIAGNOZA STANU ISTNIEJACEGO SRODOWISKA

W rozdziale tym analizie poddano aktualny stan wszystkich komponentoéw Srodowiska. Dokonujgc analizy bazowano
na danych GUS, Rocznej ocenie jakosci powietrza w wojewddztwie lubelskim, Raporcie wojewddzkim za rok 2023,
publikacji GIOS ,,Stan $rodowiska w wojewédztwie lubelskim. Raport 2020”, bazy danych GDOS dotyczacej form
ochrony przyrody.
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4.1 POLOZENIE

Miejski Obszar Funkcjonalny Krasnegostawu w catosci potozony jest w centralnej czesci wojewddztwa lubelskiego.
Lokalizacje przedstawiono na ponizszym rysunku.
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Rysunek 4.1 Mapa administracyjna Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krasnegostawu

Zrédto: Opracowanie wtasne

Do Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krasnegostawu nalezg nastepujace jednostki:

— gminy miejskie: Krasnystaw;

— gminy miejsko-wiejskie: Izbica;

— gminy wiejskie: Krasnystaw, topiennik Gérny, Siennica Rézana.
Terytorium Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krasnegostawu (MOFK) wyznaczaja granice 5 jednostek samorzadu
terytorialnego: Miasto Krasnystaw, Miasto i Gmina Izbica, Gmina Krasnystaw, Gmina Siennica Rézana i Gmina
topiennik Gorny. W sierpniu 2022 r. Rada Programowa ZIT podjeta uchwate wyrazajgca zgode na przystapienie
Powiatu Krasnostawskiego do Partnerstwa. Cztonkostwo Powiatu ma charakter aktywnego partnerstwa organu
administracji publicznej, ale nie zmienia ono wyzej opisanego terytorium.?

4.2 LuDNOSC

Wedtug danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego na dzied 31 XIl 2023 roku na terenie MOF Krasnegostawu
mieszkato 40 478 osob w tym 20 770 kobiet i 19 708 mezczyzn. Najwigkszy udziat liczby mieszkancow byt na terenie
gminy miejskiej Krasnystaw (42,90%), natomiast najmniejszy na terenie gminy wiejskiej Lopiennik Gorny (8,86%).

2 Strategia ZIT Partnerstwo Miejski Obszar Funkcjonalny Krasnegostawu, 2023, s. 14
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Ponizsza tabela przedstawia sytuacje demograficzng na analizowanym terenie w 2023 roku.

Tabela 4.1. Liczba mieszkancéw MOF Krasnegostawu w 2023 roku
Liczba

Lp. Jednostka mieszkancow Udziat Kobiety Mezczyzni
Osoby % Osoby Osoby
1. Gmina miejska Krasnystaw 17 366 42,90 9100 8 266
2. Gmina miejsko-wiejska Izbica 7674 18,96 3780 3894
3. Gmina wiejska Krasnystaw 8103 20,02 4124 3979
4. Gmina wiejska topiennik Gérny 3585 8,86 1840 1745
5. Gmina wiejska Siennica R6zana 3750 9,26 1926 1824
MOF Krasnegostawu 40478 100,00 20770 19708

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS
4.3 WARUNKI KLIMATYCZNE

Zmiany temperatury powietrza w ciggu roku na terenie MOF Krasnegostawu spowodowane sa rézng iloscia
doptywajacej energii stonecznej do powierzchni Ziemi, co bezposrednio wptywa na zmiany temperatury podtoza.
Stosunki termiczne ksztattowane sa takze przez ogdlna cyrkulacje atmosfery. Istotne znaczenie odgrywa takze
transformacja powietrza wskutek procesu wymiany energii cieplnej na powierzchni granicznej miedzy atmosfera

a jej podtozem. Poza naturalnymi czynnikami klimatotwdrczymi, istotng role odgrywa silna antropopresja
modyfikujgca warunki termiczne.

Klimat regionu jest umiarkowany, przejsciowy, o silnym wptywie klimatu kontynentalnego, z wysoka $redniag roczna
wilgotnoscia wzgledna powietrza oraz stosunkowo duzymi zmianami temperatury powietrza i najwiekszymi
w makroregionie predkosciami wiatru. Najwieksze dawki promieniowania stonecznego docierajg w czerwcu,
a najmniejsze w grudniu.

Przedmiotowy obszar charakteryzuje sie nastepujacymi cechami:
— $rednia roczna temperatura powietrza ok. +10,9°C;
— $rednia temperatura powietrza w lipcu ok. +24,0°C;
— $rednia temperatura powietrza w styczniu ok. 0,0°C;

— $redniaroczna suma opadoéw ok. 700-750 mm.

4.4 POWIETRZE

W rozumieniu zatozen do ustawy Prawo ochrony srodowiska (Dz.U. 22024 r. poz. 54 z p6zn. zm.), przygotowywanych
w zwigzku z transpozycja do prawa polskiego Dyrektywy w sprawie jakosci i czystszego powietrza dla Europy
przyjmuije sie, ze od stycznia 2010 r. dla wszystkich zanieczyszczen uwzglednionych w ocenie, strefe stanowi:

— Aglomeracje o liczbie mieszkancow powyzej 250 tysiecy;

— miasta o liczbie mieszkafncédw powyzej lub zblizonej do 100 tysiecy;

— pozostaty obszar wojewddztwa, niewchodzacy w sktad aglomeracji i miast powyzej 100 tys. mieszkancow.

Ocene jakosSci powietrza w wojewodztwie lubelskim dla roku 2023 wykonano dla dwdch stref: aglomeracja lubelska
(PLO601) i strefa lubelska (PL0602). MOF Krasnystaw lezy w strefie lubelskiej (PLO602).

W ponizszej tabeli przedstawiono klasyfikacje strefy lubelskiej za rok 2023 z uwzglednieniem kryteriow okreslonych
w celu ochrony zdrowia. Prowadzona ocena ma na celu monitorowanie zmian jakos$ci powietrza i ma by¢ podstawa
do podjecia dziatan powodujgcych zmniejszenia stezen zanieczyszczen w powietrzu przynajmniej do poziomu
stezenia dopuszczalnego na terenie kraju w okreslonym terminie.
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Tabela 4.2. Klasyfikacja strefy lubelskiej z uwzglednieniem kryteriow okreslonych w celu ochrony zdrowia
w 2023 roku

Symbol klasy strefy dla poszczegolnych substanciji
Nazwa strefy

NO, SO, CO Ce¢Hs PytPM2,52 PytPM10 B(a)P As Cd Ni Pb O3t
strefa lubelska
(PL0602)
1-Dlaozonu - poziom celu dtugoterminowego, strefa uzyskata klase D2,
2 - Dla pytu zawieszonego PM2,5 - poziom dopuszczalny | faza, strefa lubelska uzyskata klase A.

A A A A A A A A A | A A

Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie lubelskim w 2023 roku

W rocznej ocenie jakoSci powietrza dla strefy lubelskiej w 2023 r. z uwzglednieniem kryteriéw ustanowionych dla
celow ochrony zdrowia, nie stwierdzono przekroczen poziomdéw dopuszczalnych/ docelowych w zakresie
12 substancji uwzglednionych w ocenie. Dla wszystkich analizowanych zanieczyszczen strefa lubelska zostaty
zaliczone do klasy A.

W strefie lubelskiej zostat natomiast przekroczony poziom celu dtugoterminowego ozonu i zostata ona zaliczona
do klasy D2.

W odniesieniu do kryterium ochrony roslin strefa lubelska dla wszystkich analizowanych zanieczyszczen zostata
zaliczona do klasy A.

W przypadku oceny pod katem poziomu celu dtugoterminowego dla ozonu strefa lubelska uzyskata klase D2.

Podstawa klasyfikacji stref byty wyniki pomiaréw prowadzonych w 2023 roku w ramach Panstwowego Monitoringu
Srodowiska, a takze wyniki modelowania jako$ci powietrza dla 2023 roku, wykonanego przez |0S-PIB oraz wyniki
analiz z wykorzystaniem metody szacowania w oparciu o wyniki modelowania jako$ci powietrza dla roku 2023
wykonanego przez |0S-PIB.

Tabela 4.3. Klasyfikacja z uwzglednieniem parametréw kryterialnych okreslonych dla SO, NO,, O, pod katem
ochrony roslin w 2023 roku

Klasa dla obszaru Klasa dla obszaru Klasa dla obszaru Klasa dla obszaru
ze wzgledu ze wzgledu ze wzgledu ze wzgledu na poziom
Nazwa strefy g,e g,e g_e gle p
napoziom napoziom napoziom celu dtugoterminowego
dopuszczalny SO,  dopuszczalny NOy dopuszczalny O3 dla O; (do roku 2020)
strefa lubelska
A A A A (D2)

(PL0602)
Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie lubelskim w 2023 roku

W 2023 roku stezenia Srednie roczne benzo(a)pirenu zawartego w pyle zawieszonym PM10 nie przekroczyty poziomu
docelowego. Analiza wynikéw pomiaréw jakosSci powietrza na terenie wojewddztwa lubelskiego wykazata, ze po raz
pierwszy od 2014 roku na wszystkich stanowiskach pomiarowych zostat dotrzymany poziom docelowy
benzo(a)pirenu zawartego w pyle zawieszonym PM10, co wskazuje na poprawe jakosci powietrza w roku oceny.
W poréwnaniu do roku poprzedniego, na terenie wojewddztwa, wartosci stezen tego zanieczyszczenia znacznie sie
obnizyty.

Pomimo to, w dalszym ciggu istnieje problem z wystepowaniem wysokich stezen benzo(a)pirenu zawartego w pyle
zawieszonym PM10 w sezonie grzewczym, co wskazuje, ze gtdwna przyczyng podwyzszonych stezen jest ,niska”
emisja pochodzaca z indywidualnego ogrzewania budynkow.
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W ostatnim dziesiecioleciu mozna zauwazy¢ stopniowa poprawe jakosci powietrza pod wzgledem zanieczyszczenia
powietrza pytem. W 2023 roku $rednioroczne i dobowe stezenia pytu zawieszonego PM10 w stosunku do roku 2022
znacznie sie obnizyty i na terenie catego wojewodztwa nie przekroczyty pozioméw dopuszczalnych.

Przeprowadzona ocena jakosci powietrza wykazata brak przekroczen w 2023 roku poziomu dopuszczalnego pytu
zawieszonego PM2,5. Poziom dopuszczalny pytu zawieszonego PM2,5 dla fazy Il (20 pg/m?®) zostat dotrzymany.

W sezonie letnim rejestrowany byt wzrost stezen ozonu, spowodowany obecnoscig w atmosferze jego prekursoréw
oraz, w duzej mierze, warunkami meteorologicznymi. W 2023 roku nie stwierdzono przekroczenia poziomu
docelowego ozonu okreslonego dla kryterium ochrony zdrowia ludzi. Stwierdzono jednak, podobnie jak w latach
poprzednich, przekroczenie poziomu celu dtugoterminowego.

W odniesieniu do kryterium ochrony roslin, w 2023 roku pomiary jakosci powietrza oraz wyniki obiektywnego
szacowania w oparciu o wyniki modelowania nie wykazaty przekroczen poziomoéw dopuszczalnych okreslonych dla
dwutlenku siarki i tlenkéw azotu oraz poziomu docelowego ozonu. Przekroczenie w strefie lubelskiej stwierdzono
w przypadku ozonu w odniesieniu do poziomu celu dtugoterminowego.

Najbardziej zagrozone na emisje liniowg sa tereny przylegte do ciggéw komunikacyjnych i gtéwnie ma to niekorzystny
wptyw na uprawy rolne. Nadmieni¢ nalezy, ze szkodliwe substancje zwigzane z komunikacja samochodowag
stanowia Zrédto emisji zanieczyszczen nie tylko do powietrza, ale réwniez gleby, a w konsekwencji réwniez wod
w skutek wymywania zanieczyszczen z powierzchni gruntu. Dziataniami zmierzajagcymi do ograniczenia emisji
liniowej moga by¢ remonty drég w ztym stanie, usprawnienie ruch samochodowego poprzez budowe tras szybkiego
ruchu, oraz wyprowadzanie ruchu tranzytowego z osrodkéw miejskich, rozbudowa sieci transportu zbiorowego
i promocja jej wsrod mieszkancow, rozwoj elektro-mobilnosci oraz rozbudowa sieci infrastruktury rowerowej
i pieszej.

Roczng ocene jakosci powietrza w wojewoddztwie lubelskim za 2023 rok przeprowadzono dla substancji, ktére maja
okreslone normy. W przypadku MOF Krasnegostawu substancje te badane byty nadwo6ch stanowiskach
obejmujgcych pomiary wysokiej jakosci wytgcznie manualne:

— manualne (pm): na statych stacjach monitoringu prowadzone codziennie - 1 stanowisko pytu zawieszonego
PM10, 1 stanowisko - benzo(a)pirenu (BaP).

W dniu 25 lutego 2021 r. Sejmik Wojewddztwa Lubelskiego przyjat uchwate nr XXII1/388/2021 w sprawie
wprowadzenia, na obszarze wojewddztwa lubelskiego ograniczen i zakazdw w zakresie eksploatacji instalacji,
w ktorych nastepuje spalanie paliw. Uchwata wprowadzita zakaz stosowania na terenie wojewddztwa wegla
brunatnego oraz paliw statych produkowanych z wykorzystaniem tego wegla, miatdw weglowych, mutdw weglowych,
flotokoncentratéw oraz mieszanek produkowanych z ich wykorzystaniem, paliw, w ktérych udziat masowy wegla
kamiennego o uziarnieniu ponizej 3 mm wynosi wiecej niz 15%, wegla kamiennego oraz paliw statych
produkowanych z wykorzystaniem tego wegla, nie spetniajgcych parametréw jakosciowych m.in. wartosci opatowej
niemniejszej niz 24 MJ/kg i zawartos$ci popiotu nie wiekszej niz 12%, biomasy statej, ktérej wilgotno$é w stanie
roboczym przekracza 20%. Zgodnie z zapisami uchwaty kotty zainstalowane przed wejsciem w zycie uchwaty
antysmogowej i niespetniajace jej wymagan bedg musiaty by¢ wymienione w ponizszych etapach:

— od 1 stycznia 2024 roku w przypadku instalacji klasyfikowanych w klasie 1 i 2 wedtug normy

PN-EN 303-5:2002 i kottéw bezklasowych;
— od 1 stycznia 2027 roku w przypadku instalacji, klasyfikowanych w klasie 3 i 4 wedtug normy
PN-EN 303-5:2012;

— od 1 stycznia 2030 roku w przypadku instalacji, klasyfikowanych w klasie 5 wedtug normy PN-EN 303-5:2012.
Uchwatg Sejmiku Wojewddztwa Lubelskiego Nr XVII/291/2020 z dnia 27 lipca 2020 r. przyjeto Program ochrony
powietrza dla strefy lubelskiej ze wzgledu na przekroczenie poziomu dopuszczalnego pytu zawieszonego PM10
i PM2,5 oraz docelowego benzo(a)pirenu. Nadrzednym celem Programu ochrony powietrza jest wskazanie dziatan
naprawczych, ktérych realizacja doprowadzi do poprawy stanu jakosci powietrza, co w konsekwencji spowoduje
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ograniczenie niekorzystnego wptywu zanieczyszczen powietrza na zdrowie i zycie mieszkancow wojewddztwa
lubelskiego.

W dniu 10 lipca 2023 r. Sejmik Wojewddztwa Lubelskiego uchwalit aktualizacje Programu ochrony powietrza dla
strefy lubelskiej ze wzgledu na przekroczenie poziomu dopuszczalnego pytu zawieszonego PM10 i PM2,5 oraz
docelowego benzo(a)pirenu w zakresie pytu PM2,5 (faza ll) i benzo(a)pirenu.

Program ochrony powietrza zostat opracowany w zwigzku z odnotowaniem w 2021 roku przekroczenia normy jakosci
powietrza w strefie w zakresie pytu PM2,5 i benzo(a)pirenu. Aktualizacja Programu ochrony powietrza dla strefy
lubelskiej ze wzgledu na przekroczenia poziomu dopuszczalnego pytu zawieszonego PM10 i PM2,5 oraz docelowego
benzo(a)pirenu w zakresie pytu PM2,5 (faza Il) i benzo(a)pirenu zostat przyjety Uchwata Nr XLIX/716/2023 Sejmiku
Wojewddztwa Lubelskiego. Podstawowym celem Programu ochrony powietrza dla strefy lubelskiej jest wskazanie
przyczyn wystapienia przekroczeri pozioméw dopuszczalnych dla pytu zawieszonego PM2,5 oraz poziomu
docelowego B(a)P, a nastepnie rewizja wskazanych w Programie ochrony powietrza dla strefy lubelskiej ze wzgledu
na przekroczenia poziomu dopuszczalnego pytu zawieszonego PM10 i PM2,5 oraz docelowego benzo(a)pirenu
z 2020 roku, dziatan naprawczych, ktérych realizacja doprowadzi do poprawy jakosci powietrza.

W Programie okre$lono podstawowe kierunki dziatan naprawczych w strefie lubelskiej:
— Redukcja emisji zanieczyszczen ze zrédet matej mocy do 1 MW;
— Kontrola przestrzegania przepiséw ograniczajacych uzywanie paliw lub urzadzen do celéw grzewczych oraz
zakazu spalania odpadéw;
— Ograniczenie wptywu emisji zanieczyszczen z transportu drogowego;
— Ksztattowanie polityki przestrzennej w sposéb sprzyjajacy poprawie stanu jakosci powietrza;
— Zwiekszenie udziatu zieleni na terenach zurbanizowanych;
— Prowadzenie edukacji ekologiczne;.

Dodatkowo POP wskazuje dziatania kierunkowe, obejmujgce wszystkie dziatania stanowigce przyktady dobrych
praktyk w zagospodarowaniu przestrzennym, dziatalnosci gospodarczych i codziennym zyciu spotecznym, ktére
powinny byé¢ realizowane zgodnie z dostepnymi mozliwosciami technicznymi i ekonomicznymi. Sg to biezace
dziatania (o charakterze ciggtym), ktére nalezy realizowac przez jednostki samorzadu terytorialnego, poszczegélne
przedsiebiorstwa przemystowe i ustugowe, spétdzielnie, wspélnoty mieszkaniowe i mieszkancéw strefy objetej
Programem ochrony powietrza. Ich zastosowanie znacznie ograniczy uwalnianie zanieczyszczen do powietrza.

4.5 HAtAs

Dynamicznie rozwijajacy sie transport drogowy, powoduje powstawanie przekroczen wartosci dopuszczalnych
hatasu. Ze wzgledu na szybki wzrost liczby pojazdéw samochodowych, w szczegblnosci osobowych, hatas
komunikacyjny jest gtownym obcigzeniem Srodowiska akustycznego.

Drogi w centralnej, potudniowej oraz potudniowo-wschodniej czesci MOF Krasnegostawu tworzg gesta sieci m.in.
ze wzgledu na zagospodarowanie terenow - w duzej mierze wystepuja tu tereny mieszkaniowe, przemystowe oraz
inne tereny zabudowane. Na omawianym obszarze gtéwna funkcje petni m.in. droga krajowa (17) oraz drogi
wojewddzkie (m.in. 812, 842, 843, 846). Drogi powiatowe i gminne tworza sie¢ uzupetniajgcych drég regionalnych
i lokalnych.

Przekroczenia krétkookresowych dopuszczalnych wartosci poziomu hatasu w Srodowisku, okreslonych wymogami
rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu
w Srodowisku (Dz.U. z2014r., poz. 112), to jest:

— 65[dB]w porze dnia i 56 [dB] w porze nocy dla zabudowy mieszkaniowo-ustugowej i wielorodzinnej;
— 61[dB]wdzieni56 [dB] w nocy dla terenéw zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej oraz terenow
zwigzanych ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy.

Strona 27 2 158



Prognoza oddzialywania na srodowisko do Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Krasnegostawu

Zachowanie wartos$ci dopuszczalnych poziomu hatasu nie zawsze gwarantuje eliminacje ucigzliwosci akustycznych
w $rodowisku. Ustalone normy sg kompromisem pomiedzy potrzeba zachowania komfortu akustycznego
a aktualnymi technicznymi, technologicznymi i ekonomicznymi mozliwoSciami ograniczania emisji hatasu.

Zgodnie z ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz.U. 2024 poz. 54 z p6zn. zm.) nalezy
sporzadzac strategiczne mapy hatasu, czyli mapy do celéw catosciowej oceny narazenia na hatas z réznych zrédet
na danym terenie albo do celéw sporzgdzania ogélnych prognoz dla danego terenu. Zgodnie z art. 118 ww. ustawy
strategiczne mapy hatasu stanowig podstawowe zrédto danych wykorzystywanych do:

— informowania spoteczenstwa o zagrozeniach srodowiska hatasem;

— opracowania danych dla panstwowego monitoringu srodowiska;

— tworzenia i aktualizacji programoéw ochrony srodowiska przed hatasem;

— planowania strategicznego;

— planowania i zagospodarowania przestrzennego.
Strategiczne mapy hatasu sporzadza sie dla:

— miast o liczbie mieszkancow wiekszej niz 100 tysiecy;

—  gtéwnych drdg (rozumie sie przez to droge, po ktérej przejezdza rocznie wiecej niz 3 miliony pojazdéwy);

— gtownych linii kolejowych (rozumie sie przez to linie kolejowa, po ktérej przejezdza rocznie wiecej niz

30 tysiecy pociggow);

—  gtéwnych lotnisk.
Strategiczne mapy hatasu sg sporzadzane przez zarzadzajgcych gtéwnymi drogami, gtownymi liniami kolejowymi lub
gtéwnymi lotniskami oraz prezydentéw miast o liczbie mieszkancéw wiekszej niz 100 tysiecy, w oparciu o dane
dotyczgce poprzedniego roku kalendarzowego oraz sg niezwtocznie zamieszczane na ich stronach internetowych.
Sporzadza sie co 5 lat, w terminie do dnia 30 czerwca. Tego typu opracowania powinny sktadac sie z czesci opisowej
i czesci graficznej. Ponadto dokument obejmuje wyniki obliczen, pomiaréw i analiz w odniesieniu do pieciu Zrédet
hatasu: drogowego, tramwajowego, kolejowego, przemystowego i lotniczego. Na tej podstawie mozliwe jest
wytypowanie terenédw wymagajacych ochrony przed hatasem, a w dalszej kolejnosci zaplanowanie dziatan
naprawczych majgcych na celu poprawe warunkéw akustycznych. Na etapie wykonywania Strategicznej Mapy
Hatasu (SMH) poddano analizie odcinki drog krajowych znajdujacych sie w granicach MOF Krasnegostawu.

W tabelach ponizej przedstawiono dane liczbowe dotyczace:

—  Szacunkowej powierzchni obszaréw zagrozonych hatasem wyrazonym wskaznikiem Lowy 0raz Ly [km?];

— Szacunkowej liczby lokali mieszkalnych, w zaokragleniu do najblizszych stu, zlokalizowanych na terenach
zagrozonych hatasem wyrazonym wskaznikiem Lpwy Oraz Ly;

— Szacunkowej liczby mieszkancéw, w zaokragleniu do najblizszych stu, zlokalizowanych na terenach
zagrozonych hatasem wyrazonym wskaznikiem Lpwy Oraz Ly;

— Szacunkowej liczby obiektéw zwigzanych ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy,
zlokalizowanych na terenach zagrozonych hatasem wyrazonym wskaznikiem Lpwn i Ly;

— Szacunkowej liczby szpitali i doméw pomocy spotecznej, zlokalizowanych na terenach zagrozonych
hatasem wyrazonym wskaznikiem Lpwy Oraz Ly.
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Tabela 4.4. Zestawienie szacunkowej powierzchni obszaréw zagrozonych hatasem, szacunkowej
liczby lokali mieszkalnych oraz liczby mieszkancow, w zaokragleniu do najblizszych stu, szacunkowej
liczby obiektéw zwigzanych ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy, szacunkowej liczby
szpitali i doméw pomocy spotecznej na terenach zagrozonych hatasem oraz wynikéw oceny
szkodliwych skutkow hatasu

Szacunkowa powierzchnia obszaréw zagrozonych hatasem [km?]

Wskaznik Lown [dB]

Powiat krasnostawski

55-59,9 60,64,9 65-69,9 70-74,9 75-79,9 >80
10,668 4,186 2,381 1,408 0,892 0,169
Wskaznik Ly [dB]

50-54,9 55-59,9 60-64,9 65-69,9 70-74,9 >75
6,915 3,060 1,840 1,024 0,558 0,000

Szacunkowa liczba lokall

zagrozonych hatasem

i mieszkalnych, w zaokragleniu do najblizszych stu, zlokalizowanych na terenach

Wskaznik Lowx [dB]

Powiat krasnostawski

55-59,9 60,64,9 65-69,9 70-74,9 75-79,9 >80
400 200 200 100 0 0
Wskaznik Ly [dB]
50-54,9 55-59,9 60-64,9 65-69,9 70-74,9 75
300 200 200 0 0 0

Szacunkowa liczha m

zagrozonych hatasem

ieszkancow, w zaokragleniu do najblizszych stu, zlokalizowanych na terenach

Wskaznik Low [dB]

Powiat krasnostawski

55-59,9 60,64,9 65-69,9 70-74,9 75-79,9 >80
900 500 600 300 0 0
Wskaznik Ly [dB]
50-54,9 55-59,9 60-64,9 65-69,9 70-74,9 >75
700 600 400 100 0 0

Szacunkowa liczba obiektow zwigzanych ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy,
zlokalizowanych na terenach zagrozonych hatasem

Wskaznik Lowx [dB]

55-59,9 60,64,9 65-69,9 70-74,9 75-79,9 280
0 2 1 1 0 0
Powiat krasnostawski -
Wskaznik Ly [dB]
50-54,9 55-59,9 60-64,9 65-69,9 70-74,9 275
1 2 1 0 0 0
Szacunkowa liczba szpitali i domow pomocy spotecznej, zlokalizowanych na terenach zagrozonych
hatasem
Wskaznik Lows [dB]
55-59,9 60,64,9 65-69,9 70-74,9 75-79,9 =80
. . 0 0 0 0 0 0
Powiat krasnostawski —
Wskaznik Ly [dB]
50-54,9 55-59,9 60-64,9 65-69,9 70-74,9 275
1 0 0 0 0 0

yniki oceny szkodliwych skutkow hatasu dla wskaznika HA

Powiat krasnostawski

Catkowita liczba osdb dotknieta szkodliwym

skutkiem hatasu HA wyrazonego wskaznikiem Lpwn
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55-59,9 60,64,9 65-69,9 70-74,9 75-79,9 280
162,78 145,06 210,87 89,99 2,80 0,00
Catkowita liczba osdb dotknieta szkodliwym
skutkiem hatasu HSD wyrazonego wskaznikiem Ly
50-54,9 55-59,9 60-64,9 65-69,9 70-74,9 275
46,14 68,15 45,99 14,52 0,00 0,00

Zrédto: Strategiczne mapy hatasu dla drdg krajowych o ruchu powyzej 3 000 000 pojazdéw rocznie w wojewddztwie
lubelskim o tgcznej dtugosci 458,128 km, KFB Acoustics Sp. z 0.0., 2022, s. 104-105, 115-116, 117-122, 124-125

W tabelach ponizej przedstawiono dane liczbowe dotyczace:

— Szacunkowej powierzchni obszaréw, na ktérych wystepuja przekroczenia dopuszczalnych pozioméw
hatasu wyrazonych wskaznikiem Lpwy i Ly [kKm?];

— Szacunkowej liczby lokali mieszkalnych, w zaokragleniu do najblizszych stu, zlokalizowanych na terenach,

na ktérych wystepuja przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu wyrazonych wskaznikiem Lpwn i Ly;

— Szacunkowej liczby mieszkancow, w zaokragleniu do najblizszych stu, zlokalizowanych na terenach, na
ktérych wystepuja przekroczenia dopuszczalnych poziomdw hatasu wyrazonych wskaznikiem Lpww i Ly;

— Szacunkowej liczby obiektéow zwigzanych ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy
zlokalizowanych na terenach, na ktérych wystepuja przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu

wyrazonych wskaznikiem Lown i Ly;

— Szacunkowej liczby szpitali i doméw pomocy spotecznej zlokalizowanych na terenach, na ktérych
wystepuja przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu wyrazonych wskaznikiem Lpww i L.

Tabela 4.5. Zestawienie szacunkowej

powierzchni

obszarow,

na ktérych wystepuja przekroczenia

dopuszczalnych pozioméw hatasu, szacunkowej liczby lokali mieszkalnych oraz liczby mieszkancow,
w zaokragleniu do najblizszych stu, szacunkowej liczba obiektow zwigzanych ze statym lub czasowym pobytem
dzieci i mtodziezy oraz szacunkowej liczby szpitali i doméw pomocy spotecznej, na ktérych wystepuja
przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu

hatasu [km?]

Szacunkowa powierzchnia obszaréw, na ktérych wystepuja przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw

Powiat
krasnostawski

Wskaznik Lowy [dB]

1-5 5,1-10 10,1-15 >15
0,131 0,051 0,002 0,000
Wskaznik Ly [dB]

1-5 5,1-10 10,1-15 >15
0,154 0,060 0,001 0,000

Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych, w zaokragleniu do najblizszych stu, zlokalizowanych na terenach,
na ktérych wystepuja przekroczenia dopuszczalnych poziomow hatasu

Powiat
krasnostawski

Wskaznik Lown [dB]

1-5 5,1-10 10,1-15 >15

100 0 0 0
Wskaznik Ly [dB]

1-5 5,1-10 10,1-15 >15

100 0 0 0

Szacunkowa liczba mieszkancow, w zaokragleniu do najblizszych stu, zlokalizowanych na terenach, na
ktorych wystepuja przekroczenia dopuszczalnych poziomdw hatasu

Powiat
krasnostawski

Wskaznik Lowy [dB]

1-5

5,1-10

10,1-15

>15

200

100

0
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Wskaznik Ly [dB]
1-5 5,1-10 10,1-15 >15
200 100 0 0
Szacunkowa liczba obiektéw zwigzanych ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy
zlokalizowanych na terenach, na ktorych wystepuja przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu
Wskaznik Lown [dB]

1-5 5,1-10 10,1-15 >15
Powiat 1 1 0 0
krasnostawski Wskaznik Ly [dB]
1-5 5,1-10 10,1-15 >15
0 0 0 0

Szacunkowa liczba szpitali i domow pomocy spotecznej zlokalizowanych na terenach, na ktérych wystepuja
przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu

Wskaznik Lown [dB]
1-5 5,1-10 10,1-15 >15
Powiat 0 0 0 0
krasnostawski Wskaznik Ly [dB]
1-5 5,1-10 10,1-15 >15
0 0 0 0

Zrédto: Strategiczne mapy hatasu dla drdg krajowych o ruchu powyzej 3 000 000 pojazdéw rocznie w wojewddztwie
lubelskim o tgcznej dtugosci 458,128 km, KFB Acoustics Sp. z 0.0., 2022, s. 101-102, 107-114

Na terenie MOF Krasnegostawu nie poddano analizie odcinkéw drég wojewodzkich pod wzgledem wystepujacych
przekroczen dopuszczalnych.

Ponadto MOF Krasnegostawu nie posiada odcinkéw podlegajgcych mapowaniu akustycznemu pod katem pomiarow
hatasu kolejowego. W 2023 roku pomiary hatasu kolejowego prowadzono wramach analizy porealizacyjnej
wytacznie na obszarze miasta Biata Podlaska i powiatu bialskiego. Hatas emitowany przez linie kolejowa nr E20 na
odcinku Biata Podlaska-Terespol badano w szesciu punktach pomiarowych. Pomiary nie wykazaty przekroczen
poziomoéw dopuszczalnych hatasu.

Gtéwnymi zrodtami hatasu ksztattujgcymi klimat akustyczny na terenie wojewddztwa lubelskiego jest hatas drogowy
oceny widac, ze strefa uciazliwosci przesuwa sie z terendw miejskich w kierunku pozamiejskich odcinkéw drag.
W 2023 r. Marszatek Wojewddztwa Lubelskiego opracowat i uchwalit kolejny Program ochrony Srodowiska przed
hatasem dla wojewddztwa lubelskiego, ktérego celem bedzie dostosowywanie poziomoéw hatasu do poziomdéw
dopuszczalnych. Program swoim zakresem obejmuje tereny, dla ktorych wczesniej zostaty wykonane strategiczne
mapy hatasu, tj.:
1. Teren miasta Lublin, uwzgledniajacy nastepujace zrédta hatasu:
— drogi o sSredniodobowym natezeniu ruchu powyzej 1 tysigca pojazdéw na dobe;
— linie kolejowe;
— zaktady przemystowe, obiekty handlowe o powierzchni sprzedazy powyzej 5 000 m?, parkingi
powyzej 300 miejsc parkingowych przy obiektach uzytecznosci publicznej oraz parkingi dziatajgce
w systemie ,,parkuj i jedz”.
2. Drogi gtowne:
— 77 odcinkdw drég krajowych o tgcznej dtugosci 458,128 km;
— 27 odcinkéw drég wojewddzkich o tacznej dtugosci 99,479 km;
— 1odcinek drogi krajowej i 6 odcinkow drog wojewddzkich o tacznej dtugosci 17,838 km na terenie
miasta Biata Podlaska;
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— odcinek drogi krajowej i 1 odcinek drogi wojewddzkiej o tacznej dtugosci 14,854 km na terenie
miasta Chetm;
— 6 odcinkéw drdg krajowych, 1 odcinek drogi wojewddzkiej i 5 odcinkéw drég powiatowych
o0 tacznej dtugosci 15,002 km na terenie miasta Zamosc¢.
Podstawowym celem Programu jest zmniejszenie liczby oséb narazonych na negatywne skutki zdrowotne
powodowane hatasem, tj.:
— liczby 0s6b narazonych na znaczna dokuczliwos¢ hatasu;
— liczby 0s6b narazonych na znaczne zaburzenia snu;
— liczby przypadkéw zachorowalnosci na choroby niedokrwienne serca.
W tym celu w Programie wskazano dziatania ograniczajgce poziom hatasu w srodowisku w podziale na:
—  dziatania zrealizowane;
—  planowane do realizacji w ciggu 5 lat od uchwalenia programu (2024-2029);
—  planowane do realizacji dtugoterminowej — w ciagu 6-10 lat od uchwalenia programu.®

4.6 POLAELEKTROMAGNETYCZNE

Na omawianym terenie, jednym ze zrodet pol elektromagnetycznych sa linie wysokiego napiecia. Obszar
zaopatrywany jest w energie elektryczng poprzez system linii napowietrznych, napowietrzno-kablowych i kablowych
wysokiego, Sredniego i niskiego napiecia. Na analizowanym terenie wystepuja linie energetyczne wysokich, srednich
i niskich napie¢ (110 kV, 30 kV, 15 kV, nn).

)
topiennik-Gorny, i

Siennica|R6zana;

Krasnystaw;

Krasnystaw,

ﬁ./ Izbica 7

=
Ly
Legenda Legenda
[ MOF Krasnegostawu [ MOF Krasnegostawu
|| Gminy MOF Krasnegostawu [ | Gminy MOF Krasnegostawu
e Linie elektroenergetyczne wysokiego napiecia —— Linie elektroenergetyczne $redniego napiecia
w granicach MOF Krasnegostawu w granicach MOF Krasnegostawu
0 5 10 15 km — Linie elektroenergetyczne wysokiego napiecia 0 5 10 15 km — Linie elektroenergetyczne $redniego napigcia
poza granicami MOF Krasnegostawu —— poza granicami MOF Krasnegostawu

Rysunek 4.2.Linie elektroenergetyczne Sredniego i wysokiego napiecia na terenie MOF Krasnegostawu
Zrédto: Opracowanie wtasne

3 Strategiczne mapy hatasu obszardw potozonych w otoczeniu drég wojewddzkich na terenie wojewddztwa
lubelskiego, EKKOM Sp. z 0.0., 2022, s. 22-23
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Zrédtami emisji PEM na terenie MOF Krasnegostawu sa réwniez stacje bazowe telefonii komdrkowej. Powszechno$é
telefonii komérkowej jest powodem najwiekszego oddziatywania na sSrodowisko (stacje bazowe tacznie z antenami).

Ostatnie pomiary poziomu pél elektromagnetycznych w ramach statej sieci monitoringu, zgodnie z Programem
Panstwowego Monitoringu Srodowiska, na terenie MOF Krasnegostawu byty realizowane w 2023 roku. Wyniki zostaty
przedstawione w ponizszej tabeli.

Tabela 4.6. Wyniki pomiaréw poziomu p6l elektromagnetycznych w 2023 roku w ramach statej sieci monitoringu
na terenie MOF Krasnegostawu

Wspotrzedne geograficzne .
Lp. Adres punktu (WGS84) Wynl!( 0,5 godz.
- v pomiaru (V/m)
dtugosc | szerokosc
Miasta ponizej 20 000 mieszkancow
1. Krasnystaw, ul. Matysiaka 7 | 23,170087 | 50,983577 | 0,5

Zrédto: Ocena pozioméw pél elektromagnetycznych w Srodowisku w roku 2023 w wojewddztwie lubelskim

Ostatnie pomiary poziomu pél elektromagnetycznych w ramach monitoringu badawczego, zgodnie z Programem
Paristwowego Monitoringu Srodowiska, na terenie MOF Krasnegostawu byty realizowane w 2022 roku. Wyniki zostaty
przedstawione w ponizszej tabeli.

Tabela 4.7. Wykaz punktéw pomiarowych monitoringu badawczego w 2022 roku na terenie MOF Krasnegostawu
Wspoétrzedne geograficzne

Wynik 0,5 godz.

Lp. Adres p’Lllnktu (WGS84) _ pomiaru (V/m)
dtugosc¢ szerokosc¢
1. gm. Krasnystaw, Ronsko, Ronsko 21 23,14937 50,97064 0,5
9 gm.Lop@nmlsGor/ny, Loplenn.lk Gorny, 23,018519 51,067196 *
topiennik Gorny - Kolonia 8
3. gm. Siennica R6zana, Borun, Borun 30A 23,355994 50,995033 *
4. Gm. Izbica, Izbica, Stoneczny Stok 4 23,165494 50,89738 *

*ponizej dolnej granicy oznaczalnos$ci stosowanej metody badawczej
Zrédto: Ocena pozioméw pél elektromagnetycznych w Srodowisku w roku 2022 w wojewddztwie lubelskim

Dla wszystkich wyzej wymienionych punktéw monitoringu nie stwierdzono przekroczenia poziomu dopuszczalnego.
W ostatnich latach nastgpita zmiana przepiséw wykonawczych dotyczacych prowadzenia pomiaréw i oceny
poziomdw pdl elektromagnetycznych w Srodowisku. Obecnie podstawy prawne prowadzenia monitoringu pél
elektromagnetycznych stanowia:
—  Art. 123 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz.U. 2024, poz. 54 z p6zn. zm.);
—  Art. 23 ustawy z dnia 20 lipca 1991 r. o Inspekcji Ochrony Srodowiska (Dz.U. 2024, poz. 425);
— Rozporzadzenie Ministra Zdrowia z dnia 17 grudnia 2019 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw pél
elektromagnetycznych w Srodowisku (Dz.U. 2019, poz. 2448);
—  Rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 17 lutego 2020 r. w sprawie sposobéw sprawdzania
dopuszczalnych poziomow pdl elektromagnetycznych w srodowisku (Dz.U. 2022, poz. 2630);
— Rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 15 grudnia 2020 r. w sprawie zakresu i sposobu
prowadzenia okresowych badan poziomdéw pdl elektromagnetycznych w srodowisku (Dz.U. 2020, poz.
2311).
Rozporzadzeniem Ministra Zdrowia w sprawie dopuszczalnych pozioméw pol elektromagnetycznych w Srodowisku
wprowadzono nowe normy sktadowej elektrycznej pola, zgodne ze standardem europejskim oraz zaleceniami
Miedzynarodowej Komisji ds. Ochrony przed Promieniowaniem (ICNIRP) i Swiatowej Organizacji Zdrowia (WHO). Do
konca 2019 r. dopuszczalny poziom sktadowej elektrycznej pola elektromagnetycznego o czestotliwosci od 3 MHz
do 3 GHz w miejscach dostepnych dla ludnosci okreslony zostat na poziomie 7 V/m. Obecnie poziom dopuszczalny
sktadowej elektrycznej pola w miejscach dostepnych dla ludnosci dla zakresu czestotliwosci od 10 MHz do 300 GHz
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wynosi od 28 VV/m do 61 V/m. Dla czestotliwosci objetych monitoringiem (80 MHz-40 GHz) dopuszczalny poziom pél
elektromagnetycznych wynosi 28 V/m.

Od roku 2021 nastgpita zmiana w prowadzeniu monitoringu poél elektromagnetycznych, obejmuje on wszystkie
gminy w wojewodztwie, ktére sg podzielone na statag sie¢ monitoringu - gminy miejskie oraz monitoring badawczy -
gminy wiejskie. llos¢ punktéw pomiarowych w statej sieci monitoringu jest wyznaczana na podstawie liczby
mieszkancow w danym miescie, gminie miejskiej lub gminie miejsko-wiejskiej. W monitoringu badawczym lokalizuje
sie po jednym punkcie pomiarowym na dang gmine wiejska.

Poréwnujac wyniki pomiaréw poziomdw pél elektromagnetycznych z cykli pomiarowych z roku 2017, 2018, 2019
i 2020 mozna zaobserwowac¢ stopniowy wzrost promieniowania elektromagnetycznego w Srodowisku. Wzrost ten
spowodowany jest miedzy innymi rozwojem telefonii komorkowej, ktora jest jedna z najszybciej rozwijajacych sie
branzy, co wiaze sie ze zwigkszeniem ilosci stacji bazowych telefonii komérkowej (SBTK). Nalezy zaznaczyc, ze
zwiekszenie ilosci SBTK nie musi wigzac sie bezposrednio ze wzrostem poziomu PEM emitowanego do Srodowiska.
Oznacza to, ze wraz ze wzrostem liczby stacji bazowych odlegtosci od terminali abonenckich (np. telefonéw
komérkowych czy routeréw) maleja, co pozwala na prace z mniejsza mocg, w wyniku czego natezenie emitowanego
pola elektromagnetycznego zmniejsza sie. Nalezy zaznaczy¢, ze emisji PEM nie mozna catkowicie wyeliminowac,
poniewaz wystepuje naturalne w Srodowisku.*

4.7 GOSPODAROWANIE WODAMI
4.7.1 WoDY POWIERZCHNIOWE

MOF Krasnegostawu potozony jest na obszarze: dorzecza Wisty: region wodny Srodkowej Wisty. Granice regionéw
wodnych sg podstawa wydzielania granic regionalnych zarzadéw gospodarki wodnej, w zwigzku z czym ich granice
nie pokrywaja sie z granicami jednostek administracyjnych. RZGW moze zarzadza¢ jednym regionem wodnym, lub
kilkoma regionami.

Na potrzeby Paristwowego Monitoringu Srodowiska na ciekach przekraczajgcych granice regionéw wodnych
wyznaczane s3 hiektére z punktéw pomiarowo-kontrolnych monitoringu diagnostycznego. Na ponizszym rysunku
przedstawiono potozenie dorzecza oraz regionéw wodnych w granicach obszaru MOF Krasnegostawu.

4 Ocena poziomu pol elektromagnetycznych w Srodowisku w roku 2020 - opracowana na podstawie pomiaréw
wykonanych przez Inspekcje Ochrony Srodowiska, 2021 r.
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;'/ s s & '  topiennik Gorny,
\ 7

Legenda
- MOF Krasnegostawu Legen da
[ | Gminy MOF Krasnegostawu
Granice wojewddztw : MOF Krasnegostawu
0 50 100 150 km D Region wodny Srodkowe;j Wisty 0 5 10 15 km ‘ ‘ Gminy MOF Krasnegostawu

:I Obszar Dorzecza Wisly :] Region wodny érodkowej Wisty

Rysunek 4.3. Dorzecze oraz regiony wodne w granicach MOF Krasnegostawu

Zrédto: Opracowanie witasne na podstawie danych Krajowego Zarzadu Gospodarki Wodnej (zwanego dalej KZGW)

Zarzad Zlewni w Zamosciu w catosci nadzoruje MOF Krasnegostawu. Ponadto cato$¢ MOF Krasnegostawu znajduje
sie pod nadzorem Regionalnego Zarzagdu Gospodarki Wodnej w Lublinie.

Najdtuzszym ciekiem wodnym na terenie MOF Krasnegostawu jest rzeka Wieprz, ktéra stanowi prawy doptyw Wisty.
Zrédta rzeki znajduja sie na Roztoczu Srodkowym, pomiedzy miejscowo$ciami Wieprzowe Jezioro i Wieprzéw
Ordynacki w poblizu Tomaszowa Lubelskiego na wysokosci 273 m n.p.m. W gérnym biegu rzeka przeptywa przez
roztoczanskie wzgdérza o wysokoSciach wzglednych przekraczajgcych czesto 100 metréw i nachyleniu
przekraczajacym 20%. W dalszym odcinku wody rzeki kierujg sie na pétnoc i przeptywaja przez Pad6t Zamojski.
W srodkowym biegu gteboko wcieta dolina Wieprza rozdziela Dziaty Grabowieckie od Wyniostosci Gietczewskiej.
Ujscie rzeki do Wisty znajduje sie na potudniowy zachdd od Deblina. Rzeka w cato$ci potozona jest na terenie
wojewddztwa lubelskiego.

Rzeka Siennica - rzeka wystepujgca w potudniowo-wschodniej Polsce, bedaca prawobocznym doptywem Wieprza.
Zrédto rzeki znajduje sie w okolicy wsi Wierzchowiny. Do Wieprza wpada na zachéd od Wincentowa na wysokosci
ok. 175 mn.p.m.

Rzeka topa - struga wystepujaca w potudniowo-wschodniej Polsce, bedaca lewym doptywem Wieprza. Struga
posiada state Zrédto w miejscowosci Majdan Krzywski, a takze kilka okresowych doptywow, ptynacych przez
Olszanke, topiennik Podlesny, oraz Izdebno. Do Wieprza wpada na wschdd od topiennika Dolnego na wysokosci ok.
175mn.p.m.

Rzeka Wolica - rzeka wystepujgca w potudniowo-wschodniej Polsce, bedaca prawobocznym doptywem Wieprza
o dtugosci 47 km. Zrédto rzeki znajduje sie w miejscowosci Tuczepy na wysokosci ok. 300 m n.p.m. W rejonie
Skierbieszowa koryto rzeki rozszerza sie, tworzac duzy obszar bagienny i mokradta. Jest gtdwna i najwieksza rzeka
na terenie Dziatow Grabowieckich. Do Wieprza wpada na potudniowy wschdd od Latyczowa na wysokosci 179,6 m
n.p.m.

Strona 35z 158



Prognoza oddzialywania na srodowisko do Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Krasnegostawu

PLRW200010243949

PLRW20001024389

PLRW200006243929

Krasnystaw

—
PLRW20001024376

topiennik Gorny

PLRW20001124371

PLRW20000624369 \/
PLRW20000624349
e \
B
PLRW200006243299
\:.RLRw20000624{3169 e
PLRW2000082435 —
S L
\\ ". . Legenda
|
\_5\__/—/ MOF Krasnegostawu
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—— JCWP rzecznych
0 2,5 5 7,5 km

Rysunek 4.4. Gtowne rzeki na terenie MOF Krasnegostawu

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych KZGW

Na terenie MOF Krasnegostawu znajduje sie 16 Jednolitych Czesci Wod Powierzchniowych rzecznych.
Ich charakterystyka zostata opisana w ponizszej tabeli, a lokalizacja przedstawiona na rysunku. 15 JCWP rzecznych
zostato objetych monitoringiem.
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Tabela 4.8. Charakterystyka JCWP rzecznych i jeziornych na terenie MOF Krasnegostawu

Nazwa JCWP (zgodnie z 11

Kod JCWP (zgodnie z Il

Kod JCWP (przed Il

aktualizacjg Planow aktualizacja Planow aktualizacja Planéw) Dorzecze Region wodny RZGW
Gospodarowania Wodami) Gospodarowania Wodami)
Udal do Krzywdlki RW200015267143219 RW2000232663229 Wisty Bugu Lublin
RW2000026642813,
Kanat Wieprz-Krzna RW200011267144289 RW2000026642815, Wisty Bugu Lublin
RW200002664289*
Z6tkiewka RW20000624369 RW2000624369 Wisty Bugu Lublin
Wojstawka RW20000624349 RW2000624349 Wisty Bugu Lublin
RW20006243294,
Wolica RW200006243299 RW20006243296, Wisty Bugu Lublin
RW20009243299
Rejka RW20001024389 RW20001724389 Wisty Bugu Lublin
Wieprz od Zotkiewki do RW20001124371 RW200019243931 Wisty Bugu Lublin
oddzielenia sie Kan. Wieprz-Krzna
Siennica RW20000624374 RW2000624374 Wisty Bugu Lublin
Bzdurka RW20001024376 RW20001724376 Wisty Bugu Lublin
RW20001924513,
Wieprz od oddzielenia sie Kanatu RW2000192453, . .
V\/F:eprz-Krzna do Tys’m?enicy RW2000112479 RW2000192459, Wisty Bugu Lublin
RW2000192479
Rudka RW200010243949 RW200017243949 Wisty Bugu Lublin
topuszanka RW200006243169 RW20006243169 Wisty Bugu Lublin
Doptyw spod Rudki RW20000624372 RW2000624372 Wisty Bugu Lublin
Wieprz od zb. Nielisz do Z6tkiewki RW2000082435 RW2000152435 Wisty Bugu Lublin
Marianka RW200006243969 RW20006243969 Wisty Bugu Lublin
topa RW200006243929 RW20006243929 Wisty Bugu Lublin

* zmienione JCWP (scalone)

Zrédto: Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 4 listopada 2022 r. w sprawie w sprawie Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty
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Lopiennik Gorny

Siennica R6zana

Legenda

[ ] MOF Krasnegostawu [ ] Rw200006243929
: Gminy MOF Krasnegostawu |:| RW200006243969
—— JCWP rzecznych [ ] Rw2000082435
Zlewnie JCWP rzecznych [ | Rw20001024376
I RwW200006243169 [ ] rRw20001024389
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] Rw20000624369 [ rRw2000112479
[ | rw20000624372 I RwW200011267144289
0 25 5 75km [ | RW20000624374 I RW200015267143219

Rysunek 4.5. Zlewnie JCWP rzecznych na terenie MOF Krasnegostawu

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych KZGW

MOF Krasnegostawu potozony jest w obrebie 16 Jednolitych Czesci Wéd Powierzchniowych rzecznych. Zgodnie
z Il aktualizacja planéw gospodarowania wodami na obszarach dorzeczy, zlokalizowane na omawianym terenie kody
JCWP rzecznych zostaty zastgpione nowymi kodami oraz dokonano scalen z $cisle okreslonymi JCWP.

4.7.2 MONITORING JAKOSCI WOD POWIERZCHNIOWYCH

Ocene stanu wdd powierzchniowych wykonuje sie w odniesieniu do jednolitych czesci wéd na podstawie wynikéw
panstwowego monitoringu $rodowiska (PMS). Stan JCWP ocenia sie uwzgledniajagc wyniki klasyfikacji
stanu/potencjatu ekologicznego istanu chemicznego. Stan ekologiczny okresla sie dla wdd typu naturalnego,
potencjat ekologiczny dla wéd uznanych jako sztuczne lub silnie zmienione. Na ocene stanu/potencjatu
ekologicznego JCWP sktadaja sie elementy biologiczne, wspierajace ich ocene wskazniki fizykochemiczne wraz
z grupg substancji specyficznych i hydromorfologiczne. Klasyfikuje sie je na podstawie kryteriow wyrazonych jako
wartosci graniczne wskaznikow jakosci wod, z uwzglednieniem typéw wdd powierzchniowych. Stan ekologiczny
JCWP klasyfikuje sie przez przypisanie jej jednej z pieciu klas jakos$ci. Potencjat ekologiczny klasyfikuje sie poprzez
przypisanie JCWP czterech klas jakosci (klasy | i Il tworzg wspdlnie potencjat dobry i powyzej dobrego). Kolejnym
osobnym elementem oceny JCWP jest stan chemiczny, klasyfikowany na podstawie wynikéw badan obecnosci
substancji priorytetowych i innych zanieczyszczen. Srodowiskowe normy jakosci dla substancji priorytetowych
i innych zanieczyszczen nie uwzgledniajg typologii wdéd. Sg to stezenia pojedynczego wskaznika lub grupy
wskaznikéw w wodzie, osadach wodnych lub w organizmach wodnych, ktére nie powinny by¢ przekroczone z uwagi
na ochrone Srodowiska i zdrowia ludzi.
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W latach 2016-2021 prowadzony byt monitoring jakosci jednolitych czesci wod powierzchniowych, uwzgledniajacy
klasyfikacje i ocene stanu JCWP. Ostatnie wyniki monitoringu jednolitych czesci wéd powierzchniowych rzecznych
znajdujacych sie na terenie MOF Krasnegostawu przedstawione zostaty w tabeli ponizej.
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Tabela 4.9. Klasyfikacja i ocena stanu jednolitych czesci wod powierzchniowych rzecznych i jeziornych w latach 2016-2021 na terenie MOF Krasnegostawu

Kod ocenianej JCWP

Klasyfikacja wskaznikow i elementow jakosci wod

Klasa elementéw R
. . asyfikacja
fizykochemicznych - Stan/potencjat r ! Ocena stanu
Klasa elementow Klasa elementow specyficzne ekologiczny > _anu JCWP
. . . . . . chemicznego
biologicznych fizykochemicznych zanieczyszczenia
syntetyczne |

niesyntetyczne

Brak
Sliwosci
1. RW200015267143219 moz IWOS,CI
wykonania
oceny
3 - umiarkowany
3(2019r.)
RW200011267144289* (2019r.)
2. (RW2000026642813,
RW2000026642815,
RW200002664289)
3. RW20000624369 >2(2019r.)
3 - umiarkowany
4. RW20000624349 3(2020r.) >2(2020r.)
(20207.)
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3 - umiarkowany

3(2021r.) >2(2021r.) 2(2018r.)
RW200006243299* (2021r.)
(RW20006243294, b.d. b.d. b.d. b.d. b.d.
RW20006243296,
RW20009243299) 3 - umiarkowany
3(2020r.) >2(2020r.) 2(2020r.)
(2020r.)
3 - umiarkowany
RW20001024389 2(2019r.) >2(2019r.) b.d. b.d.
(2019r.)
3 - umiarkowany
RW20001124371 3(2020r.) >2(2020r.) 2(2017r.)
(2020r.)
3 - umiarkowany
RW20000624374 3(2020r.) >2(2020r.) b.d. b.d.
(20207.)
3 - umiarkowany
RW20001024376 2(2021r.) >2(2021r.) b.d. b.d.

(2021r.)
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Kod ocenianej JCWP

RwW2000112479*

(RW20001924513,
RW2000192453,
RW2000192459,
RW2000192479)

Obszaru Funkcjonalnego Krasnegostawu

Klasyfikacja wskaznikow i elementow jakosci wod

Klasa elementow
ERIEE]

fizykochemicznych - Stan/potencjat Ocena stanu
Klasa element6éw Klasa elementow specyficzne ekologiczny st?nu JCWP
biologicznych fizykochemicznych zanieczyszczenia chemicznego
syntetyczne |

niesyntetyczne

3 - umiarkowany

3(2021r.) >2(2021r.)

(2021r.)

>2(2021r.)

3 - umiarkowany

3(2020r.) >2(2020r.)

(20207.)

>2(2020r.)

11.

RW200006243169

>2(2021r.)

12.

RW20000624372

Brak
mozliwosci
wykonania
oceny
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Klasyfikacja wskaznikow i elementow jakosci wod

Klasa elementéw o
fizykochemicznych - Stan/potencjat WEERILEEE] e
Klasa element6éw Klasa elementow specyficzne ekologiczny Stf"““ JCWP
biologicznych fizykochemicznych zanieczyszczenia chemicznego
syntetyczne |

niesyntetyczne

Kod ocenianej JCWP

3 - umiarkowany
13. RW2000082435 3(2019r.) >2(2019r.)
(2019r.)
3 - umiarkowany
14. RW200006243969 3(2021r.) >2(2021r.)
(2021r.)
3 - umiarkowany
15. RW200006243929 3(2021r.) >2(2021r.) b.d. b.d.
(2021r.)

* zmienione JCWP (scalone)
Zrédto: Ocena stanu jednolitych czesci wéd rzek i zbiornikéw zaporowych w latach 2016-2021 na podstawie monitoringu - tabela
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Na terenie MOF Krasnegostawu w latach 2016-2021 monitoringiem objeto 15 JCWP rzecznych. 1 JCWP
(RW200010243949) rzecznych nie objeto monitoringiem. Jak wynika z powyzszej tabeli stan JCWP, znajdujacych sie na
omawianym obszarze jest zty. W zadnym z analizowanych JCWP nie wykazano dobrego stanu chemicznego.
W przypadku 2 JCWP (RW200015267143219, RW20000624372) nie byto mozliwos$ci wykonania oceny stanu.

4.7.3 WoDY PODZIEMNE

MOF Krasnegostawu znajduje sie w zasiegu dwdch Jednolitych Czesci Wod Podziemnych (zwanych dalej
JCWPd), przedstawionych na ponizszej rycinie.

PLGW200075

PLGW200067

* +

a4 '/\s/"""‘f*/w

//.‘
\ e

PLGW200091 [
Krasnvstaw “\/

toplenmk Gomy

J Slennlca Rozana
~

asnystaw

PLGW200089 )

/

/
\
'\ 1
4 o
PLGW2000121 & /
_
<\ Izbica <
| -
PLGW2000119 N U
R | -
[ 4
Legenda
MOF Krasnegostawu
JCWPd w granicach MOF Krasnegostawu Legenda
PLGW200020 A
MOF Krasnegostawu
I PLGW200091
JCWPd nr 90 poza granicami MOF Krasnegostawu JCWpd
JCWPd nr 91 poza granicami MOF Krasnegostawu [T PLew200090

0 25 5 75km
— —

0 10 20 30km
B rLGw200091

|:| JCWPd w najblizszym sasiedztwie MOF Krasnegostawu

Rysunek 4.6. JCWPd na terenie MOF Krasnegostawu

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych PIG-PIB

PLGW2000090: dorzecze Wisty, region wodny: Srodkowej Wisty, Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej (zwany
dalej RZGW) w Warszawie, powierzchnia: 4901,0 km?. Struktura JCWPd 90 jest ztozona z jednego poziomu
wodonosnego w utworach szczelinowych gornej kredy - paleocenu wystepujacego na catym obszarze jednostki,
poziomu czwartorzedowo-kredowopaleocenskiego, wystepujacego w dolinie Wieprza i ujSciowych odcinkéw jego
doptywdw oraz wystepujgcego lokalnie i tylko w czesci poétnocnej, mato zasobnego poziomu w utworach
czwartorzedowych. Kazdy z tych pozioméw charakteryzuje sie nieco innym uktadem stref zasilania i drenazu. Obszar
jednostki stanowi obiekt zamkniety, a dziaty wod podziemnych wydzielonych poziomdéw wodonosnych pokrywaja sie
z dziatami wéd powierzchniowych. Wystepujacy w czesci pétnocnej, zwigzany z utworami wodnolodowcowymi poziom
czwartorzedowy Q jest stabo izolowany od powierzchni terenu, a jego zasilanie ma miejsce na wychodniach
piaszczystych lub poprzez niezbyt gruby nadktad gliniasty. Strefy zasilania sg zwigzane z lokalnymi dziatami waéd
powierzchniowych. W przypadku doliny Wieprza poziom czwartorzedowy zasilany jest lateralnie, z utworéw kredy
gornej - paleocenu. Wody podziemne sg drenowane przez Wieprz i drobne doptywy w rejonie tecznej. System krazenia
wdd poziomu przypowierzchniowego ma charakter wybitnie lokalny.
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PLGW200091: dorzecze Wisty, region wodny: Srodkowej Wisty, Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej (zwany
dalej RZGW) w Warszawie, powierzchnia: 1073,8 km?2. Struktura JCWPd 91 jest ztozona z dwdch pozioméw
wodonosnych, tylko lokalnie rozdzielonych utworami trudnoprzepuszczalnymi. Teren jednostki pod wzgledem
hydrogeologicznym stanowi obszar zamkniety. Wody podziemne obu pozioméw sa zasilane przez infiltracje waéd
opadowych oraz w warunkach naturalnych drenowane przez cieki powierzchniowe. System krazenia zostat
zmodyfikowany przez odwodnienia kamieniotomu pracujgcego na potrzeby Cementowni ,,Chetm” S.A. Eksploatacja
ujecia ,,Bariera” spowodowata powstanie regionalnego leja depresji i zmiane kierunkéw przeptywu wéd podziemnych.

Ponizszy rysunek przedstawia rozmieszczenie Gtéwnych Zbiornikéw Woéd Podziemnych na terenie MOF
Krasnegostawu.

Dolina kopalna gérnego)Liwca ' Subzbiornik Podlasie

srodkowej Wisty; (Warszawa -)Putawy)

Niecka Radomska
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[ MOF Krasnegostawu
[ ] Gtéwne Zbiorniki Wéd Podziemnych (GZWP)

o
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Rysunek 4.7. GZWP na terenie MOF Krasnegostawu

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych PIG-PIB
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4.7.4 MONITORING WOD PODZIEMNYCH

W 2023 roku Panstwowy Instytut Geologiczny - Panstwowy Instytut Badawczy, na zlecenie Gtéwnego
Inspektoratu Ochrony Srodowiska, w ramach Paristwowego Monitoringu Srodowiska, przeprowadzit monitoring
operacyjny stanu chemicznego jednolitych czes$ci wod podziemnych. Probki wod podziemnych pobrano dwukrotnie -
wiosna i jesienig - w 362 punktach pomiarowych.

Whyniki oznaczen terenowych i laboratoryjnych poddano analizie i wyznaczono klasy jakosci wod podziemnych
w punktach pomiarowych. Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej z dnia
11 pazdziernika 2019 r. w sprawie kryteridw i sposobu oceny stanu jednolitych czesci wéd podziemnych (Dz.U. 2019
poz. 2148) klasyfikacja elementéw fizykochemicznych stanu wéd podziemnych obejmuje pie¢ nastepujacych klas
jakosci wéd podziemnych.

Badania w zakresie stanu wéd podziemnych prowadzone sg w ramach monitoringu jakosci wéd podziemnych,
ktéry funkcjonuje jako podsystem Paristwowego Monitoringu Srodowiska. Wykonawca badar, na zlecenie Gtéwnego
Inspektoratu Ochrony Srodowiska, jest Pafstwowy Instytut Geologiczny - Paristwowy Instytut Badawczy, bedacy
z mocy ustawy Prawo wodne panstwowa stuzba hydrogeologiczng zobligowana do wykonywania badan i oceny stanu
wod podziemnych (art. 102 ust. 4 i art. 155a ust. 5).

W 2023 roku na terenie MOF Krasnegostawu nie prowadzono badan monitoringu wéd podziemnych. W 2022
roku prowadzono 1 badanie monitoringu wéd podziemnych, ktérych wyniki zostaty przedstawione w tabeli ponizej.

Tabela 4.10. Monitoring operacyjny jako$ci wod podziemnych dla PLGW200090

NrJCWPd PLGW200090
Numer punktu pomiarowego wg MONBADA 166
Powiat Krasnostawski
Gmina Gmina miejska Krasnystaw
Miejscowosc¢ Krasnystaw
Nazwa dorzecza Dorzecze Wisty
RZGW Lublin
Stratygrafia K2
Gtebokos¢ do stropu warstwy wodonosnej[m p.p.t.] 30,00
Zwierciadto wody napiete
Typ oSrodka wodonosnego porowo-szczelinowy
Rodzaj punktu pomiarowego st. wiercona
Uzytkowanie terenu zabudowa miejska zwarta
Rok badan 2022
Klasa jakos$ci - koncowa Il

Zrédto: 2022 - Klasy jakosci wéd podziemnych - monitoring jakosci wéd podziemnych - monitoring diagnostyczny

Jak wynika z powyzszej tabeli 1 punkt pomiarowy na terenie powiatu krasnostawskiego uzyskat Il klase jakosci
(wody dobrej jakosci).

4.8 OCHRONA PRZED POWODZIA

Zgodnie zwymogami Dyrektywy 2007/60/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. w sprawie
oceny ryzyka powodziowego i zarzadzania nim Prezes Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie
przygotowuje mapy zagrozenia powodziowego (MZP) oraz mapy ryzyka powodziowego (MRP). Na mapach
przedstawiane sg obszary o okreslonym prawdopodobienstwie wystapienia powodzi:

— obszary, na ktérych prawdopodobienstwo wystagpienia powodzi jest niskie i wynosi raz na 500 lat (Q 0,2%);

— obszary, na ktérych prawdopodobienstwo wystapienia powodzi jest Srednie i wynosi raz na 100 lat (Q 1%);

— obszary, na ktérych prawdopodobienstwo wystgpienia powodzi jest wysokie i wynosi raz na 10 lat (Q 10%);
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W przypadku MZP wskazuje sie takze obszary obejmujgce tereny narazone na zalanie w przypadku:
— zniszczenia lub uszkodzenia watu przeciwpowodziowego;
— zniszczenia lub uszkodzenia watu przeciwsztormowego (budowli ochronnych pasa technicznego - wedtug
ustawy Prawo wodne, obowigzujacej przed 12 lipca 2014 r.).
MRP okreslaja natomiast wartosci potencjalnych strat powodziowych, gdzie uwzgledniane sg obiekty narazone na
zalanie w przypadku wystagpienia powodzi o okreslonym prawdopodobienstwie wystgpienia. Obiekty te pozwalaja na
ocene ryzyka powodziowego dla zdrowia i zycia ludzi, Srodowiska, dziedzictwa kulturowego i dziatalnosci gospodarcze;j.

Obszar MOF Krasnegostawu zostat objety mapami zagrozenia przeciwpowodziowego i mapami ryzyka powodziowego
sporzadzonymi przez Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie w ramach projektu ,Informatyczny System

Ostony Kraju przez nadzwyczajnymi zagrozeniami” (ISOK). MZP i MRP dostepne sg w Hydroportalu Waéd Polskich
(https://wody.isok.gov.pl/).

Na terenie MOF Krasnegostawu zagrozenie powodziowe wystepuje wzdtuz dolin rzeki Wieprz oraz w okolicach jej
doptywdéw (rz. Wolica, rz. Zétkiewka, rz. Wojstawka). Lokalizacje terendow zagrozonych powodzig na terenie MOF
Krasnegostawu przedstawia ponizszy rysunek.
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Rysunek 4.8. Wstepna ocena ryzyka powodziowego na terenie MOF Krasnegostawu

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych ISOK

4.9 GOSPODARKA WODNO - SCIEKOWA

Zaopatrzenie w wode

W 2023 roku dtugos¢ sieci wodociggowej na terenie MOF Krasnegostawu wynosita 525,1 km, a 35 446 mieszkancow
na analizowanym terenie korzystato z sieci wodociggowej. Najwieksza liczba ludnosci korzystajgcej z instalacji
wystepuje w gminie miejskiej Krasnystaw, natomiast najnizsza w gminie wiejskiej Siennica R6zana. Najwiecej awarii
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stwierdzono w gminie miejskiej Krasnystaw (63 szt.), natomiast najmniej ponownie w gminie wiejskiej Siennica R6zana
(3szt.).

Szczego6towe dane dotyczace zaopatrzenia w wode poszczegdlnych jednostek MOF Krasnegostawu przedstawia
ponizsza tabela.

Tabela 4.11. Charakterystyka sieci wodociggowej jednostek MOF Krasnegostawu

fx i . > Woda dostarczona
Dtugosc sieci wod. Awarie Ludnosc
. . . . gospodarstwom
Jednostka teryt. (rozdzielczej sieci wod. korzystajaca z
i przesytowej) [km] [szt.] sieci wod. [0S.] domowym
’ S [dam?]
Gmina miejska Krasnystaw 88,2 63 15658 470,3
Gmina miejsko-wiejska lzbica 133,0 12 6517 227,8
Gmina wiejska Krasnegostawu 152,5 6 7322 255,9
Gmina wiejska topiennik Gorny 100,3 7 2982 88,5
Gmina wiejska Siennica Rézana 51,1 3 2967 135,0
MOF Krasnegostawu 525,1 91 35446 1177,5

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Gospodarka sciekowa

W 2023 roku dtugos¢ sieci kanalizacyjnej na omawianym terenie wyniosta 130,4 km, natomiast 17 893 mieszkancéw
korzystato z sieci kanalizacyjnej. Najwiekszy wskaznik liczby ludnosci korzystajacej z instalacji jest w gminie miejskiej
Krasnystaw, natomiast najnizszy w gminie wiejskiej Siennica Rézana. W gminie wiejskiej topiennik Goérny nie ma
korzystajacych z sieci kanalizacyjnej. Szczeg6towe wyniki zostaty przedstawione w ponizszej tabeli.

Tabela 4.12. Charakterystyka sieci kanalizacyjnej na terenie jednostek MOF Krasnegostawu

Dtugos¢ czynnej sieci Awarie sieci Ludnos¢ korzystajaca
Jednostka terytorialna kanalizacyjnej kanalizacyjnej z sieci kanalizacyjnej
[km] [szt.] [0s.]
Gmina miejska Krasnystaw 91,8 182 14784
Gmina m|ej§ko-W|erka 14,3 12 1299
Izbica
Gmina wiejska Krasnystaw 6,1 2 1138
Gmina W|e1§ka Ltopiennik 0,0 0 0
Gorny
Gmina Wle’J§ka Siennica 18,2 0 249
Ro6zana
MOF Krasnegostawu 130,4 196 17 893

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS
4.10 GEOLOGIA

MOF Krasnegostawu potozony jest w jednostce tektonicznej zwanej platformg wschodnioeuropejska - jednostka
strukturalna Europy, platforma prekambryjska, ktérej fundament zbudowany jest ze skat krystalicznych. Platforma
wschodnioeuropejska zajmuje obszar 5,5 mln km?. Platforma prekambryjska w Polsce sktada sie z dwéch pieter
strukturalnych (tektonicznych): podtoza krystalicznego (fundamentu, cokotu) i pokrywy osadowej. Podtoze
proterozoiczne tworza granitoidy oraz sfatdowane zmetamorfizowane skaty krystaliczne. Gérna powierzchnia jest
nieréwna - wystepuja jej wyniesienia i obnizenia. Obnizenia wypetnione sg utworami starszego paleozoiku, miejscami
wystepuja rowniez osady mtodszego paleozoiku. Zaréwno obnizenia jak i wyniesienia przykryte sg osadami mezozoiku
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i kenozoiku. Bezposrednio do Platformy wschodnioeuropejskiej przylega Niecka Brzezna, ktéra charakteryzowata sie
duza aktywnoscia tektoniczna, skutkiem czego byto powstanie uskokéw o duzych amplitudach.

Omawiany obszar pod wzgledem fizycznogeograficznego podziatu Polski (Solon, 2018) potozony jest w mezoregionach:
Whyniostos¢ Gietczewska (343.17), Obnizenie Dorohuckie (845.31), Pagory Chetmskie (845.32), Dziaty Grabowieckie
(343.18), Kotlina Zamojska (343.19). Podziat obszaru MOF Krasnegostawu na mezoregiony przedstawia ponizszy

rysunek.
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Rysunek 4.9. Mezoregiony na terenie MOF Krasnegostawu

Zrédto: Opracowanie wtasne

Zgodnie z ustawa z dnia 9 czerwca 2011 r. Prawo geologiczne i gérnicze (Dz.U. 2024, poz. 1290) organami administracji
geologicznej sa: minister wtasciwy do spraw $Srodowiska, marszatkowie wojewddztw oraz starostowie. Zadania
administracji geologicznej wykonuje: minister wtasciwy do spraw srodowiska - przy pomocy Gtéwnego Geologa Kraju,
bedacego sekretarzem lub podsekretarzem stanu w urzedzie obstugujagcym ministra, marszatek wojewddztwa - przy
pomocy geologa wojewddzkiego oraz starosta - przy pomocy geologa powiatowego. Do zadan organdéw administraciji
geologicznej nalezy podejmowanie rozstrzygnie¢ oraz wykonywanie innych czynnosci niezbednych do przestrzegania
i stosowania ustawy - Prawo geologiczne i gornicze, w tym udzielanie koncesji na wydobywanie kopalin oraz
prowadzenie kontroli i nadzoru nad dziatalnoscia gornicza.

Zgodnie z serwisem MIDAS prowadzonym przez Panstwowy Instytut Geologiczny - Panstwowy Instytut Badawczy na
omawianym terenie udokumentowanych zostato 26 zt6z kopalin. Najwiecej zt6z zostato stwierdzonych w gminie
miejsko-wiejskiej Izbica (13 szt.). O potowe mniejszg ilos¢ stwierdzono w gminie wiejskiej topiennik Gorny (7 szt.) oraz

Strona 50 z 158



Prognoza oddzialywania na srodowisko do Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Krasnegostawu

w gminie wiejskiej Krasnystaw (5 szt.), natomiast najmniejsza liczba wystepuje w gminie miejskiej Krasnystaw (1 szt.).
W gminie wiejskiej Siennica Rdézana nie wystepuja ztoza kopalin. Lokalizacje zt6z kopalin naterenie MOF

Krasnegostawu przedstawia ponizszy rysunek.

0

LS

25 5 75km

topiennik Gorny

Siennica Rézana

Legenda
|| MOF Krasnegostawu

|| Gminy MOF Krasnegostawu
- Ztoza kopalin w granicach MOF Krasnegostawu

Ztoza kopalin poza granicami MOF Krasnegostawu

Rysunek 4.10. Wystepowanie zt6z kopalin na terenie MOF Krasnegostawu

Zrédto: Opracowanie witasne na podstawie danych MIDAS PIG-PIB

W tabeli ponizej przedstawiono charakterystyke zt6z kopalin udokumentowanych na omawianym terenie.

Tabela 4.13. Charakterystyka zt6z kopalin na terenie jednostek MOF Krasnegostawu

Lp. Jednostka terytorialna Liczba zt6z Rodzaj kopaliny
Gmina miejska e
1. Krasnystaw 1 piaski i zwiry
Gmina miejsko-wiejska pl_ask_l i Zwiry, sgrowce ilaste d/p kr_uszywa lekkiego,
2. . 13 kamienie tamane i bloczne, surowce ilaste d/p cementu,
Izbica . . .
surowce ilaste ceramiki budowlanej
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Lp. Jednostka terytorialna Liczba zt6z Rodzaj kopaliny
Gmina wiejska .
3. Krasnystaw 5 piaski i zwiry
4 Gmina wiejska topiennik 7 piaski i zwiry, torfy, piaski kwarcowe d/p cegty wapienno-
) Gorny piaskowej
Gmina wiejska Siennica
5. - 0 -
Rodzana
piaski i Zwiry, surowce ilaste d/p kruszywa lekkiego,
MOF Krasnegostawu 2 kamienie taman_e i bloczne, s_urowce |laste_d/p
cementu, surowce ilaste ceramiki budowlanej, torfy,
piaski kwarcowe d/p cegty wapienno-piaskowej

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie bazy danych Systemu Gospodarki i Ochrony Bogactw Mineralnych Polski
(MIDAS)

Osuwiska naleza do najniebezpieczniejszych i najczesciej wystepujacych geozagrozen na terenie kraju. Powoduja
zniszczenia w infrastrukturze, uprawach, drzewostanie oraz ogdlng degradacje terenéw objetych ruchami masowymi
ziemi. Osuwiska co roku przynosza ogromne straty, ale przede wszystkim zagrazaja bytowi, a nawet zyciu mieszkancow.

W granicach MOF Krasnegostawu nie wystepuja osuwiska oraz tereny zagrozone ruchami masowymi. W przypadku
pojawienia sie w przysztosci terenéw zagrozonych osuwaniem sie mas ziemnych badz osuwisk najlepszym sposobem
unikania zniszczen jest omijanie terenéw zagrozonych osuwiskami iwykluczenie z ich zasiegu dziatalnosci
gospodarczej.

4,11 GLEBY | UZYTKOWANIE GRUNTOW

Na omawianym terenie wystepuje duze zréznicowanie gleb. Zgodnie z mapa opracowana przez Instytut Uprawy,
Nawozenia i Gleboznawstwa na terenie MOF Krasnegostawu wystepuja nastepujace rodzaje gleb:
— gleby bielicowe: gleby tworzace sie na réznego rodzaju piaskach, dochodzi w nich do procesu wymywania
niektérych zwigzkéw chemicznych tworzacych mineraty;
— gleby pseudobielicowe: gleby czesto lekko kwasne, wytworzone gtéwnie na podtozu piaskéw gliniastych, glin
i pytow, pod lasami mieszanymi;
— gleby brunatne: powstajace na glinach zwatowych oraz piaskach i piaskowcach, mozna wsrdd nich wyrdznic:
o  brunatne: kwasne tworzace sie na podtozach bogatych w zwigzki fosforu, potasu, wapnia i magnezu;
o  brunatne: wytugowane, ktére cechuje wytugowanie gérnej czesci profilu z kationéw zasadowych oraz
brakiem zawartosci weglanu wapnia, co ogranicza ich zyznos¢.

— ¢gleby lessowe: gleby wytworzone z wierzchniej warstwy lessu. Ich sktad sprawia, ze sa one szczegélnie
urodzajne i nie wymagaja intensywnego nawozenia, bardzo dobrze magazynujg wode, posiadajg dobry stosunek
wodno-powietrzny, silnie podlegaja erozji wodnej;

— gleby torfowe: gleby te tworza sie na obszarach o duzej, statej wilgotnosci. Zachodzi w nich bagienny proces
torfotwdrczy zwigzany z przemianami materii organicznej w warunkach beztlenowych i przy duzej wilgotnosci;

— gleby mutowe: gleby, ktdre powstaja w bardzo wilgotnych miejscach zlokalizowanych w dolinach rzecznych.
Najczesciej porastajg je turzyce, trawy i mchy. Migzszosc tej gleby wynosi 30 cm.

Na terenie MOF Krasnegostawu dominuja gleby zaliczajgce sie do komplekséw przydatnosci rolniczej: pszennego
dobrego, zytnio-ziemniaczanego oraz w mniejszym stopniu zytniego bardzo dobrego i zytniego dobrego. W obrebie
zabudowy miejskiej gleby sa na 0gét zdegradowane. Wiekszos$¢ gleb zalicza sie do klas bonitacyjnych: Il llla, lllb, IVa,
IVb, V oraz VI.
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4.12 GOSPODARKA ODPADAMI

Na terenie MOF Krasnegostawu znajduje sie 5 Punktéw Selektywnego Zbierania Odpadéw Komunalnych. Kazda
jednostka terytorialna w granicach MOF posiada 1 Punkt Selektywnego Zbierania Odpadéw Komunalnych:

— Gmina miejska Krasnystaw: 1 Punkt Selektywnego Zbierania Odpadéw Komunalnych;

— Gmina miejsko-wiejska Izbica: 1 Punkt Selektywnego Zbierania Odpadéw Komunalnych;

— Gmina wiejska Krasnystaw: 1 Punkt Selektywnego Zbierania Odpadéw Komunalnych;

— Gmina wiejska topiennik Gorny: 1 Punkt Selektywnego Zbierania Odpadow Komunalnych;

— Gmina wiejska Siennica Ro6zana: 1 Punkt Selektywnego Zbierania Odpadéw Komunalnych.

Zgodnie z danymi pozyskanymi z Gtownego Urzedu Statystycznego (GUS) na catym analizowanym terenie w 2023 r.
zebrano i odebrano 8 927,62 t odpaddw komunalnych, natomiast Srednio na jednego mieszkanca przypadato 84,74 kg

odpadow komunalnych. Tabela ponizej przedstawia ilos¢ zebranych i odebranych odpaddw komunalnych w gminach
MOF Krasnegostawu.

Tabela 4.14. llo$¢ zebranych i odebranych odpadéw komunalnych

Ilo$¢ odpadoéw komunalnych doﬁimiizp?z);pp:::jr;:na
Lp. Jednostka terytorialna zebranych w roku 2023 . .
1 mieszkanca
[ [kgl

1. Gmina miejska Krasnystaw 5643,82 133,3
2. Gmina miejsko-wiejska lIzbica 1007,90 72,9
3. Gmina wiejska Krasnystaw 1310,52 79,2
4. Gmina wiejska topiennik Gorny 366,64 44,0
5. Gmina wiejska Siennica R6zana 598,74 94,3

MOF Krasnegostawu 8927,62 84,74

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Azbest

Na terenie MOF Krasnegostawu (zgodnie ze stanem na dzief 31.12.2024 r.) pozostato do unieszkodliwienia 31 819 141
kg wyrobéw azbestowych. Najwieksza liczba wyrobéw azbestowych pozostatych do unieszkodliwienia zostata

stwierdzona w gminie miejsko-wiejskiej lzbica (9607 847 kg). Charakterystyka wyroboéw azbestowych zostata
przedstawiona w tabeli ponizej.

Tabela 4.15. Zinwentaryzowane i unieszkodliwione wyroby zawierajace azbest

Jednostka terytorialna Wyroby pozostate do unieszkodliwienia
[kg]
Gmina miejska Krasnystaw 4296 028
Gmina miejsko-wiejska Izbica 9607 847
Gmina wiejska Krasnystaw 8499411
Gmina wiejska topiennik Gérny 4005103
Gmina wiejska Siennica R6zana 5410752
Razem 31819141
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z Bazy Azbestowej
4.13 LAsY

MOF Krasnegostawu lezy w catosci w zasiegu Regionalnej Dyrekcji Lasow Panstwowych w Lublinie. Na analizowanym
terenie zlokalizowane jest Nadlesnictwo Krasnystaw oraz Nadlesnictwo Chetm. Nadlesnictwa wystepujace na terenie
MOF Krasnegostawu przedstawia rysunek ponizej.
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Rysunek 4.11. Nadle$nictwa na terenie MOF Krasnegostawu

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie BDL Lasy

W 2023 roku powierzchnia gruntéw lesnych na omawianym obszarze wynosita 10 344,11 ha, z czego najwieksza
powierzchnia wystepuje w gminie wiejskiej Krasnystaw (2 793,91 ha), natomiast najmniejsza w gminie miejskiej
Krasnystaw (400,84 ha). Lesisto$¢ MOF Krasnegostawu wynosi 17,86% i jest mniejsza od lesistosci Polski (29,6%) oraz
Wojewddztwa Lubelskiego (23,4%). Najwyzsza lesistos¢ wystepuje ponownie w gminie wiejskiej Siennica Rézana
(22,0%), natomiast najnizsza w gminie miejskiej Krasnystaw (9,0%). Tabela ponizej prezentuje dane dotyczgce
powierzchni gruntéw lesnych i lesistosci na terenie MOF Krasnegostawu.

Tabela 4.16. Lesistos¢ jednostek MOF Krasnegostawu w 2023 roku

. Grunty lesne ogotem Lesistos¢
Lp. Jednostka terytorialna [ha] [%]
1. Gmina miejska Krasnystaw 400,84 9,0
2. Gmina miejsko-wiejska lzbica 2641,47 18,8
3. Gmina wiejska Krasnystaw 2793,91 18,2
4. Gmina wiejska topiennik Gorny 2 302,86 21,3
5. Gmina wiejska Siennica R6zana 2 205,03 22,0
MOF Krasnegostawu 10 344,11 17,86
Wojewaddztwo Lubelskie 597 720,87 23,4
Polska 9484 205,02 29,6

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Na podstawie Mapy Potencjalnej Roslinnosci Naturalnej Polski Matuszkiewicza (1995), na terenie MOF Krasnegostawu
dominujg siedliska wtasciwe dla gradu subkontynentalnego (Tilio-Carpinetum). Wzdtuz dolin ciekéw potencjalng
roslinnos¢ stanowig tegi jesionowo-wigzowe (Ficario-Ulmetum typicum), tegi jesionowo-olszowe (Fraxino-Alnetum)
oraz olsy typowe (Carici elongatae-Alnetum). Ponadto w granicach gmin wiejskich Krasnystaw, Siennica R6zana oraz
topiennik Gorny wystepujg rozproszone ptaty Swietlistej dgbrowy subkontynentalnej (Potentillo albae-Quercetum

typicum).

Strona 54 7 158



Prognoza oddzialywania na srodowisko do Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Krasnegostawu

4.14 ZASOBY PRZYRODNICZE

Zgodnie z art. 6 ust. 1 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz.U. z 2024 r. poz. 1478 z pdzn. zm.)
elementami srodowiska objetymi ochrong na podstawie w/w ustawy sa nastepujace formy ochrony przyrody:

— parki narodowe;

— rezerwaty przyrody;

— parki krajobrazowe;

— obszary chronionego krajobrazu;

— obszary Natura 2000;

— pomniki przyrody;

— stanowiska dokumentacyjne;

— uzytki ekologiczne;

— zespoty przyrodniczo-krajobrazowe;

— ochrona gatunkowa roslin, zwierzat i grzybow.

Kazda z form spetnia inna role w polskim systemie ochrony przyrody i stuzy innym celom, dlatego charakteryzuje sie
odmiennym rezimem ochronnym oraz zakresem ograniczen w uzytkowaniu. Formy ochrony przyrody tworza duzy
i zréznicowany zespot srodkéw pozwalajgcych realizowac ochrone przyrody, powstaty w efekcie rozwoju naukowych
podstaw ochrony przyrody i jej wieloletniej praktyki.

Rysunek ponizej przedstawia obszarowe formy ochrony przyrody zlokalizowane na terenie MOF Krasnegostawu.
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Rysunek 4.12. Specjalne Obszary Ochrony Siedlisk Natura 2000, Rezerwaty przyrody, Obszary Chronionego
Krajobrazu oraz Pomniki przyrody na terenie MOF Krasnegostawu

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie CRFOP
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Parki Narodowe
Na terenie MOF Krasnegostawu nie wystepuja parki narodowe.
Rezerwaty Przyrody

Na terenie MOF Krasnegostawu (gmina wiejska Krasnystaw) wystepuja 2 rezerwaty przyrody o tacznej powierzchni
187,36 ha.

Rezerwat przyrody Wodny D6t — utworzony na mocy Zarzadzenia Ministra Ochrony Srodowiska, Zasobéw Naturalnych
i Lesnictwa z dnia 14 czerwca 1996 r. w sprawie uznania za rezerwat przyrody (M.P. z 1996 r. Nr 42, poz. 414). Obecnie
obowigzujacym aktem prawnym jest Obwieszczenie Wojewody Lubelskiego z dnia 7 stycznia 2002 r. w sprawie
ogtoszenia wykazu rezerwatow przyrody utworzonych do dnia 31 grudnia 1998 r. (Dz. Urz. z 2002 r. Nr 2, poz. 102).
Rezerwat nie posiada wyznaczonej otuliny. Na terenie rezerwatu nie obowigzujg zadania ochronne oraz plan ochrony.
Celem ochrony jest zachowanie ze wzgledéw naukowych, dydaktycznych i krajobrazowych szczegélnego krajobrazu
Whyniostosci Gietczewskiej, w tym malowniczych rozcie¢ erozyjnych pokrytych lasem z wystepujgcymi rzadkimi
i chronionymi roslinami. Na terenie rezerwatu nie obowigzuje ochrona na podstawie prawa miedzynarodowego.
Sprawujacym nadzér jest Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Lublinie.

Rezerwat przyrody Kurhany-Namule - utworzony na mocy Zarzadzenia Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Lublinie z dnia 4 grudnia 2024 roku z w sprawie ustanowienia rezerwatu przyrody ,,Kurhany-Namule” (Dz. Urz. z 2024
r. poz. 5983). Rezerwat krajobrazowy o typie ochrony kulturowym oraz typie ekosystemu leSnym i borowym. Rezerwat
nie posiada wyznaczonej otuliny. Na terenie rezerwatu nie obowigzuja zadania ochronne oraz plan ochrony. Celem
ochrony jest zachowanie stanowiska archeologicznego, ktére stanowi cmentarzysko kurhanowe datowane na okres
wczesnego Sredniowiecza. Na terenie rezerwatu nie obowigzuje ochrona na podstawie prawa miedzynarodowego.
Sprawujacym nadzér jest Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Lublinie.

Parki Krajobrazowe

Na terenie MOF Krasnegostawu wystepuje 1 park krajobrazowy (Skierbieszowski Park Krajobrazowy) o tacznej
powierzchni 35 363,51 [ha] z wyznaczong otuling o powierzchni 12 625,2998 [ha]. Park utworzony na mocy
Rozporzadzenia Nr 16 Woj. Chetmskiego z dnia 29 grudnia 1995 r. w sprawie utworzenia Skierbieszowskiego Parku
Krajobrazowego na terenie wojewddztwa chetmskiego (Dz. Urz. Woj. Chetmskiego Nr 10, poz. 83 z 1995 r.). Obecnie
obowigzujacym aktem prawnym jest Uchwata Nr XLIV/644/2018 Sejmiku Wojewddztwa Lubelskiego z dnia
8 pazdziernika 2018 r. w sprawie Skierbieszowskiego Parku Krajobrazowego (Dz. Urz. z 2018 r. poz. 4869). Park
krajobrazowy wystepuje w granicach dwéch gmina MOF Krasnegostawu (gmina miejsko-wiejska Izbica, gmina wiejska
Krasnystaw). Szczegélnym celem ochrony Parku jest zachowanie waloréw przyrodniczych, krajobrazowych,
kulturowych, historycznych i turystycznych srodowiska. Na terenie parku nie obowigzujg zadania ochronne oraz plan
ochrony. W akcie prawnym tworzgcym park krajobrazowy nie wskazano sprawujgcego nadzor.

Obszary Chronionego Krajobrazu
Na terenie MOF Krasnegostawu wystepujg 2 Obszary Chronionego Krajobrazu o tacznej powierzchni 33 740,82 [ha].

Pawtowski Obszar Chronionego Krajobrazu — utworzony na mocy Uchwaty WRN w Chetmie Nr XVI11/89/83 z dnia
28 marca 1983 w sprawie ustanowienia parkéw krajobrazowych i obszaréw chronionego krajobrazu na terenie
wojewddztwa chetmskiego (Dz. Urz. Woj. Chetmskiego Nr 4, poz. 24 z 1983 r.). Obecnie obowigzujgcym aktem
prawnym jest Rozporzadzenie Nr 51 Wojewody Lubelskiego z dnia 28 lutego 2006 r. w sprawie Pawtowskiego Obszaru
Chronionego Krajobrazu. (Dz. Urz. z 2006 r. Nr 69, poz. 1289). Pawtowski Obszar Chronionego Krajobrazu obejmuje
doline rzeki Dorohuczy, otoczong wzniesieniami kredowymi z poétkolistym pierscieniem laséw otaczajgcych
miejscowos$¢ Pawtow oraz fragment doliny rzeki Wieprz na odcinku Trawniki - Krasnystaw. OCHK wystepuje w granicach
dwdch gmin MOF Krasnegostawu (gmina wiejska Krasnystaw, gmina wiejska topiennik Gorny). Na terenie OCHK nie
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obowiazuje ochrona na podstawie prawa miedzynarodowego. Sprawujgcym nadzor jest Dyrektor Zarzadu Chetmskich
Parkow Krajobrazowych w Chetmie.

Grabowiecko-Strzelecki Obszar Chronionego Krajobrazu - utworzony na mocy Uchwaty WRN w Chetmie Nr XVIII/89/83
z dnia 28 marca 1983 w sprawie ustanowienia parkéw krajobrazowych i obszaréw chronionego krajobrazu na terenie
wojewddztwa chetmskiego (Dz. Urz. Woj. Chetmskiego Nr 4, poz. 24 z 1983 r.). Obecnie obowigzujagcym aktem
prawnym jest Uchwata Nr XLIV/645/2018 Sejmiku Wojewddztwa Lubelskiego z dnia 8 pazdziernika 2018 r. w sprawie
Grabowiecko-Strzeleckiego Obszaru Chronionego Krajobrazu (Dz. Urz. z 2018 r. poz. 4870). Podstawowymi
zbiorowiskami siedliskowymi sg siedliska leSne, agrocenozy, uzytki zielone i znacznie mniejsze siedliska zaroSlowe
i antropogeniczne. Lasy zajmuja okoto 30% powierzchni OCHK. Najcenniejszymi ze zbiorowisk tgkowych sa torfowiska
i tagki zmienno-wilgotne. Siedliska takowe OCHK obfitujg w rézne gatunki traw, turzyc od pospolitych brzegowej,
sztywnej prosowatej po bardzo rzadka turzyce Duvalla rosngca na przesuszonych torfowiskach. Na terenie OCHK nie
obowigzuje ochrona na podstawie prawa miedzynarodowego. Sprawujgcym nadzér jest Dyrektor Zarzagdu Chetmskich
Parkow Krajobrazowych w Chetmie.

Obszary Natura 2000

Na terenie MOF Krasnegostawu wystepuje 5 obszaréw Natura 2000 (5 Specjalnych Obszaréw Ochrony Siedlisk). Tabela
ponizej przedstawia te obszary wraz z ich charakterystyka.

Tabela 4.17. Obszary Natura 2000 na terenie MOF Krasnegostawu

Data Rodzaj Lokalizacjaw
Lp. Nazwa wyznaczenia Pow. [ha] Kod l . )
ochrony granicach MOF
w Polsce

Decyzja Komisji z dnia 12 grudnia 2008 r. przyjmujgca na mocy dyrektywy Rady 92/43/EWG drugi
zaktualizowany wykaz terenéw majacych znaczenie dla Wspdlnoty sktadajacych sie na kontynentalny
region biogeograficzny (notyfikowana jako dokument nr C(2008) 8039) (2009/93/WE)

Data publikacji: 2009-02-13
Rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 24 czerwca 2021 r. w sprawie specjalnego obszaru

ochrony siedlisk Izbicki Przetom Wieprza (PLHO60030)
1 Data publikacji: 2021-07-12

Gmina miejska
Krasnystaw,
lzbicki Przetom 2021-07-27 177806 | PLHogoo30 | Dyrektwa | Gminamiejsko-

Wieprza Siedliskowa wiejska lzbica,
Gmina wiejska
Krasnystaw
Decyzja Komisji z dnia 10 stycznia 2011 r. w sprawie przyjecia na mocy dyrektywy Rady 92/43/EWG
czwartego zaktualizowanego wykazu terendw majgcych znaczenie dla Wspolnoty sktadajgcych sie na
kontynentalny region biogeograficzny (notyfikowana jako dokument nr C(2010) 9669) (2011/64/UE)
Data publikacji: 2011-02-08
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 20 wrze$nia 2019 r. w sprawie specjalnego obszaru ochrony
siedlisk Las Ortowski (PLH060061)

Data publikacji: 2019-10-21

Dyrektywa Gmina miejsko-
Siedliskowa wiejska Izbica
Decyzja Komisji z dnia 13 listopada 2007 r. przyjmujaca, na mocy dyrektywy Rady 92/43/EWG, pierwszy
zaktualizowany wykaz terendw majacych znaczenie dla Wspdélnoty, sktadajacych sie na kontynentalny

region biogeograficzny (notyfikowana jako dokument C(2007) 5043) (2008/25/WE)
3. Data publikacji: 2008-01-15
Rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2021 r. w sprawie specjalnego
obszaru ochrony siedlisk Wodny D6t (PLH060026)
Data publikacji: 2021-11-10

Las Ortowski 2019-11-05 367,25 PLH060061

Strona 57 z 158



Prognoza oddziatlywania na srodowisko do Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Krasnegostawu

Data Rodzaj Lokalizacjaw
Lp. Nazwa wyznaczenia Pow. [ha] Kod ) . )
ochrony granicach MOF
w Polsce
Wodny D6t 2021-11-25 188,35 | PLHoGo026 | DYrekwa | Gminawiejska
Siedliskowa Krasnystaw

Decyzja Komisji z dnia 10 stycznia 2011 r. w sprawie przyjecia na mocy dyrektywy Rady 92/43/EWG
czwartego zaktualizowanego wykazu terendw majacych znaczenie dla Wspélnoty sktadajacych sie na
kontynentalny region biogeograficzny (notyfikowana jako dokument nr C(2010) 9669) (2011/64/UE)
Data publikacji: 2011-02-08
4, Rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 2 wrze$nia 2022 r. w sprawie specjalnego obszaru
ochrony siedlisk topiennik (PLHO60081)
Data publikacji: 2022-10-18

Dyrektywa Gmina wiejska
Siedliskowa topiennik Gérny
Decyzja Komisji z dnia 10 stycznia 2011 r. w sprawie przyjecia na mocy dyrektywy Rady 92/43/EWG
czwartego zaktualizowanego wykazu terendw majacych znaczenie dla Wspélnoty sktadajacych sie na
kontynentalny region biogeograficzny (notyfikowana jako dokument nr C(2010) 9669) (2011/64/UE)
Data publikacji: 2011-02-08
5. Rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 18 sierpnia 2023 r. w sprawie specjalnego obszaru
ochrony siedlisk Siennica R6zana (PLH060090)
Data publikacji: 2023-09-25

topiennik 2022-11-02 157,71 PLHO60081

Dyrektywa Gmina wiejska
Siedliskowa Siennica Rézana
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie CRFOP

Siennica R6zana 2023-10-10 183,16 PLH060090

Pomniki przyrody

Na terenie MOF Krasnegostawu znajduja sie 22 pomniki przyrody. Wiekszo$¢ pomnikéw przyrody (18 szt.) stanowia
pojedyncze drzewa, natomiast pozostate pomniki przyrody stanowig obiekty, ktére zostaty uznane jako ,,inne” (3 szt.)
oraz 1 pomnik przyrody jako Zrédto. Najwiecej pomnikéw przyrody znajduje sie w gminie miejsko-wiejskiej Izbica (6 szt.),
natomiast najmniej w gminie wiejskiej Krasnystaw (2 szt.). W tabeli ponizej wyszczegdlniono pomniki przyrody
w poszczegdlnych gminach MOF Krasnegostawu.

Tabela 4.18. Pomniki przyrody na terenie MOF Krasnegostawu
Lp. Lokalizacja Liczba pomnikéw przyrody
1. Gmina miejska Krasnystaw 4
Gmina miejsko-wiejska Izbica
Gmina wiejska Krasnystaw
Gmina wiejska topiennik Gérny
Gmina wiejska Siennica R6zana
MOF Krasnegostawu 22
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie CRFOP

S Rl
ala|n o

Uzytki ekologiczne

Na terenie MOF Krasnegostawu nie wystepuja uzytki ekologiczne.

Zespoty przyrodniczo-krajobrazowe

Na terenie MOF Krasnegostawu nie wystepujg zespoty przyrodniczo-krajobrazowe.
Korytarze ekologiczne

Korytarze ekologiczne to zazwyczaj obszary niezabudowane, ktdre stanowig naturalne ciaggi powigzan przyrodniczych
pomiedzy obszarami chronionymi, strefami faunistycznymi umozliwiajgce swobodng migracje roslin i zwierzat (doliny
rzeczne, tereny podmokte, pasma zadrzewien i zarosli srodpolnych, przydroznych).
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Zaktad Badania Ssakéw PAN w Biatowiezy (obecnie Instytut Biologii Ssakow) opracowat mape przebiegu korytarzy
ekologicznych w Polsce. Wytyczenie odpowiednich map zostato podzielone na 2 etapy:

— etap | - w2005 roku Ministerstwo Srodowiska zlecito opracowanie mapy sieci korytarzy dla obszaréw Natura
2000 z uwzglednieniem potrzeb ochrony kluczowych gatunkéw duzych ssakdw;

— etap Il - w2011 roku wspodlnie z Pracownig na rzecz Wszystkich Istot (w ramach projektu ze srodkéw EEA/EOG)
zostata opracowana kompletna mapa korytarzy waznych dla populacji duzych ssakéw lesnych oraz spéjnosci
siedlisk leSnych i wodno-btotnych w skali krajowej i kontynentalne;.

Na terenie MOF Krasnegostawu w ramach etapu | (2005 r.) wyznaczono nastepujace korytarze:
— Dziaty Grabowieckie (KW-1A);
—  Wieprz-Krzna (KPdC-1C);
— Zamojszczyzna (KW-1B).
natomiast w ramach etapu Il (2012 r.) wyznaczono korytarze:
— Polesie Roztocze (KPdC-2C);
— Dziaty Grabowieckie (KW-1B).

W zwiazku z potozeniem korytarzy ekologicznych gtéwnymi zagrozeniami jakie moga zaistnie¢ dla funkcjonowania ich
poszczegoélnych odcinkdw sa zagrozenia wynikajgce z lokalizacji drég gminnych, powiatowych, wojewddzkich,
krajowych, drég ekspresowych oraz autostrad. Taka sytuacja prowadzi do wystepowania kolizji pomiedzy droga
a korytarzem, przez co podczas wzmozonego ruchu pojazdéw moze prowadzi¢ do zaistnienia niebezpiecznych sytuacji.
W zwigzku z tym istotnym jest aby przy drogach znajdowaty sie znaki informujace, o tym ze mozliwe jest pojawienie sie
zwierzat na drodze oraz ze nalezy zachowaé szczegolng ostroznos$¢ szczegblnie w okresach migracji zwierzat.
Minimalizacja oddziatywania bariery psychofizycznej w zasiegu korytarzy migracyjnych polega na nastepujacych
dziataniach o charakterze ostonowym:
— budowanie oston (ekranéw) antyol$nieniowych: chronia zwierzeta przed o$lepianiem przez przejezdzajace
pojazdy; ostony powinny by¢ lokowane przede wszystkim na powierzchni i w otoczeniu przejs$¢ dla zwierzat;
— budowanie ekranéw akustycznych: ograniczajg poziom hatasu obszarach sgsiadujgcych z droga, powinny byc
stosowane w przypadku stwierdzenia oddziatywania o charakterze znaczacym na konkretne gatunki zwierzat;
— wprowadzanie ostonowych i izolacyjnych nasadzen roslinnosci: ograniczajg poziom hatasu i emisji chemicznych
w obszarach sgsiadujacych z droga.

Utrzymanie korytarzy i wtasciwe gospodarowanie w ich obrebie moze mie¢ istotne znaczenie dla ochrony siedlisk
i gatunkdw na obszarach Natura 2000, dlatego w planowaniu przestrzennym nalezy wzig¢ je pod uwage. Zachowanie
droznosci i ciggtosci korytarzy jest kluczowe dla zachowania spdjnosci sieci. Przebieg korytarzy ekologicznych
przedstawia ponizszy rysunek.
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Rysunek 4.13. Korytarze ekologiczne w granicach MOF Krasnegostawu

Zrédto: Opracowanie wtasne

4.15 OBSZARY POSIADAJACE ZNACZENIE DLA DZIEDZICTWA KULTUROWEGO

Na terenie MOF Krasnegostawu najwigcej zabytkdw nieruchomych przypada w gminie miejskiej Krasnystaw (33 szt.),
natomiast najmniej w gminie wiejskiej Krasnystaw (11 szt.) W granicach analizowanego obszaru zlokalizowanych jest
8 zabytki archeologicznych i wszystkie wystepuja w gminie wiejskiej Krasnystaw (8 szt.). Na terenie MOF Krasnegostawu
nie wystepujg pomniki historii.

Miejscem koncentracji obiektow zabytkowych jest gmina miejska Krasnegostawu (29,46% zabytkéw nieruchomych)
oraz gmina miejsko-wiejska lIzbica (28,57% zabytkdw nieruchomych) MOF Krasnegostawu. Na kolejnych miejscach
plasuja sie m.in. gmina wiejska Siennica R6zana (13,39%), gmina wiejska topiennik Gorny (11,61%) oraz gmina wiejska
Krasnystaw (9,82%). Tabela ponizej przedstawia zabytki nieruchome wraz z zabytkami archeologicznymi.

Tabela 4.19. Zabytki na terenie MOF Krasnegostawu

. 2 . . Liczba
Lp. | Jednostka administracyjna “‘f’ba zabytkow Liczba zal?ytkow pomnikow

nieruchomych archeologicznych . -

historii
1. Gmina miejska Krasnystaw 33 0 0
2. Gmina miejsko-wiejska Izbica 32 0 0
3. Gmina wiejska Krasnystaw 11 8 0
4. Gmina wiejska topiennik Gorny 13 0 0
5. Gmina wiejska Siennica R6zana 15 0 0
Razem 104 8 0

112

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych NID

Wedtug Narodowego Instytutu Dziedzictwa dominujg obiekty zabytkowe sklasyfikowane jako zielen komponowana
(21 szt.), nastepnie kamienica (10 szt.), kosciot rzymskokatolicki (8 szt.) oraz kurhan/ cmentarzysko kurhanowe (8 szt.).
Obiekty sakralne stanowig kategorie zabytkow, ktéra utrzymuje ciggtos¢ uzytkowania zgodnie z ich pierwotna funkcja.
Ponadto, ze wzgledu na duze wartosSci historyczne i artystyczne, zabytki te podlegaja szczegdlnej ochronie i sg na
biezaco konserwowane iremontowane. Rysunek ponizej przedstawia rozmieszczenie zabytkéw na terenie MOF
Krasnegostawu.
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Rysunek 4.14. Zabytki nieruchome i zabytki archeologiczne na terenie MOF Krasnegostawu

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych NID

Istotnym zagrozeniem dla elementdw dziedzictwa materialnego sg katastrofy naturalne, np. pozary, powodzie, wichury,
ktére zwtaszcza w sytuacji ztego zabezpieczenia zabytku moga doprowadzi¢ do fizycznej destrukcji obiektu. Duzym
zagrozeniem, mogacym ostatecznie spowodowac catkowite zniszczenie zabytku, jest notoryczne zaniedbywanie
biezacych napraw i zaniechanie koniecznych remontéw, zwtaszcza obiektéw znajdujacych sie w ztym stanie
technicznym. Powolne, ale dtugotrwate pogarszanie sie stanu technicznego zabytku prowadzi w nieunikniony sposéb
do destrukcji substancji zabytkowe;j i trwatej utraty czesci lub catosci wartosci bazowych. Przyczyng utraty wartosci
zabytkéw bywaja tez niefachowo prowadzone prace remontowe, adaptacyjne lub rewitalizacyjne. Czasami zabytkowe
budynki, cho¢ wida¢, ze poddane zostaty pracom remontowym, sg zadbane i w dobrym stanie technicznym, jednak
w trakcie prac ulegty znacznym przeksztatceniom negatywnie wptywajacym na autentyzm obiektu i posiadane wartosci.
Zmiany te dotyczy¢ moga wielu réznorodnych aspektéw, np. zubozenie wystroju architektonicznego, zmiany formy
i materiatu stolarki okienneji drzwiowej, zmiany pokrycia dachu, zmiany faktury i kolorystyki tynkéw elewacji. Ingerencje
moga dotyczyc¢ réwniez bryty budynku, np. poprzez zmiane formy dachu, rozbudowy, nadbudowy itp.

W zabytkowych parkach przyczyng degradacji wartosci moga by¢ tez zmiany kompozycyjne, np. nowe rozplanowanie
ciggow komunikacyjnych lub niedostosowane do charakteru parku elementy matej architektury, a takze nowe,
wykonane znieodpowiednich materiatdw nawierzchnie drég i alejek. W przypadku historycznych struktur
przestrzennych (zespoty budowlane oraz uktady urbanistyczne i ruralistyczne) najwieksze zagrozenia niosg zmiany
zwigzane z rozwojem miast czy wsi. Dziatania inwestycyjne, w wyniku ktérych nastepuja zmiany historycznie
uksztattowanych kompozycji, m.in. rozplanowanie placow, przebieg ulic, linie zabudowy, komponowane uktady zieleni,
przeksztatcenia bryt igabarytow budynkéw, a takze wprowadzanie w zabytkowy uktad przestrzenny nowej,
dysharmonijnej zabudowy powodujg niekiedy nieodwracalne zmiany i catkowitg utrate wartosci tych uktaddw.
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5 PROBLEMY OCHRONY SRODOWISKA ISTOTNE Z PUNKTU WIDZENIA REALIZACJI PROJEKTOWANEGO

DOKUMENTU

Na podstawie diagnozy stanu srodowiska MOF Krasnegostawu i analizy planowanych dziatan zostaty zidentyfikowane
najwazniejsze problemy ochrony $rodowiska. Celem analizy tych probleméw w kontekscie rozwoju dostepnosci
transportowej wyodrebniono wytacznie te komponenty sSrodowiska, na ktdre transport i dziatania zwigzane z rozwojem
transportu wptywaja w spos6b bezposredni. Zaréwno budowa, modernizacja, jak i eksploatacja infrastruktury
transportowej, oraz wykorzystanie $rodkow transportowych powoduje oddziatywania na Srodowisko. Najwieksze
oddziatywanie bedzie w miejscach najwiekszego zageszczenia infrastruktury transportowej, czyli tereny silnie
zurbanizowane oraz centra komunikacyjne. W zwiazku z wzrastajgcg mobilnoscia ludzi i towaréw, rozwdj transportu
bedzie postepowat, a tym samym jego presja na srodowisko. Gtéwne problemy ochrony srodowiska zidentyfikowane

zostaty w nastepujacych obszarach:
1) Klimatipowietrze,
2) Klimat akustyczny
3) Cztowiek
4) Przyroda

5) Nadzwyczajne zagrozenia Srodowiska i powazne awarie.

Tabela 5.1. Problemy ochrony srodowiska

Obszar analizy Problem

Charakterystyka
problemu

Gtéwne przyczyny
wystepowania problemu

Klimatii
powietrze

Zanieczyszczenie
powietrza

— Emisja ztransportu -
tlenek wegla, tlenki
azotu, tlenki siarki,
aldehydy, ozon oraz

weglowodory

Poziom emisji zalezny jest
przede wszystkim

od natezenia ruchu.
Najwiekszym problemem
nie jest nawet sam duzy
ruch w miastach, lecz
tworzace sie zatory. Wich
obrebie emisja
zanieczyszczen ro$nie w
zZwigzku z czestym
ruszaniem
i zatrzymywaniem sie
duzej liczby pojazddw.
Zanieczyszczenia te
kumuluja sie, szczegdlnie
w ciggach ulicznych
miejskich, gdzie
utrudnione jest
rozpraszanie.
—  Dominacja
indywidualnych Zrodet
ogrzewania.

— wysoki koszt inwestycji

— rosnaca ilos¢ pojazdéw

brak kompromisu w skali
globalnej co do
porozumienia w celu
redukcji emisji CO»,
— ostabienie polityki
klimatycznej UE,
— utrzymujacy sie trend
wzrostu zuzycia energii,

w OZE,

na drogach,

— dominacja pojazdéw
spalinowych,
niewystarczajace regulacje
prawne w zakresie
kontrolowania oséb
fizycznych, uzytkujacych
urzadzenia do spalania paliw
statych.
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Obszar analizy

Problem

Charakterystyka
problemu

Gtéwne przyczyny
wystepowania problemu

Wystepowanie stezenia
ozonu przekraczajacego
wartosci dopuszczalne
biorac pod uwage poziom
docelowy,

Niska efektywnos$é
energetyczna starszych
budynkdéw mieszkalnych

spowodowana
zastosowaniem
nieodpowiednich
materiatéw budowlanych,
Niewystarczajgca liczba
instalacji OZE
stosowanych na terenie
MOF

— Duze natezenie hatasu
komunikacyjnego

— wazrost liczby
zarejestrowanych pojazdoéw
samochodowych,
wysokie koszty rozbudowy

. - spowodowane i
Klimat Emisja hatasu lokalizacia dré transportu przyjaznego
akustyczny komunikacyjnego . 1 ) g srodowisku przyrodniczemu,
0 duzym natezeniu )
-~ — stosowanie samochodu
ruchu oraz linii )
. . osobowego jako
kolejowe;j. .
podstawowego Srodka
transportu.
— wypadki spowodowane
niedostosowaniem
- predkosci do warunkéw
Zagrozenie Wystepowanie ruchu oraz nieprzestrzeganie
—Wys
Cztowiek bezpieczenstwa ludzi - dli/' ep tepst . - P . gd
wypadkow i przestepstw ierwszenstwa przejazdu,
wykroczenia drogowe P P ® P Lo P . )
wypadki z winy pieszych
spowodowane nieostroznym
wejsciem na jezdnie
Fragmentacja siedlisk, —0Ograniczonailos¢ —  brak korytarzy ekologicznych
zmniejszenie terenow dogodnych dla »Krzyzujacych sie”
bioréznorodnosci siedlisk fauny i flory, z inwestycjami drogowymi,
i zmniejszanie — Fragmentacja siedlisk N
S ) . — brak dziatan
populacji zwierzat zwigzana z rozwojem inimalizui h
Przyroda w wyniku wypadkow zabudowy ] ”j"”'ma 'Z’L"Jacyc
. o . Smiertelnos¢ zwierzat
drogowych i przebiegiem waznych .
, na drogach (ogrodzenia
szlakéw

Zagrozenie celow
ochrony przyrody

komunikacyjnych,
— Skutki fragmentaciji
siedlisk sg tym wieksze

ochronne, znaki drogowe
z czujnikami, odblaski
odstraszajace zwierzeta),
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X Charakterystyka Gtéwne przyczyny
Obszar analizy Problem .
problemu wystepowania problemu
im mniejszy jestich — brak ogolnodostepnego,
fragment. spojnego systemu
gromadzenia danych
o $Smiertelnosci zwierzat
na drogach - brak wiedzy
0 miejscach czestych kolizji
— Szczegdblne zagrozenie —  przewoz tadunkow
srodowiska wystepuje niebezpiecznych
na obszarach gdzie transportowanych gtéwnie
utwory glebowe nie drogami i kolejami,
. Ryzyko wystapienia stanowig wystarczajgcej | — wzmozone natezenie ruchu,
Nadzwyczajne . . S , .
zagrozenia nadzwyczajnych warstwy izolacyjnejdla | —  wzrostilo$ci przewozonych
| ) zagrozen wynikajacych wad gruntowych oraz medidw (paliw, kwaséw
Srodowiska . o ’ ’
. . z przewozu tadunkéw na mostachiwich gazéw),
i powazne . . ;
awarie niebezpiecznych okolicy, —  zty stan techniczny drog
transportem drogowym — W przypadku kolei i pojazdow, niedostateczne
zagrozenie to jest rozwigzania komunikacyjne
wieksze na stacjach
kolejowychiwich
okolicy.

Zrédto: Opracowanie wtasne

5.1 WPLYW PLANOWANYCH DZIALAN NA ISTNIEJACE PROBLEMY OCHRONY SRODOWISKA

Ze wzgledu na stale rosnace zapotrzebowanie na transport, gtéwnie drogowy nalezy stwierdzi¢, ze dziatania wpisane
do SUMP koncentrujg sie na zadaniach iinwestycjach zwiekszajgcych intermodalno$¢ transportu, rozwigzaniach
stanowigcych alternatywe do transportu samochodowego co odpowiada dynamicznie rosngcym potrzebom tego
sektora. Planowane dziatania majag stuzyé zaspokojeniu potrzeb wigzanych z odcigzeniem obecnej infrastruktury
drogowe;.

W zwigzku z rozwojem sektora transportu nalezy spodziewac sie eskalacji wystepujgcych obecnie problemow:
— Wzrost narazenia ludzi mieszkajgcych w miescie i otoczeniu drég na hatas komunikacyjny,
— Wzrost narazenia ludzi na ponadnormatywne zanieczyszczenie powietrza,
— Ubozenie bioréznornodnosci i wzrost izolacji populacji roslin i zwierzat wykorzystujacych zadrzewienia alejowe
wzdtuz drég jako siedlisko bytowania, miejsca legowe lub korytarze transportowe, co nastapi w wyniku
wycinania drzew zwtaszcza starych w sgsiedztwie modernizowanych i przebudowywanych drég.

Ryzyko wzrostu skali i natezenia zidentyfikowanych w rozdziale 5 prognozy probleméw srodowiska mozna skutecznie
ogranicza¢ przez wyprowadzanie czesci ruchu poza obszar miasta, czyli budowa obwodnic, zachowanie a nawet
tworzenie obudowy ekologicznej drég pozwalajacych na zachowanie bioréznorodnosci oraz rozwdj systemu transportu
zhiorowego, intermodalnego i dziatania zmierzajace do zwiekszenia i popularyzacji rozwoju elektromobilnosci.

5.2 ADAPTACJA DO ZMIAN KLIMATU ORAZ EKSTREMALNYCH ZJAWISK POGODOWYCH

Obserwuije sie nastepujace gtéwne tendencje zmian klimatycznych Polski, ktére dotyczg réwniez MOF Krasnegostawu.
— od konca XIX wieku klimat wykazuje systematyczng tendencje do wzrostu temperatury powietrza z znaczacym
wzrostem od roku 1989;
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— opady nie wykazujg jednokierunkowych tendencji i charakteryzuja sie okresami mniej lub bardziej wilgotnymi;
zmienita sie struktura opaddéw gtéwnie w cieptej porze roku; opady sa bardziej gwattowne, krotkotrwate,
niszczycielskie powodujace coraz czesciej gwattowne powodzie; zanikaja opady ponizej 1 mm/dobe;

— w ciggu ostatnich 60 lat obserwuje sie rosnacg czestotliwos¢ zjawiska suszy, w latach 1951- 1981 na terenie
Polski susze wystapity 6 razy, a w latach od 1982 do 2011 - 18 razy; od poczatku XXI wieku tj. w latach 2001~
2011, susze wystapity 9 razy w réznych okresach roku; bezposrednie przyczyny wystepowania suszy w Polsce to
utrzymujace sie przez ponad 10 dni okresy bezopadowe z niskg temperaturg powietrza w zimie — przy braku
opaddw i pokrywy $nieznej, utrzymywanie sie w okresie wiosenno-letnim wysokiej temperatury z silng insolacja
stoneczng, brakiem opadoéw i bardzo stabym wiatrem oraz dtugimi okresami trwania od 15 do 20 dni;

— skutkami ocieplania sie klimatu jest wzrost wystepowania groznych zjawisk pogodowych (susze, wiatry
huraganowe i tragby powietrzne oraz grad);

— od 2005 r. wystgpito w Polsce 11 huragandéw, w ktérych predkosci wiatru okresowo przekraczaty 30-35 m/s;
28 marca 1997 r. nad Polskg przeszta wichura majgca lokalnie charakter huraganu; wiatr silny i porywisty
przekraczajgcy 30 m/s zanotowano m.in. wlubuskim; na wiatry huraganowe najbardziej narazona jest
wschodnia cze$¢ Wielkopolski;

— tendencje wzrostowe fal upatdw (ciagi dni z maksymalng temperaturg dobowa powietrza 230°C utrzymujaca sie
przez co najmniej 3 dni);

— tendencje spadkowe liczby dni mroznych i bardzo mroznych (dni z temperaturg maksymalng dobowa <0°C i dni
ztemperaturg maksymalng <-10°C, odpowiednio).

Whyniki badan naukowych wskazujg, ze zmiany klimatu stanowig realne zagrozenie dla spotecznego i gospodarczego
rozwoju wielu krajéw, w tym takze dla Polski. Dlatego tez skutki zmian klimatu staty sie przedmiotem zainteresowania
spotecznosci miedzynarodowej oraz rzadow, ktére od wielu lat rozwazaja istotng kwestie odpowiedniego dostosowania
sie doobecnych i przysztych skutkdw tych zmian. Krajowa polityka adaptacyjna opiera sie na dokumencie pn.
~Strategiczny plan adaptacji dla sektoréw i obszarédw wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020 z perspektywa do roku
2030” (SPA 2020). Opracowanie SPA 2020 wpisuje sie w dziatania na rzecz osiggniecia celu nadrzednego Biatej Ksiegi
- Adaptacja do zmian klimatu: Europejskie ramy dziatania, COM(2009)147 oraz unijnej strategii adaptacji do zmian
klimatu, jakim jest poprawa odpornosci panstw cztonkowskich na aktualne i oczekiwane zmiany klimatu, w tym lepsze
przygotowanie do ekstremalnych zjawisk klimatycznych ipogodowych oraz redukcja kosztéw spoteczno-
ekonomicznych z tym zwigzanych. SPA 2020 wskazuje cele i kierunki dziatan adaptacyjnych, ktére nalezy podjac
w najbardziej wrazliwych sektorach i obszarach w okresie do roku 2020: gospodarce wodnej, rolnictwie, lesnictwie,
réznorodnosci biologicznej i obszarach prawnie chronionych, zdrowiu, energetyce, budownictwie, transporcie,
obszarach gorskich, strefie wybrzeza, gospodarce przestrzennej iobszarach zurbanizowanych. Wrazliwos¢ tych
sektoréw zostata okreslona w oparciu o przyjete dla SPA scenariusze zmian klimatu. Zaproponowano cele, kierunki
dziatan oraz konkretne dziatania, ktére koresponduja z dokumentami strategicznymi, w szczegélnosci Strategia
Rozwoju Kraju 2020 i innymi strategiami rozwoju i jednoczes$nie stanowig ich niezbedne uzupetnienie w kontekscie
adaptacji. Do podstawowych dziatari o charakterze horyzontalnym, tj. takich, ktére powinny by¢ realizowane
we wszystkich wojewddztwach naleza:

— edukacja spoteczenstwa w zakresie spodziewanych zmian i ograniczenia ich skutkdw,

— monitoring zmian wrazliwos$ci gospodarki i spoteczenstwa oraz postepu we wdrazaniu strategii adaptacyjnej,

— planowanie przestrzenne na poziomie regionalnym i lokalnym z uwzglednieniem zmian klimatu i adaptacji,

— rozwoj ustug zdrowotnych ze szczegdlnym uwzglednieniem wrazliwosci mieszkancow na wystepowanie fal
upatow,

— ograniczenie skutkdw zagrozen w rolnictwie, lasach i ekosystemach wynikajacych z pojawiania sie inwazyjnych
szkodnikéw i chordb, a takze uwzglednienie przystosowania gatunkowego laséw do oczekiwanego wzrostu
temperatury w procesie zalesien,

— wtasciwe gospodarowanie na obszarach rolnych, chronionych, gérskich (wsparcie technologiczne gospodarstw
oraz doradztwo technologiczne uwzgledniajace aspekty dostosowania budownictwa i produkcji rolnej
do zmieniajacych sie warunkow klimatycznych),
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— modernizacja systemu energetycznego uwzgledniajgca zwigkszone ryzyko wystepowania zjawisk
ekstremalnych,

— uwzglednienie trendéw klimatycznych i gospodarczych w procesie projektowania i budowy infrastruktury
transportowej,

— uwzglednienie koniecznos$ci zapewnienia korytarzy wentylacyjnych w miastach i kotlinach gérskich w celu
ograniczenia skutkdw rozwoju wyspy ciepta i wzrostu koncentracji zanieczyszczen powietrza oraz zwiekszania
obszaréw wodnych i zieleni w miastach.

Jako gtowne konsekwencje ocieplania klimatu nalezy wskazac¢ wptyw na wiele sektoréw gospodarki i spoteczenstwo
poprzez oddziatywanie na fizyczne ibiologiczne sktadniki ekosysteméw, takie jak: woda, gleba, powietrze
i réznorodnos¢ biologiczna. Ekstremalne zjawiska klimatyczne powodujg znaczne straty spoteczne i gospodarcze.
Uderzaja one w infrastrukture (budynki, transport, dostawy energii i wody), stwarzajac szczegdlne zagrozenie
uzytkowania ziemi na gesto zaludnionych obszarach. Sytuacja ta moze ulec pogorszeniu w zwigzku z podnoszeniem sie
poziomu morza. Wraz ze wzrostem czestotliwosci wystepowania ekstremalnych zjawisk pogodowych moze nastgpié
wzrost zachorowan i przypadkéw S$miertelnych zwigzanych z warunkami pogodowymi tj. nadmierna $miertelnosc
z powodu upatéw, wystepowanie inwazyjnych nosicieli choréb zakaznych. Zmiany klimatu bedg stanowi¢ zagrozenie
dla dobrostanu zwierzat, a takze wptywac na zdrowie roslin poprzez stwarzanie sprzyjajacych warunkéw dla nowych
lub migrujacych organizmow szkodliwych. Jak podaje portal Klimada, transport - to jedna z najbardziej wrazliwych
na zmiany klimatu dziedzina gospodarki. Wrazliwo$¢ na warunki klimatyczne nalezy rozpatrywac z punktu widzenia
trzech podstawowych elementéw tj. infrastruktura, srodki transportu oraz komfort socjalny. Obowigzek zapewnienia
bezpieczenstwa obiektéw budowlanych, w tym takze obiektéw infrastruktury transportowej, jest zapisany w ustawie —
Prawo budowlane. We wszystkich rozpatrywanych rodzajach transportu (w tym przede wszystkim drogowego)
wystepujag obiekty inzynierskie: zaplecze techniczne i infrastruktura towarzyszaca. O ile urzadzenia transportowe
(w zakresie: rozwigzan materiatowo-konstrukcyjnych, warunkéw uzytkowania, stosowanego paliwa i materiatow
eksploatacyjnych mozna na biezaco dostosowac do zmieniajgcych sie warunkdw, o tyle w odniesieniu do infrastruktury
transportowej, ktdra jest budowana na dtugi okres funkcjonowania (np.100 lat), zdefiniowanie wrazliwos$ci na zmiany
oraz dziatania adaptacyjne nalezy sukcesywnie wprowadza¢ z duzym wyprzedzeniem.

Jak wskazuja analizy prezentowane na portalu Klimada, $nieg, deszcz i wiatr sa najwazniejszymi czynnikami, ktére
nalezy bra¢ pod uwage w przypadku projektowania infrastruktury drogowej, a w nastepnej kolejnosci mréz i upat. Silne
wiatry powoduja miedzy innymi: tarasowanie drog przez powalone drzewa i stupy energetyczne, zamkniecie drog,
uszkodzenie pojazdow i obiektow budowlanych, utrudnienia w prowadzeniu prac zatadunkowych oraz uszkodzenia
ekranéw przeciwhatasowych. Ulewy i wywotane nimi powodzie dezorganizuja funkcjonowanie transportu poprzez:
wytaczenie z ruchu tras komunikacyjnych, uszkodzenia infrastruktury drogowej, obsuniecia ziemi, podtopienia terenu,
a wraz znimi, np.: zajezdni, garazy oraz awarie i uszkodzenia urzadzeh odwadniajacych, zniszczenie $Srodkéw
transportowych, a takze utrudnienia w komunikacji miejskiej zwtaszcza w wyniku podtopienia tuneli i obnizonych
czesci drog i ulic, takze dojazddw do mostéw. Opady $niegu, zwtaszcza mokrego oraz oblodzenie drég i ulic stanowia
powazne utrudnienie dla transportu drogowego, powodujac nieprzejezdnos¢ drog przez zaspy Shiezne i powalone
drzewa, opdznione lub niezrealizowane kursy (towarowo ustugowe), wypadki drogowe, pogorszenie warunkow
jezdnych poprzez zmniejszenie przyczepnosci kot do nawierzchni drég, wzrost kosztéw utrzymania przejezdnosci tras.
Jednym z najbardziej dokuczliwych zjawisk sg wahania temperatury, w szczegdlnosci tzw. przejscia przez temperature
0°C, w potaczeniu z opadami lub topniejacym $niegiem: sprzyjaja zjawisku gotoledzi, a takze intensyfikujg korozyjne
oddziatywanie wody (i soli) na infrastrukture transportowa. Niskie temperatury ujemne sg czynnikiem ograniczajgcym
mozliwosci transportu drogowego. Sprzyjaja zwiekszeniu awaryjnosci sprzetu, zmniejszajg sprawnos$¢ dziatania
srodkow transportu, zmniejszaja komfort podrézowania, powodujg uszkodzenia nawierzchni drogowej (przetomy
zimowe) oraz utrudniajg prace przetadunkowe, wydtuzajgc czas zatadunku i wytadunku. Réwnie niekorzystne jest
oddziatywanie wysokich temperatur i upatéw, szczegolnie dtugotrwatych, ktdre powoduja przegrzewanie sie silnikow
i innych urzadzen technicznych, zwiekszenie podatnosci nawierzchni bitumicznych na oddziatywania pojazdéw, co
wymusza koniecznos$¢ wprowadzenia ograniczenia ruchu ciezkich pojazdéw, obnizenie komfortu pracy kierowcow
i pracownikéw obstugi, a takze pasazerow.
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Gtowne czynniki wptywajgce na infrastrukture kolejowa, ktére nalezy bra¢ pod uwage to mrdz, Snieg, deszcz i wiatr
(upaty i mgta maja mato istotne znaczenie). Ujemna temperatura sprzyja pekaniu szyn, zamarzaniu rozjazdéw, awariom
urzadzen wodnokanalizacyjnych obiektéw zaplecza technicznego, powoduje oblodzenie i zrywanie sieci trakcyjnych
i energetycznych. Wraz z postepujagcym procesem ocieplenia, silne spadki temperatury bedg mie¢ charakter
incydentalny, a przez to mogg by¢ grozniejsze, bo mata czestotliwosé wystepowania nie sprzyja mobilizacji stuzb
do zapobiegania skutkom takich zjawisk i ich usuwania. Intensywne opady $niegu w potaczeniu z silnym wiatrem
sprzyjaja: powstawaniu zasp $nieznych na torach, zasniezeniu uktadu torowego, trudnosciom z przektadaniem
rozjazdow, zasniezeniu i oblodzeniu nawierzchni peronéw. Podobnie jak w wypadku silnych mrozéw, zjawiska te beda
mie¢ mniejszg czestotliwos¢. Deszcze ulewne i nawalne powodujg podtopienia i zalanie drég kolejowych, dojazdow,
uszkodzenia infrastruktury kolejowej, miejscowe zalania terenu, tuneli i przej$¢ podziemnych, obsuniecia nasypdw,
zalewanie rowdéw odwadniajgcych, awarie iuszkodzenia urzadzen odwadniajgcych i in. Z tego rodzaju opadami
zwigzane jest wystepowanie wytadowan atmosferycznych, ktére powodujg uszkodzenia lub zaktécenia w pracy
urzadzen sterowania ruchem kolejowym, uszkodzenia lub zaktdcenia w pracy urzadzen energetycznych, urzadzen
tacznosci i uszkodzenia sieci trakcyjnej. Zjawiska takie beda sie nasila¢ i tym samym zwiekszac zagrozenie dla tego
rodzaju transportu. Silne wiatry itrgby powietrzne powodujg uszkodzenia sieci trakcyjnych i linii energetycznych,
tarasowanie drog kolejowych przez powalone drzewa, zrywanie dachdéw iuszkodzenia budynkéw zaplecza
technicznego. Podobnie jak w wypadku opadéw ulewnych - nalezy oczekiwac zwiekszenia czestosci wystepowania
takich zjawisk. Wysoka temperatura oddziatuje nie tylko nainfrastrukture poprzez deformacje toru, w wyniku
wydtuzania sie szyn i pozary infrastruktury kolejowej, ale przede wszystkim oddziatuje nawarunki pracy (stres
termiczny) a takze przyczynia sie do obnizenia komfortu podroézy.

Reasumujac - najwiekszym zagrozeniem dla transportu, mogg by¢ ekstremalne opady deszczu i porywiste wiatry.
Jeszcze wiekszego znaczenia nabierze m.in. poprawne okreslanie $wiatta mostow i przepustéw, projektowanie niwelety
drogi nadojazdach do mostéw, zaistnieje problem osuwisk izagadnienia zwigzane z odwodnieniem powierzchni
transportowych oraz przej$s¢ podziemnych ituneli. Dziatania dostosowawcze sektora transportu do oczekiwanych
zmian klimatu powinny przede wszystkim zabezpieczy¢ infrastrukture drogowa przed zagrozeniami wynikajgcym
ze wzrostu czestotliwosci intensywnych opadéw ulewnych. Minimalne $wiatto mostu i przepustu musi zapewniac
swobode maksymalnego przeptywu rocznego bez spowodowania nadmiernego spietrzenia wody w cieku -
wywotujgcego dodatkowe zagrozenia i nieuzasadnione ekonomicznie szkody — oraz bez spowodowania hadmiernych
rozmy¢ koryta cieku, zuwzglednieniem potrzeb ochrony $rodowiska. Obliczenia hydrologiczne dla odwodnien
i obliczenia przeptywéw w matych zlewniach, bazujgce na obserwacjach z okreséw dos$c¢ odlegtych, powinny by¢
powtérnie przeanalizowane, pod katem spodziewanych tendencji zmian. Do niezbednych dziatan nalezy takze
systematyczne oczyszczanie przepustéw i matych mostéw oraz utrzymywanie koryta odptywowego i rowdéw
przydroznych we wtasciwym stanie technicznym. Drugim problemem zwigzanym z silnymi opadami jest
zabezpieczenie powierzchni transportowych przed zalewaniem i szybkie odprowadzanie wody z powierzchni
nawierzchni i wprowadzenie jej do odbiornika. Deszcze nawalne powodujg zatopienia drég, przecigzenie uktadéw
odwadniajacych, przepustéw i mostéw na mniejszych ciekach. Istota takich zjawisk jest ich gwattownos¢, bardzo duza
intensywnos¢, ale na ogét niewielki zasieg. Poniewaz obcigzajg one obiekty ,,mate” w kategoriach waznosci, a wiec
projektowane na niezbyt mate prawdopodobienistwa wystepowania zjawisk hydrologicznych, bardzo czesto pociagaja
za sobg zniszczenia i straty. Fale upatow oceniono jako warunki utrudniajace - ograniczajace funkcjonowanie sektora.
Z tego wzgledu uznano, Ze dziatania adaptacyjne w tym obszarze majg mniejsze znaczenie i w perspektywie 2070 r.
mozna je pomina¢, zachowujac jednak dbato$é o monitoring konstrukcji wrazliwych na wzrost temperatury oraz
0 biezaca kontrole warunkéw pracy i podrézy (komfort socjalny). W doborze materiatow i projektowaniu mieszanki
mineralno-asfaltowej oraz ocenie jej trwatosci nalezy bra¢ pod uwage m.in. jej odpornos¢ na pekanie w niskiej
temperaturze i na deformacje trwate w wysokiej temperaturze. Zjawiska takie jak mréz i $nieg zmniejsza swoja
intensywnos¢, co sugeruje brak potrzeby wprowadzania dziatan adaptacyjnych.

Proponowane kierunki dziatan adaptacyjnych dla MOF Krasnegostawu:
— wzmochienie ochrony przeciwpowodziowej obszaréw potozonych na terenach zalewowych,
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— rozwoj systemow odprowadzania wod opadowych w miescie, a takze zwiekszenie wykorzystania tych waéd dla
potrzeb gospodarczych,

— dbatos¢ o mata retencje wodna, ochrona terenéw rolniczych i lesSnych oraz cennych przyrodniczo przed
deficytem wody,

— przygotowanie programéw zabezpieczenia w wode dobrej jakosci w warunkach dtuzszych okreséw suszy
i niedoboréw wody zwtaszcza na mniejszych rzekach,

— rozwoj systemow ochrony bioréznorodnosci i laséw przed skutkami ocieplenia (m.in. inwazji obcych gatunkéw
roslin, szkodnikéw i chordb, pozardw laséw), przebudowa gatunkowa laséw.

6 POTENCJALNE ZMIANY SRODOWISKA W PRZYPADKU BRAKU REALIZACJI SUMP

Rozwdj branzy transportowej jest SciSle powigzany z gospodarka krajowa. Powstajgca infrastruktura wptywa
na zwiekszenie mobilnosci mieszkancow, rozwdj gospodarki regionalnej oraz aktywizacje gospodarcza. Planowane
modernizacje oraz budowy kolei i drog, a takze dziatania zwigzane z rozwojem sieci rowerowej, komunikacji miejskiej
czy nowych metod organizacji transportu wynikajg zrosngcego zapotrzebowania na przew6z towardéw, wymiany
handlowe oraz rozwoj turystyki.

Gtéwnym zatozeniem realizacji dziatan ujetych w SUMP jest przede wszystkim osiggniecie spojnosci transportowej
na terenie MOF Krasnegostawu. Inwestycje zaplanowane w projekcie SUMP s3g istotne nie tylko ze wzgledu na potrzeby
mieszkancow w zakresie poprawy infrastruktury komunikacyjnej, ale takze majac na uwadze jej potozenie zapewnienie
spojnej sieci potaczen komunikacyjnych w regionie. Dziatania zaprojektowane w SUMP s3 tez ukierunkowane
na ograniczenie wprowadzania zanieczyszczen w postaci emisji spalin i hatasu do srodowiska, co z kolei wptynie
pozytywnie réwniez na zdrowie mieszkancow. Realizacja celéow zaktadanych w projekcie SUMP bedzie posrednio
przyczyniac sie do zachowania oraz poprawy waloréw srodowiskowych - zapewnia to nowoczesne, niskoemisyjne
i zaprojektowane w najbardziej korzystny dla Srodowiska spos6b elementy infrastruktury drogowej i kolejowej. Projekt
dokumentu zaktada realizacje zadan dotyczgcych poprawy organizacji funkcjonowania transportu publicznego i jakosci
oferowanych ustug, a takze standardu taboru, poprawy dostepnosci komunikacyjnej zwigzanej z dojazdami do pracy
(wtym budowy weztéw przesiadkowych czy Sciezek rowerowych). Wdrozenie dziatan przewidzianych w projekcie
SUMP, bedzie miato zatem wymiar spoteczny i gospodarczy, ale takze prosrodowiskowy. Najistotniejszy skutek, ktdry
wynikatby z zaniechania realizacji SUMP dotyczy braku poprawy $wiadczonych ustug transportowych, a tym samym
pogorszenia jakoSci zycia i Srodowiska na terenie MOF Krasnegostawu.

Brak realizacji zadan wyznaczonych w SUMP moze przyczynic sie do wzrostu presji transportu na Srodowisko. Rozwdj
transportu nadal bedzie realizowany, lecz bez wyznaczonych wczesniej kierunkéw wptywajacych na ograniczenie
oddziatywania na srodowisko. Moze mie¢ to szczegdlny wptyw na wzrost zanieczyszczer emitowanych do atmosfery,
a takze gazéw cieplarnianych powstajgcych w ramach dziatan transportowych, zwiekszong emisje hatasu
do $rodowiska, jak réwniez zwiekszenie zagrozenia dla ludzi i zwierzat - rozwéj transportu bez stosowania rozwiazan
antykolizyjnych prowadzi¢ moze do zwigkszenia ilosci wypadkéw z udziatem ludzi i zwierzat. Na poziomie
dtugofalowym negatywne oddziatywanie polegajace na wzmozonej emisji zanieczyszczen do powietrza prowadzi¢
bedzie do zaburzenia funkcjonowania Srodowiska jako catosci. Coraz czesciej wystepujgce nadzwyczajne zagrozenia
srodowiska, zmiany klimatu i zdarzenia ekstremalne powodowac bedg zaréwno zmiany funkcjonowania ekosysteméw,
zmiany stosunkéw wodnych, tym samym nieodwracalne lub trudno odwracalne zmiany pokrycia terenu, zmiany
procesow glebotworczych (wyjatawianie gleb, stepowienie).

Rezygnacja z realizacji planowanych w SUMP zadan uniemozLliwi realizacje celu gtéwnego oraz celdw szczegétowych,
wptynie to bezposrednio na zmniejszenie rozwoju gospodarczego regionu oraz dostepnosci transportowej w obszarze,
a co roéwnie wazne nie pozwoli na uwzglednienie negatywnego wptywu transportu na wszystkie komponenty
Srodowiska.

Zaniechanie realizacji SUMP bedzie miato wptyw na zwiekszenie wykluczenia transportowego osob, ktére z réznych
wzgledoéw nie moga korzysta¢ z transportu samochodowego. Ponadto na poziomie poszczegdlnych miejscowosci
wchodzacych w sktad MOF Krasnegostawu nie bytoby mozliwe zapewnienie dostepnosci komunikacyjnej dla wielu
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mieszkancow — np. poprzez zaniechanie budowy Sciezek rowerowych czy odstagpienie od uruchomienia potaczen
komunikacji publicznej.

Jednoznacznie mozna stwierdzi¢, iz zaniechanie realizacji zatozen zawartych w projekcie SUMP, pozwoli unikngé
jedynie chwilowego i odwracalnego negatywnego oddziatywania na Srodowisko i ludzi niektérych projektéw
wykazanych w SUMP. Natomiast zupetny brak realizacji zadan wskazanych w SUMP moze mie¢ inne powazniejsze
negatywne skutki dla sSrodowiska.

7 PRZEWIDYWANE ZNACZACE ODDZIALYWANIA, W TYM ODDZIALYWANIA BEZPOSREDNIE,
POSREDNIE, WTORNE | SKUMULOWANE, KROTKOTERMINOWE, SREDNIOTERMINOWE
| DLUGOTERMINOWE, STALE | CHWILOWE ORAZ POZYTYWNE | NEGATYWNE, NA CELE | PRZEDMIOT
OCHRONY OBSZARU NATURA 2000 ORAZ INTEGRALNOSC TEGO OBSZARU, A TAKZE
NA SRODOWISKO

W analizowanym dokumencie pn.: ,,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Krasnegostawu” okreslono 2 cele horyzontalne oraz 5 celdéw operacyjnych, ktére wynikajg z potrzeb okreslonych
na podstawie diagnozy stanu istniejacego. Przeprowadzone badania i konsultacje spoteczne pozwolity wskazac
niezbedne dziatania, ktore przyczynia sie do realizacji wizji oraz celdw strategicznych dokumentu.

Ocena oddziatywania zostata dokonana na podstawie symulacji i przewidywanych skutkéw realizacji konkretnych
dziatan na poszczegdlne elementy:
— Biotyczne elementy Srodowiska (réznorodno$é biologiczna, zwierzeta oraz siedliska roslinnosci, grzybdéw
i porostéw),
— Obszary Natura 2000 oraz ich integralnosc¢,
— Pozostate formy ochrony przyrody (Obszar Chronionego Krajobrazu, rezerwat przyrody, uzytki ekologiczne,
pomniki przyrody),
— Korytarze ekologiczne,
— Ludzi,
— Wode,
— Powietrze,
— Powierzchnie ziemi i zasoby naturalne,
— Klimatijego zmiany,
— Zabytki, dobra materialne i krajobraz.

Analizujgc zestawienie przedstawione w ponizszej tabeli nalezy pamigta¢, ze dokonana ocena z uwagi na ogélny
charakter analizowanego Planu w duzej mierze ma charakter czysto teoretyczny — dlatego tez przy opisach znaczacych
oddziatywan celowo uzywane jest okreslenie ,prawdopodobnie”. W ocenie tej nie warto$ciowano wielkoSci
poszczegdlnych oddziatywan tylko analizowano mozliwosc¢ ich wystapienia.

Okreslenie zmian stanu Srodowiska na obszarach objetych przewidywanym znaczgcym oddziatywaniem w odniesieniu
do zadan inwestycyjnych zapisanych w Planie przy braku informacji o sposobie i doktadnych miejscach realizacji
poszczegdlnych przedsiewzie¢ jest bardzo trudne. Biorgc jednak pod uwage, ze niektére z planowanych zadan
inwestycyjnych wymaga¢ beda przeprowadzenia postepowan w sprawie oceny oddziatywania na S$rodowisko,
w odniesieniu do konkretnych warunkéw srodowiskowych przyjeto, ze na tym etapie wystarczajgce bedzie omowienie
typowych oddziatywan i ich potencjalnych skutkéw srodowiskowych.

Jako oddziatywanie negatywne nalezy rozumiec takie oddziatywanie, ktére prowadzi do ujemnych skutkéw, pomniejsza
wartos$¢ srodowiska i jego sktadnikow. Negatywne moga by¢ zaréwno dziatania legalne jak i nielegalne, powodujace
szkody w Srodowisku oraz te, ktdre stwarzaja zagrozenie dla Srodowiska.

Oddziatywania pozytywne to takie, ktorych realizacja prowadzi do poprawy stanu Srodowiska.
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W niektorych przypadkach oddziatywanie, w zaleznosci od aspektu, jaki sie rozwaza, moze mie¢ jednoczesnie
negatywny i pozytywny wptyw na dany element srodowiska. Przyznanie takiej oceny nie oznacza, ze oddziatywania takie
zawsze wystgpia oraz ze oddziatywanie pozytywne zawsze bedzie miato wieksza, mniejsza lub taka sama wartos¢ jak
oddziatywanie negatywne.

W niniejszej analizie okreslono rowniez wskaznik ,,brak zauwazalnego oddziatywania”.

W rzeczywistos$ci trudno jest znalez¢ przypadek, gdy brak jest jakichkolwiek oddziatywan. Zawsze mozna okresli¢
powigzania, ktore bedg wptywac negatywnie lub pozytywnie na dany komponent srodowiska. Lecz w celu uproszczenia
i przedstawienia braku zauwazalnego oddziatywania zaplanowanego zadania na srodowisko wprowadzono wskaznik
»brak zauwazalnego oddziatywania”.

Objasnienia:

Oddziatywanie pozytywne
Oddziatywanie negatywne

Oddziatywanie zaréwno pozytywne jak i negatywne

Brak zauwazalnego oddziatywania
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Tabela 7.1. Analiza oddziatywan na srodowisko

Przewidziane znaczace oddziatywanie (pozytywne i negatywne) na poszczegélne komponenty
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Pakiet 1: Racjonalne planowanie przestrzenne - rewitalizacja i rozw6j chroniagce Srodowisko

Stworzenie efektywnych struktur
zintegrowanych zarzadzania polityka
1.1. przestrzenng w MOF Krasnystaw z
uwzglednieniem uwarunkowan

lokalnych i regionalnych.

Opracowanie i wdrozenie dtugofalowej

2. polityki mieszkaniowej miasta

1.3. [Ograniczenie skali wydawania decyzji WZ

Opracowanie modelu funkcjonalno-
1.4. przestrzennego dla analizowanego
obszaru

Zapewnienie spdjnego, zintegrowanego
planowania zréwnowazonego rozwoju
zagospodarowania przestrzennego i
systemu transportowego poprzez
zgodne z wytyczonymi kierunkami
opracowywanie i aktualizacje mpzp oraz
decyzji o warunkach zabudowy (np.
ograniczenie inwestowania na terenach
stabo rozwinietych, ograniczenie
rozlewania sie zabudowy
mieszkaniowej, rezerwacja terenu na
przyszte inwestycje transportowe
stuzgce obstudze potrzeb w przysztej
strukturze osadniczej)

1.5.
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Przewidziane znaczace oddziatywanie (pozytywne i negatywne) na poszczegélne komponenty
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Koordynacja dziatan rozwojowych w
zakresie planowania przestrzennego na
1.6. podstawie zalecen wynikajacych z
modelu struktury funkcjonalno-

przestrzennej

Powstrzymanie dalszej zabudowy

1.7. P
terendw zielonych

Zapobieganie rozlewaniu i rozpraszaniu
zabudowy oraz presji urbanistycznej na
tereny otwarte - zwiekszenie udziatu
terenéw objetych mpzp

1.8.

Poprawa jakos$ci drég gminnych,

1.9. powiatowych, wojewddzkich i krajowych

Budowa oraz przebudowa niezbednych

1.10. odcinkéw drogowych

Program budowy i przebudowy ulic oraz

111 drég lokalnych.

Racjonalizacja gospodarowania
przestrzenig z poszanowaniem potrzeb
ochrony Srodowiska, w tym przede
wszystkim optymalizacja uzytkowania
terenu - zahamowanie konsumpcji
terendw dotad niezabudowanych

1.12.

Rozwdj systemu transportowego dla
1.13. potrzeb realizacji aktywnosci
rekreacyjnych i turystycznych

Zachowanie rezerw przestrzennych w

1.14. PZP dla infrastruktury publicznego
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Lp.

Opis dziatania/przedsiewziecia

Przewidziane znaczace oddziatywanie (pozytywne i negatywne) n

a poszczegoélne komponenty

Biotyczne elementy

dowiska

Sro

Obszary Natura

2000

Pozostate formy
ochrony przyrody

Korytarze

ekologiczne

transportu zbiorowego, pieszego oraz
rowerowego

1.15.

Dazenie do osiggniecia spéjnosci w
zakresie planowania przestrzennego i
transportowego (np. ograniczenie
inwestowania na terenach stabo
rozwinietych, ograniczenie rozlewania
sie zabudowy mieszkaniowej)

1.16.

Stymulowanie powstawania centrow
lokalnych w otoczeniu weztdw
przesiadkowych poprzez dziatania
planistyczne

1.17.

Rozwdj obecnych oraz budowa nowych
obszaréw zabudowy w ramach idei TOD

1.18.

Rewitalizacja terendw zieleni

1.19.

Harmonijny rozwéj uktadow zabudowy
mieszkaniowej z walorami
krajobrazowymi

1.20.

Integracja zabudowy zagrodowej i
jednorodzinnej z ustugamii miejscami
pracy - niekolizyjnymi z otoczeniem oraz
Z zielenig towarzyszaca

1.21.

Rozwdj agroturystyki i ekoturystyki w
istniejacych terenach zabudowy
zagrodowej

1.22.

Rozbudowa sieci szlakéw pieszychi tras
Nordic Walking w rejonach cennych
przyrodniczo

Pakiet 2: Ksztattowanie zréwnowazonej przestrzeni przyjaznej mieszkafncom

Ludzie

Wody

Powietrze

Powierzchnia ziem
i zasobu naturalne

Klimatijego

zmiany

Zabytki, dobra

materialne
i krajobraz
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Lp.

Opis dziatania/przedsiewziecia

Przewidziane znaczace oddziatywanie (pozytywne i negatywne) n

a poszczegoélne komponenty

Biotyczne elementy

dowiska

Sro

Obszary Natura

2000

Pozostate formy
ochrony przyrody

Korytarze
ekologiczne

2.1.

Zréwnowazone zarzadzanie przestrzenia
postojowa w miescie

2.2.

Zmniejszenie dostepnej liczby miejsc
postojowych poprzez eliminacje miejsc
oddziatujgcych negatywnie na
bezpieczenstwo i ruch pozostatych
uczestnikow ruchu

2.3.

Lokalne uspokajanie ruchu

2.4.

Ustalenie lokalizacji i sposobu
zabudowy nowych lub przebudowy
istniejacych rozwigzan urbanistycznych

2.5.

Wprowadzenie stref tempo 30 i stref
ruchu uspokojonego

2.6.

Kameralizacja ulic

2.7.

Ksztattowanie uktadu urbanistycznego i
funkcjonalnego osiedli w taki sposdb,
aby realizacja potrzeb zyciowych nie
wymagata wykonywania podrézy poza
osiedle i generowania niepotrzebnego
ruchu

2.8.

Wyznaczanie stref ruchu pieszego i
woonerf

2.9.

Zielone budownictwo

2.10.

Utrzymanie lub wzrost gestosci
zaludnienia w centrach gmin

211

Wspieranie rozwoju zwartej zabudowy o
zréznicowanych, mieszanych funkcjach
przy zachowaniu pozadanego udziatu

Ludzie

Wody

Powietrze

Powierzchnia ziem
i zasobu naturalne

Klimatijego

zmiany

Zabytki, dobra

materialne
i krajobraz
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liczby mieszkancow do liczby miejsc
pracy i aktywnosci

!

Rozwigzania z zakresu uspokajania
2.12. ruchu naistniejacej sieci drogowej
(tereny osiedli mieszkaniowych)

Przeksztatcanie drog w miastach w ulice
o funkcjach miastotworczych,
tworzacych przyjazna przestrzen
urbanistyczna

2.13.

Dogeszczanie i uzupetnianie istniejacej
2.14. zabudowy mieszkaniowej w centrach
miast

Uksztattowanie kompletnych jednostek
2.15. osadniczych, posiadajgcych w swoich
granicach mozliwie duzo celow podrézy

Uzupetnianie pakietu dostepnych ustug
2.16. publicznych w obszarach o gestej
strukturze zamieszkania

Pakiet 3: Dostepnai atrakcyjna przestrzen publiczna

Poprawa nawierzchni ciggéw pieszych

Budowa ciggow pieszych i pieszo-
rowerowych, umozliwiajgcych dotarcie
do gtownych generatoréw ruchu oraz

3.1 weztéw przesiadkowych, centréow
lokalnych, atrakcji turystycznych, miast
powiatowych
39 Poprawa dostepu pieszego do stacji i

przystankow transportu zbiorowego
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Budowa oraz przebudowa przystankow

3.3. autobusowych w formie przyjaznej dla
pasazera
Budowa oraz przebudowa stacji i
3.4. przystankéw kolejowych w formie

przyjaznej dla pasazera

Przebudowa przystankow
autobusowych oraz stacji i przystankéw

3.5 kolejowych dla potrzeb os6b o
ograniczonej mobilnosci
Budowa, rozbudowa i uzupetnianie
36 infrastruktury dla pieszych realizowane
e zgodnie z zasadami projektowania
uniwersalnego
3.7 Poprawa jakosci infrastruktury ostatniej
o mili
3.8. Zazielenianie ulic
Wprowadzenie zieleni i rozwigzan
3.9. retencjonujgcych wode opadowag

w obszarze ulic i placow

Rezerwacja miejsca na komunikacje
3.10. zbiorowa i rowerowg w planowanych
ciggach komunikacyjnych

Rozwdj multimodalnych ciggéw
3.11. komunikacyjnych zorientowanych
na mobilnos¢
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Lp.

Przewidziane znaczace oddziatywanie (pozytywne i negatywne) na poszczegélne komponenty

Opis dziatania/przedsiewziecia

Korytarze
ekologiczne
Ludzie
Wody
Powietrze
Klimatijego
zmiany

Sro

Biotyczne elementy
dowiska
Obszary Natura
2000
Pozostate formy
ochrony przyrody
Zabytki, dobra

Powierzchnia ziem
i zasobu naturalne

3.12.

Wkomponowanie transportu
publicznego w przestrzef w sposéb
ekologiczny

3.13.

Stosowanie btekitno-zielonych
rozwigzan w pasie drogowym
i kolejowym

3.14.

Wkomponowanie elementéw btekitno-
zielonej infrastruktury w otoczeniu
infrastruktury drogowej

Pakiet 4: Polityka rowerowa korzystna dla spoteczenstwa, gospodarki i Srodowiska

4.1.

Opracowanie sp6jnego schematu drég
rowerowych i ciaggdw pieszych w MOF
0 parametrach dopasowanych
do prognozowanych potrzeb
i standardzie wyposazenia zgodnego
z przyjetymi standardami

4.2.

Prowadzenie polityki rowerowej
(w zakresie schematu drég rowerowych,
wzorcow i standardéw ruchu
rowerowego, budowy infrastruktury
rowerowej, organizacji ruchu
rowerowego) w oparciu na Regionalnej
Polityce Rowerowej

4.3.

Badania potrzeb w ruchu rowerowym

4.4.

Ujednolicenie standardéw tworzenia
infrastruktury rowerowej na terenie MOF

4.5.

Wdrozenie ogélnokrajowych wytycznych
projektowania dla infrastruktury
rowerowej
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Organizacja warsztatow z zasad ruchu

4.6. o
rowerowego dla dzieci

Kampanie dotyczace bezpieczenstwa

4.7. .
rowerzystow

48 Organizacja wydarzen promujacych

ruch rowerowy

Tworzenie bezpiecznych ciggéow

4.9. . .
pieszych i rowerowych

Poprawa dostepu rowerowego do stacji

4.10. . . .
i przystankéw transportu zbiorowego

Budowa drog dla rowerdw i ciggow
pieszo-rowerowych, umozliwiajacych
dotarcie do gtéwnych generatoréw
ruchu oraz weztéw przesiadkowych,
centrow lokalnych, atrakcji
turystycznych, miast powiatowych

4.11.

Whprowadzanie zmian w obrebie
istniejacych ulic w kierunku
wyksztatcenia bezpiecznej i wygodnej
przestrzeni pieszej i rowerowej

4.12.

Rozbudowa sieci drég rowerowych,
4.13. dazenie do uzyskania ciggtosci
potaczen istniejacej infrastruktury

414, Dostosowywanie skrzyzowan do obstugi
ruchu rowerowego
4.15. System korytarzy ekologicznych dla
mobilnosci turystycznej
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Lp.

Przewidziane znaczace oddziatywanie (pozytywne i negatywne) na poszczegélne komponenty

Opis dziatania/przedsiewziecia

dowiska
Korytarze
ekologiczne
Ludzie
Wody
Powietrze
Klimatijego
zmiany

Sro

Biotyczne elementy
Obszary Natura
2000
Pozostate formy
ochrony przyrody
Powierzchnia ziem
i zasobu naturalne
Zabytki, dobra

materialne
i krajobraz

4.16.

Utworzenie tras agroturystycznych
i edukacyjnych

4.17.

Lokalizowanie stojakow oraz stref
pozostawienia UTO

4.18.

Tworzenie bezpiecznych parkingow
rowerowych

4.19.

Rozwoj infrastruktury towarzyszacej dla
rowerzystow oraz UTO i urzadzen
wspomagajacych ruch

4.20

Rozbudowa sieci drég rowerowych
w gminach jako systemu dla
alternatywnych, niezmotoryzowanych
form transportu

4.21

Budowa infrastruktury rowerowej
odseparowanej od ruchu
samochodowego, zapewniajacej
potaczenie jednostek osadniczych
miasta

4.22.

Rozwigzania techniczne w zakresie
przewozu roweréw w $rodkach
transportu zbiorowego

Pakiet 5: Atrakcyjny transport zbiorowy

5.1.

Utworzenie zwigzku miedzygminnego
jako organizatora transportu zbiorowego

5.2.

Stworzenie zespotéw roboczych
w poszczegélnych jednostkach
samorzadowych, wspotpracujacych
w ramach realizacji zadan
transportowych zwigzanych
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Lp. Opis dziatania/przedsiewziecia

Korytarze
ekologiczne
Ludzie
Wody
Powietrze
Klimatijego
zZmiany
Zabytki, dobra
materialne
i krajobraz

Sro

Biotyczne elementy
dowiska
Obszary Natura
2000
Pozostate formy
ochrony przyrody
i zasobu naturalne

Powierzchnia ziem

z ksztattowaniem transportu
zbiorowego

Analiza zmian w obecnym uktadzie sieci

5.3. .
autobusowej

Wdrozenie systemu komunikacji

5.4. miejskiej PTZ

Ujednolicenie standardow
funkcjonowania komunikacji zbiorowej
na terenie MOF, w tym systemu
informacji pasazerskiej

5.5.

Badania marketingowe wielkosci

5.6. i struktury popytu

Badania marketingowe preferencji
5.7. i zachowan komunikacyjnych
mieszkancow

Powigzanie sieci transportu zbiorowego
5.8. Z obiektami turystycznymi i instytucjami
kultury

Uruchomienie nowych linii
5.9. autobusowych obstugujacych obszary
wykluczenia komunikacyjnego

Wdrazanie rozwigzan
infrastrukturalnych poprawiajacych
5.10. warunki ruchu np. wydzielone pasy
ruchu, wydzielone jezdnie, platformy

przystankéw autobusowych

Dostosowanie pod katem

5.11. . ) .
organizacyjnym oferty przewozowej
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materialne
i krajobraz
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w transporcie zbiorowym do potrzeb
turystyki sezonowej

Zapewnienie potaczen typowo
turystycznych (np. w formie Bikebuséw)
do najwazniejszych o$rodkéw
turystycznych

5.12.

Zapewnienie wysokich parametréow
handlowych w transporcie zbiorowym
5.13. (czestotliwosc¢ kursowania,
synchronizacja odjazdéw, komfortowy

tabor)

Rozwdj i ujednolicenie funkcjonowania
5.14. systemu informacji pasazerskiej na
catym obstugiwanym obszarze

Tworzenie wspélnej bazy rozktadowej
wraz z aplikacja, obejmujacej
5.15. wszystkich operatoréw transportu
zbiorowego swiadczacych ustugi
na terenie MOF

Poprawa przepustowosci oraz budowa

5.16. nowych przystankéw

Modernizacja istniejgcych linii

517, kolejowych

Wypracowanie zasad dobrych praktyk
5.18. oraz standardéw w transporcie
zbiorowym

Wypracowanie metropolitalnego uktadu
5.19. komunikacyjnego transportu
zbiorowego
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materialne
i krajobraz

Rozszerzanie sieci autobusow
5.20. regionalnych, powiatowych, gminnych
i miedzygminnych

Ujednolicenie standardu przystankéw

521 autobusowych i informacji pasazerskiej
592, Rozbudowa systemu dynamicznej
informacji przystankowej

Rozwdj infrastruktury przystankowe;j

5.23. . .
i okotoprzystankowej

5.24. Tworzenie zielonych przystankéw - _I

Wyposazanie taboru w nowoczesne

rozwigzania wspomagajace

525 prowadzenie pojazdu, informacje

pasazerska, dystrybucje biletéw i inne
udogodnienia dla pasazeréw (zwtaszcza
ze szczegblnymi potrzebami)

5.26. Whprowadzenie transportu na zyczenie

Pakiet 6: Zintegrowany system transportowy odpowiadajacy potrzebom struktury osadniczej

Stworzenie zespotu roboczego
sktadajgcego sie z przedstawicieli
poszczegdlnych jednostek
samorzgdowych, wspotpracujacych

6.1. N
w ramach realizacji zintegrowanych
zadan transportowych,
skonsolidowanych wokét grupy roboczej
ds. transportu i mobilnosci miejskiej
6.2, Zintegrowane zarzadzanie

multimodalnym systemem
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Lp.

Przewidziane znaczace oddziatywanie (pozytywne i negatywne) na poszczegélne komponenty

Opis dziatania/przedsiewziecia

Korytarze
ekologiczne

Ludzie

Wody
Powietrze
Klimatijego

zZmiany
materialne
i krajobraz

Sro

Biotyczne elementy
dowiska
Obszary Natura
2000
Pozostate formy
ochrony przyrody
Zabytki, dobra

Powierzchnia ziem
i zasobu naturalne

transportowym MOF Krasnystaw
w ujeciu funkcjonalno-przestrzennego
zaspokajania potrzeb przewozowych

6.3.

Opracowywanie zintegrowanych
i optymalnych rozktadéw jazdy

6.4.

Budowa parkingéw Park&Ride,
Kiss&Ride

6.5.

Rozwoj sieci weztdéw przesiadkowych
przy przystankach i stacjach kolejowych
oraz gtéwnych przystankach
autobusowych

6.6.

Wsparcie procesu przemieszczania
W ruchu turystycznym i rekreacyjnym

6.7.

Otwarcie danych transportowych,
umozliwiajgcych dostep do informacji
o transporcie publicznym

6.8.

Wdrazanie rozwigzan informatycznych
i technicznych w celu tworzenia
zintegrowanych i optymalnych
rozktadow jazdy

6.9.

Wdrazanie nowoczesnych narzedzi
informatycznych i technicznych oraz
rozwigzan organizacyjnych stuzacych
integracji transportu i poprawie oferty

przewozowej

6.10.

Zintegrowane planowanie cyklicznych
zmian oferty przewozowej w celu
dopasowania do wahan popytu

Pakiet 7: Bezpieczna przestrzen MOF
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7.1. Audyt i ocena bezpieczenstwa
Diagnozowanie i okreslanie poziomu
7.2. ryzyka w obszarze bezpieczefstwa
ruchu
Opracowanie zbioru dobrych praktyk
7.3. oraz planu majacego na celu poprawe

bezpieczenstwa w ruchu

Rozwigzania techniczne w zakresie
7.4. monitorowania wskaznikéw zwigzanych
z bezpieczenstwem ruchu

Zwiekszanie widocznosci przejsé dla

7.5. -
pieszych
Tworzenie bezpiecznego otoczenia
7.6. i drég prowadzacych do placéwek
edukacyjnych
Rozwigzania infrastrukturalne oraz
7.7. organizacyjne z dziedziny inzynierii
ruchu drogowego w transporcie pieszym
78 Likwidowanie barier komunikacyjnych
o dla 0s6b ze szczegdlnymi potrzebami
Przebudowa miejsc niebezpiecznych
70. wraz z wdrozeniem rozwigzan

inzynierskich zwiekszajacych
bezpieczenstwo

Analiza i przebudowa miejsc
7.10. niebezpiecznych na przecieciach ruchu
kolejowo-drogowego

Pakiet 8: Efektywne tancuchy dostaw
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Lp.

Przewidziane znaczace oddziatywanie (pozytywne i negatywne) na poszczegélne komponenty

Opis dziatania/przedsiewziecia

Korytarze
ekologiczne

Ludzie

Wody
Powietrze
Klimatijego

zmiany
materialne
i krajobraz

Sro

Biotyczne elementy
dowiska
Obszary Natura
2000
Pozostate formy
ochrony przyrody
Powierzchnia ziem
i zasobu naturalne
Zabytki, dobra

8.1.

Budowa parkingoéw dla transportu
towarowego

8.2.

Uksztattowanie efektywnych struktur
w ramach JST w tym grup roboczych
w MOF w celu wsparcia i rozwoju
zintegrowanego systemu transportu
towarow i systemu logistycznego

8.3.

Opracowanie strategii logistyki miejskiej
w MOF Krasnystaw

8.4.

Zwiekszenie udziatu srodkdw transportu
0 napedzie zeroemisyjnym
w transporcie towaréw

8.5.

Rozwdj zintegrowanego systemu
zarzadzania tanncuchem dostaw w skali
MOF

8.6.

Rozwdj weztdw logistycznych

8.7.

Rozwoj zielonego transportu
intermodalnego

8.8.

Wdrazanie nowoczesnych systeméw
zarzadzania flotg oraz dystrybucja
towarow

8.9.

Samorzadowe wsparcie rozwoju
systemow obstugi ostatniej mili
w transporcie towaréw

8.10.

Budowa miejskich mikrohubéw
logistycznych do obstugi paczekii e-
commerce

8.11.

Wsparcie rozwoju terenéw produkcyjno-
sktadowych na bazie istniejgcych
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Przewidziane znaczace oddziatywanie (pozytywne i negatywne) na poszczegélne komponenty

2 ®
[= 5] >n%' gs &
wﬂ ‘5 E o [+*] [ = (© [=) i
£ < = = = o c e N o o0 o
. . L o w ® 25 N N 2 > = s 3 9 > =}
Lp. Opis dziatania/przedsiewziecia ° S =z 9 o 5 c 2 N ° © cE ® - c °
& 5 > S = 2 Ebb S o s £ c - S <
c © & N 22 OS 3 = 2 Q s EE =3
N O N o o a - Qo E N
o = » gh Y X o O = o
£° | 8 S5 ® s 2 = S
5= © a 8 o N
m o -

rezerw funkcjonalnych i nieczynnych
obiektéw przemystowych

Utworzenie stref zatadunku i roztadunku
8.12. dla transportu dostawczego w centrach
gmin

materialne
i krajobraz

!

Budowa punktéw tadowania dla
8.13. pojazdéw dostawczych i elektrycznych
weztdéw logistycznych

Pakiet 9: Zielona transformacja w niskoemisyjny transport

Badania i analizy parametrow
ruchowych, handlowych

9.1. i eksploatacyjnych dla poszczegélnych
$rodkow transportu
Rozwdj i promowanie wypozyczalni
9.2. pojazdow zeroemisyjnych

i wspotdzielonych

Cykliczne badania ruchu drogowego
9.3. z uwzglednieniem wszystkich form
przemieszczania

Budowa infrastruktury niezbednej
do obstugi taboru nisko- lub

9.4. o . . .
zeroemisyjnego i tadowania paliwem
alternatywnym
95 Regularne badania potrzeb i zachowan
o transportowych
96. Monitoring ruchu turystycznego i system
prognozowania natezenia
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Lp.

Przewidziane znaczace oddziatywanie (pozytywne i negatywne) na poszczegélne komponenty

Opis dziatania/przedsiewziecia

Korytarze
ekologiczne
Ludzie
Wody
Powietrze
Klimatijego
zmiany

Sro

Biotyczne elementy
dowiska
Obszary Natura
2000
Pozostate formy
ochrony przyrody
Zabytki, dobra

Powierzchnia ziem
i zasobu naturalne

materialne
i krajobraz

9.7.

Analiza i wymiana oraz zakup taboru
autobusowego na zero- lub
niskoemisyjny

9.8.

Prognozowanie ruchu przy
wykorzystaniu modelu ruchu

9.9.

Budowa potaczen obwodnicowych dla
wyprowadzenia ruchu tranzytowego
z terendéw zabudowanych

9.10.

Wyprowadzenie ruchu tranzytowego
poza centra miejscowosci

9.11.

Inteligentne tablice informacyjne -
dostosowujace dynamiczng informacje
do sezonowych potrzeb turystow

9.12.

Analizy i tworzenie hubéw mobilnosci

9.13.

Cyfrowa mapa mobilnosci turystycznej

Pakiet 10: Kapitat spoteczny - edukacja i odpowiedzialne zaangazowanie dla wspdlnej przysztosci obszaru

10.1.

Uksztattowanie efektywnych struktur
w ramach JST w celu dziatania na rzecz
zintegrowanego zarzadzania
bezpieczenstwem

10.2.

Stworzenie zespotéw roboczych
w poszczegolnych jednostkach
samorzgdowych, wspotpracujacych
w ramach realizacji zadan zwigzanych
zimplementacjg Inteligentnych
Systeméw Transportowych

10.3.

Ksztatcenie pracownikéw administracji
samorzgdowej w zakresie
zréwnowazonej mobilnosci

Strona 87z 158




Prognoza oddziatywania na srodowisko do Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Krasnegostawu

Lp.

Opis dziatania/przedsiewziecia

Przewidziane znaczace oddziatywanie (pozytywne i negatywne) na poszczegélne komponenty

dowiska

Sro

Biotyczne elementy

Obszary Natura
2000
Pozostate formy
ochrony przyrody
Korytarze
ekologiczne

Ludzie
Wody
Powietrze
i zasobu naturalne
Klimatijego
zmiany
Zabytki, dobra

Powierzchnia ziem

materialne
i krajobraz

10.4.

Udziat zespotéw roboczych we
wspolnych szkoleniach i warsztatach,
w tym z zakresu wsparcia logistyki
miejskiej

10.5.

Szkolenia z opracowywania kampanii
promocyjnych z zakresu
bezpieczenstwa ruchu

10.6.

Prowadzenie dziatan edukacyjnych
w szkotach w zakresie bezpieczenstwa
ruchu drogowego

10.7.

Tworzenie warsztatow i zajec¢
w szkotach oraz JST o tematyce
zwigzanej ze zréwnowazona
mobilnoscia

10.8.

Udziat w szkoleniach podnoszacych
wiedze z zakresu bezpieczenstwa ruchu
oraz nowoczesnych rozwigzan

10.9.

Prowadzenie dziatan edukacyjnych
dotyczacych zréwnowazonej mobilnosci
dla réznych grup spotecznych

10.10.

Wdrazanie kultury rowerowe;j -
utrwalenie kluczowej roli rowerow
W przemieszczaniu i upowszechnienie
uzycia roweréw w podrézach w réznych
motywacjach

10.11.

Rozwoj $wiadomosci ekologicznej
w zakresie transportu publicznego
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Przewidziane znaczace oddziatywanie (pozytywne i negatywne) na poszczegélne komponenty
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i wptywie decyzji transportowych
na klimat i jakosc¢ zycia

Samorzadowe wsparcie zarzadzania

10.12. mobilnoscia dla obiektéw
Opracowanie platformy wspomagajacej
10.13 dialog z mieszkaricami, konsultacje

spoteczne, zgtaszanie propozycji zmian
i probleméw w systemie transportowym

Whprowadzenie tematyki
zrownowazonego, zeroemisyjnego
10.14. i bezpiecznego transportu miejskiego
w szkotach - na zajeciach oraz poprzez

organizacje konkurséw i warsztatow

Samorzadowe wsparcie inicjatyw
lokalnych, prywatnych dla dziatan
uzupetniajacych, rozszerzajacych
rezultaty wdrozenia zrbwnowazonej
mobilnosci (np. promocja i rozwdj
10.15. lokalnej agro i ekoturystyki, obstugi
elementéw systemu transportowego,
komercyjnej oferty mobilnosci aktywnej,
obstugi wzbudzonego popytu w regionie
0 poprawionej dostepnosci,
uzupetnienie oferty)

Warsztaty i szkolenia w zakresie

pobudzenia przedsiebiorczosci

10.16. mieszkancow, inicjatyw bazujacych
na rozwoju zwigzanym

ze zrbwnowazona mobilnoscia
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Lp.

Opis dziatania/przedsiewziecia

Przewidziane znaczace oddziatywanie (pozytywne i negatywne) na poszczegélne komponenty

dowiska

Sro

Biotyczne elementy

Obszary Natura
2000
Pozostate formy
ochrony przyrody
Korytarze
ekologiczne

Ludzie
Wody
Powietrze
izasobu naturalne
Klimatijego
zmiany
Zabytki, dobra

Powierzchnia ziem

materialne
i krajobraz

10.17.

Rozwoj instrumentéw oraz wspotpracy
na rzecz monitorowania procesow
rozwoju

10.18.

Wsparcie dziatan podnoszacych jako$é
systemu planowania i wdrazania
na poziomie regionalnym i lokalnym

10.19.

Wypracowanie wspoélnych inicjatyw
z zakresu prowadzenia kampanii
edukacyjnych zwigzanych
z bezpieczenstwem w transporcie

10.20.

Przygotowanie spdjnej koncepcji
informacyjno-promocyjnej dotyczacej
dziatan na rzecz zréwnowazonej
mobilnosci

10.21.

Wtaczenie sie w obchody Europejskiego
Tygodnia Mobilnosci

10.22.

Regionalne forum mobilnosci

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla MOF Krasnegostawu
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7.1 ODDZIALYWANIE NA KOMPONENTY SRODOWISKA: ROZNORODNOSC BIOLOGICZNA (W TYM
SIEDLISK ROSLINNOSCI, GRZYBOW | POROSTY), ROSLINY, ZWIERZETA, LUDZI, WODY POWIETRZE
I KLIMAT, POWIERZCHNIE ZIEMI, KRAJOBRAZ, ZASOBY NATURALNE, ZABYTKI | DOBRA MATERIALNE

7.1.1 ODDZIALYWANIE NA BIOTYCZNE ELEMENTY SRODOWISKA (ROZNORODNOSC BIOLOGICZNA, ZWIERZETA ORAZ SIEDLISKA
ROSLINNOSCI, GRZYBOW | POROSTOW)

Pakiet 1. Racjonalne planowanie przestrzenne, rewitalizacja i rozwoj chronigce srodowisko

Wskazany pakiet bedzie prowadzit do realizacji nastepujacych Celéw operacyjnych:
— Cel 1: Efektywny system transportowy wspierajacy aktywizacje spoteczno-gospodarczg.
— Cel 2: Harmonijny rozwdj przestrzenno-funkcjonalny.
— Cel 3: Urbanistyka zorientowana na mobilnos¢é.
— Cel4: Wzmocnienie mobilnosci indywidualnej wspierajacej powigzania funkcjonalne - komfortowe warunki dla
uzytkownikéw niezmotoryzowanych.
— Cel 5: Obnizenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko.

Dziatania przypisane do pakietu 1 obejma:

— Stworzenie efektywnych struktur zintegrowanych zarzadzania polityka przestrzenng
w MOF Krasnystaw z uwzglednieniem uwarunkowan lokalnych i regionalnych,

— 1.2. Opracowanie i wdrozenie dtugofalowej polityki mieszkaniowej miasta,

— 1.3. Ograniczenie skali wydawania decyzji WZ,

— 1.4. Opracowanie modelu funkcjonalno-przestrzennego dla analizowanego obszaru,

— 1.5. Zapewnienie spojnego, zintegrowanego planowania zréwnowazonego rozwoju zagospodarowania
przestrzennego i systemu transportowego poprzez zgodne z wytyczonymi kierunkami opracowywanie
i aktualizacje mpzp oraz decyzji o warunkach zabudowy (np. ograniczenie inwestowania na terenach stabo
rozwinietych, ograniczenie rozlewania sie zabudowy mieszkaniowej, rezerwacja terenu na przyszte inwestycje
transportowe stuzgce obstudze potrzeb w przysztej strukturze osadniczej),

— 1.6. Koordynacja dziatan rozwojowych w zakresie planowania przestrzennego na podstawie zalecen
wynikajacych z modelu struktury funkcjonalno-przestrzennej,

— 1.7. Powstrzymanie dalszej zabudowy terendéw zielonych,

— 1.8.Zapobieganie rozlewaniu i rozpraszaniu zabudowy oraz presji urbanistycznej na tereny otwarte — zwiekszenie
udziatu terendw objetych mpzp,

— 1.9. Poprawa jakosci drég gminnych, powiatowych, wojewddzkich i krajowych,

— 1.10. Budowa oraz przebudowa niezbednych odcinkéw drogowych,

— 1.11. Program budowy i przebudowy ulic oraz drég lokalnych,

— 1.12.Racjonalizacja gospodarowania przestrzenig z poszanowaniem potrzeb ochrony srodowiska, w tym przede
wszystkim optymalizacja uzytkowania terenu - zahamowanie konsumpcji terenéw dotad niezabudowanych,

— 1.13. Rozwo¢j systemu transportowego dla potrzeb realizacji  aktywnosci  rekreacyjnych
i turystycznych,

— 1.14. Zachowanie rezerw przestrzennych w PZP dla infrastruktury publicznego transportu zbiorowego, pieszego
oraz rowerowego,

— 1.15. Dazenie do osiggniecia spojnosci w zakresie planowania przestrzennego i transportowego
(np. ograniczenie inwestowania na terenach stabo rozwinietych, ograniczenie rozlewania sie¢ zabudowy
mieszkaniowej),

— 1.16. Stymulowanie powstawania centrow lokalnych w otoczeniu weztow przesiadkowych poprzez dziatania
planistyczne,

— 1.17. Rozwdj obecnych oraz budowa nowych obszaréw zabudowy w ramach idei TOD,
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— 1.18. Rewitalizacja terendw zieleni,

— 1.19. Harmonijny rozwoj uktadéw zabudowy mieszkaniowej z walorami krajobrazowymi,

— 1.20. Integracja zabudowy zagrodowej i jednorodzinnej z ustugami i miejscami pracy - niekolizyjnymi
z otoczeniem oraz z zielenig towarzyszaca,

— 1.21. Rozwoj agroturystyki i ekoturystyki w istniejgcych terenach zabudowy zagrodowej,

— 1.22. Rozbudowa sieci szlakéw pieszych i tras Nordic Walking w rejonach cennych przyrodniczo.

Sposréd ww. dziatan wytypowano te, ktorych realizacja bedzie prowadzita do powstania negatywnych oddziatywan
na biotyczne elementy Srodowiska (faza wykonawcza), lecz ostatecznie beda one w sposdb posredni, ale pozytywny
oddziatywaty na omawiany komponent $Srodowiska:

— 1.9. Poprawa jakosci drog gminnych, powiatowych, wojewddzkich i krajowych,

— 1.10. Budowa oraz przebudowa niezbednych odcinkéw drogowych,

— 1.11. Program budowy i przebudowy ulic oraz drég lokalnych,

— 1.13. Rozwdj systemu transportowego dla potrzeb realizacji aktywnosci rekreacyjnych i turystycznych,

— 1.22. Rozbudowa sieci szlakéw pieszych i tras Nordic Walking w rejonach cennych przyrodniczo.

Podczas dokonywania oceny oddziatywan ww. zadan na réznorodnosS¢ biologiczng nalezy dokonaé podziatu
planowanych inwestycji wedtug zakresu przewidzianych robét. Zadania zwigzane z modernizacjami czyli dziataniami
nie ingerujacymi w istniejaca infrastrukture, a jedynie poprawiajacymi jej stan, nie beda w zaden sposéb oddziatywac
na roznorodno$¢ biologiczna. Siedliska roslinnosci, grzybow i porostéw znajdujgce sie w otoczeniu planowanych
dziatan nie beda narazone na ryzyko zniszczenia, poniewaz prace beda wykonywane na terenach juz ,wysiedlonych”.
Rozbudowy, przebudowy czy planowane budowy nowych obiektéw punktowych lub liniowych moga oddziatywac
zar6wno pozytywnie jak i negatywnie na réznorodno$¢ biologiczna. Tereny przeznaczone pod ww. dziatania musza
zosta¢ odpowiednio przygotowane tj. przydrozne nasadzenia zostang usuniete, siedliska roslinnosci, grzybow
i porostéw ulegna zniszczeniu a w efekcie dojdzie do fragmentacji siedlisk. Powstanie wielu matych siedlisk wptywa
bezposrednio na zmniejszenie liczebnosci poszczegdlnych gatunkdw, a same siedliska sg bardziej podatne na czynniki
srodowiskowe takie jak pozary. Duze fragmenty laséw, ktdre sa wycinane przed rozpoczeciem realizacji duzych
inwestycji, powoduja iz obrzeza laséw tracg swoj mikroklimat przez co bardziej narazone sg na dziatania wiatru
lub rozprzestrzenianie sie ognia. Tworzenie nowych elementéw infrastruktury lub rozbudowa juz istniejacych moze
réwniez zwiekszy¢ prawdopodobienstwo wnikania i rozprzestrzeniania sie gatunkoéw inwazyjnych, ktére stanowig
zagrozenie dla lokalnych siedlisk. Podczas prowadzonych prac wykorzystywany jest ciezki sprzet budowlany, ktory
moze powodowac chwilowe i odwracalne zanieczyszczenie powietrza, co moze by¢ zagrozeniem dla szczegblnie
wrazliwych na zanieczyszczenia porostéw. Podczas ustalania lokalizacji nowych inwestycji, nalezy uwzgledni¢
wystepowanie siedlisk roslinnosci, grzybdéw i porostéw szczegdlnie tych zagrozonych i wrazliwych na zanieczyszczenia.
Negatywny wptyw analizowanych zadan ustanie w momencie zakonczenia prac, bedzie to wiec oddziatywanie
krétkoterminowe. Prace uwzgledniajgce remonty lub rewitalizacje beda charakteryzowaty sie najmniejszym
negatywnym oddziatywaniem na réznorodnos$¢ biologiczng, poniewaz planowane sg na matych obszarach, wczesniej
wykorzystanych.

Gminy nalezace do MOF Krasnystaw wskazaty zadania planowane do realizacji, ktére beda jednoczes$nie przyktadem
zastosowania zalecen pakietu 1. Racjonalne planowanie przestrzenne - rewitalizacja i rozwdj chronigce srodowisko.
Na ponizszej rycinie zaznaczono orientacyjny przebieg planowanych inwestycji w zakresie infrastruktury drogowe;j.

Strona 92



Prognoza oddzialywania na srodowisko do Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Krasnegostawu

—— Przyktady zastosowania zalecer pakietu
Racjonalne planowanie przestrzenne -
rewitalizacja i rozwdj chronigce srodowisko
0 5 10 km w praktyce MOF

I [] MOF Krasnystaw

Rysunek 7.1. Planowane do realizacji dziatania w zakresie budowy i modernizacji sieci drogowej
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie SUMP MOF Krasnystaw

W przypadku zadan uwzgledniajacych rozwdj infrastruktury drogowej liniowej nalezy spodziewac sie powstania
negatywnych oddziatywan na biotyczne elementy Srodowiska, co wynika ze specyfiki tych prac.

Skala oddziatywania planowanych inwestycji drogowych na zwierzeta bedzie w duzej mierze zaleze¢ od zakresu dziatan
podczas ich realizacji. Przebudowy drég, ich rozbudowy lub tworzenie nowych tras pozwalajg na etapie planowania
danego dziatania uwzgledni¢ dziatania kompensacyjne w odniesieniu do bytujacych zwierzat. Tworzenie korytarzy
ekologicznych lub innych rozwigzan stuzacych bezpieczenstwu gatunkoéw, pozwoli na utrzymanie siedlisk wielu
zwierzat w miejscach bedacych ich naturalnym Srodowiskiem zycia. Takie mozliwosci daja jedynie zadania, ktére
uwzgledniaja tworzenie nowych drég, poniewaz zwigzane sg Scisle z procesami inwestycyjnymi. Jednakze nie nalezy
zapomina¢ o negatywnym oddziatywaniu planowanych inwestycji na zwierzeta, ktdre powstang zaréwno podczas prac
modernizacyjnych jak i budowlanych. Duza $miertelno$¢ szczegdlnie matych ssakéw, ptazow i gadéw na placach
budowy, fragmentacja siedlisk naturalnych znajdujacych sie na trasach inwestycji czy degradacja miejsc bytowania
zwierzat to efekt negatywnego oddziatywania planowanych zadan na faune. Wyciecie krzewdw lub drzew znajdujacych
sie na obszarze przewidzianych inwestycji, zmniejszy dostepno$¢ pokarmowa zwierzetom roslinozernym,
aw przypadku ptakéw doprowadzi do zniszczenia ich naturalnych siedlisk. Rozbudowa sieci istniejgcych drég pozwoli
na zmniejszenie ruchu na trasach juz istniejgcych co pozwoli zmniejszy¢ ilos¢ wypadkéw drogowych z udziatem
zwierzat, jednakze nowe ciggi drog w miejscach wczesniej nie uczeszczanych moga powodowac wystepowanie
wypadkow wtasnie wtych miejscach. Dlatego wtasnie podczas planowania nowych inwestycji drogowych nalezy
uwzgledni¢ odpowiednie Srodki przeciwdziatania Smiertelnosci zwierzat na drogach. Sa to m.in. przejscia dla zwierzat,
sygnalizacja Swietlna i dZwiekowa odstraszajgca zwierzeta, siatki zabezpieczajgce montowane przy trasach czy znaki
drogowe informujgce kierowcow o trasach migracji konkretnych gatunkéw. W zwigzku z hatasem generowanym
podczas przejazdéw duzej liczby pojazdéw, szczegblnie na drogach o duzym natezeniu ruchu, czes$¢é zwierzat moze sie
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ptoszy¢ i zmienia¢ swoje siedliska. Réwniez hatas generowany przez ciezkie maszyny budowlane moze negatywnie
wptywac na obecnos¢ zwierzat, jednak to oddziatywanie bedzie chwilowe i wynikajace jedynie z prowadzonych prac.

Analizujac prawdopodobne oddziatywanie wskazanych zadan na rosliny nalezy uwzgledni¢ (podobnie jak w przypadku
analizy wptywu na zwierzeta) zakres planowanych dziatan. Wyznaczone zadania zwigzane z rozbudowa tras beda
wigzaty sie z przeprowadzeniem wycinki drzew i krzewow, a ciezki sprzet budowlany zniszczy pozostate siedliska roslin.
Dodatkowo emisja spalin, ktéra pojawi sie w miejscu nowo powstatych ciggdw drég bedzie negatywnie wptywata
narosliny szczegélnie wrazliwe. Niekorzystne dziatanie emitowanych pytow na przeprowadzang przez rosliny
fotosynteze, posrednio ograniczy efektywnos$¢ produkcji roslinnej. Pogorszenie jakosci plonéw w wyniku
zanieczyszczenia gleby metalicznymi pytami bedzie kolejnym negatywnym skutkiem rozbudowy sieci drég. Nalezy
jednak zauwazy¢, iz powiekszenie ilosci dostepnych drég pozwoli odcigzyc¢ trasy juz istniejgce (poprzez przeniesienie
czesci potaczen), co wptynie nazmniejszenie koncentracji zanieczyszczeh na danym terenie. Emitowane z ruchu
drogowego pyty roztoza sie na wiekszych powierzchniach a ich stezenie bedzie mnigjsze. Jest to szczegdlnie wazne
w odniesieniu do planowanych drég, ktére pozwolg na ,wyprowadzenie” duzego natezenia ruchu z terendéw miejskich.

WSsrdd dziatan przypisanych do pakietu 1 znalazty sie rowniez takie, ktérych realizacja bedzie neutralna w odniesieniu
do biotycznych elementéw Srodowiska:
— 1.1. Stworzenie efektywnych struktur zintegrowanych zarzadzania politykg przestrzenng w MOF Krasnystaw
z uwzglednieniem uwarunkowan lokalnych i regionalnych.
— 1.2. Opracowanie i wdrozenie dtugofalowej polityki mieszkaniowej miasta.
— 1.3. Ograniczenie skali wydawania decyzji WZ.
— 1.4. Opracowanie modelu funkcjonalno-przestrzennego dla analizowanego obszaru
— 1.6. Koordynacja dziatan rozwojowych w zakresie planowania przestrzennego na podstawie zalecen
wynikajacych z modelu struktury funkcjonalno-przestrzennej.
— 1.14. Zachowanie rezerw przestrzennych w PZP dla infrastruktury publicznego transportu zbiorowego, pieszego
oraz rowerowego.
— 1.16. Stymulowanie powstawania centréw lokalnych w otoczeniu weztéw przesiadkowych poprzez dziatania
planistyczne.
— 1.17. Rozwoj obecnych oraz budowa nowych obszaréw zabudowy w ramach idei TOD.

Ww. dziatania okreslone roboczo ,,nie inwestycyjne”, to wszelkie dziatania, ktérych realizacja przyczyni sie do rozwoju
zréwnowazonej mobilnosci w wyniku proceséw udoskonalajgcych, nie wymagajacych prowadzenia prac budowlanych.
Sg to gtéwnie zadania uwzgledniajace: prace nad stworzeniem modelu funkcjonalno-przestrzennego obszaru,
wdrozenie spéjnej polityki mieszkaniowej MOF oraz zachowanie rezerw przestrzennych dla publicznego transportu
zbiorowego. Te dziatania beda zwigzane z powstaniem pozytywnych oddziatywan na komponenty Srodowiska (gtéwnie
ludzi i krajobraz), poniewaz ich realizacja nie wymaga prowadzenia dziatan budowlanych, a tym samym mozliwosci
powstania negatywnych skutkéw sg minimalizowane.

Ostatnig grupe zadan przypisanych do Pakietu nr 1 stanowig te, ktdrych realizacja przyczyni sie do powstania
pozytywnych, cho¢ nie zawsze bezposrednich oddziatywan na biotyczne elementy Srodowiska:

— 1.5. Zapewnienie spojnego, zintegrowanego planowania zrownowazonego rozwoju zagospodarowania
przestrzennego i systemu transportowego poprzez zgodne z wytyczonymi kierunkami opracowywanie
i aktualizacje mpzp oraz decyzji o warunkach zabudowy (np. ograniczenie inwestowania na terenach stabo
rozwinietych, ograniczenie rozlewania sie zabudowy mieszkaniowej, rezerwacja terenu na przyszte inwestycje
transportowe stuzgce obstudze potrzeb w przysztej strukturze osadniczej),

— 1.7. Powstrzymanie dalszej zabudowy terendw zielonych,

— 1.8.Zapobieganie rozlewaniu i rozpraszaniu zabudowy oraz presji urbanistycznej na tereny otwarte - zwiekszenie
udziatu terendw objetych mpzp,

— 1.12. Racjonalizacja gospodarowania przestrzenig z poszanowaniem potrzeb ochrony srodowiska, w tym przede
wszystkim optymalizacja uzytkowania terenu - zahamowanie konsumpcji terenéw dotad niezabudowanych,
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1.15. Dazenie do osiggniecia spdjnosci w zakresie planowania przestrzennego i transportowego
(np. ograniczenie inwestowania na terenach stabo rozwinietych, ograniczenie rozlewania sie zabudowy
mieszkaniowej),

1.18. Rewitalizacja terenéw zieleni,

1.19. Harmonijny rozw0j uktadéw zabudowy mieszkaniowej z walorami krajobrazowymi,

1.20. Integracja zabudowy zagrodowej i jednorodzinnej z ustugami i miejscami pracy - niekolizyjnymi
z otoczeniem oraz z zielenig towarzyszaca,

1.21. Rozwdj agroturystyki i ekoturystyki w istniejgcych terenach zabudowy zagrodowe;j.

Ww. dziatania beda prowadzity do: zahamowania proceséw niekontrolowanego rozlewania sie zabudowy, powstania
obszaru o harmonijnej infrastrukturze mieszkaniowej uwzgledniajacej walory krajobrazowe, opracowania wytycznych
planistycznych pod dalszy rozwoj zrownowazonej mobilnosci. Dodatkowo przewidziano réwniez dziatania, ktore
w sposo6b bezposredni bedg wptywaty na poszanowanie istniejgcej i tworzenie nowej koncepcji zielonego, atrakcyjnego
pod katem krajobrazowym obszaru: powstrzymanie zabudowy na terenach florystycznie wartoSciowych, rewitalizacja
istniejacych obszaréw zielonych, integracja zabudowy z zielenig towarzyszaca czy rozwdj ekoturystyki.

Pakiet 2. Ksztattowanie zrownowazonej przestrzeni przyjaznej mieszkancom

Wskazany pakiet bedzie prowadzit do realizacji nastepujacych Celéw operacyjnych:

Cel 2: Harmonijny rozw0j przestrzenno-funkcjonalny.

Cel 3: Urbanistyka zorientowana na mobilnos¢.

Cel 4: Wzmocnienie mobilnosci indywidualnej wspierajacej powigzania funkcjonalne - komfortowe warunki dla
uzytkownikéw niezmotoryzowanych

Cel 5: Obnizenie negatywnego wptywu transportu na $rodowisko.

Dziatania przypisane do pakietu 2 obejma:

2.1. Uporzadkowanie parkowania samochodow.

2.2. Zmniejszenie dostepnej liczby miejsc postojowych poprzez eliminacje miejsc oddziatujgcych negatywnie
na bezpieczenstwo i ruch pozostatych uczestnikdw ruchu.

2.3. Lokalne uspokajanie ruchu.

2.4, Ustalenie lokalizacji i sposobu zabudowy nowych lub przebudowy istniejacych rozwiagzan urbanistycznych.
2.5. Wprowadzenie stref tempo 30 i stref ruchu uspokojonego.

2.6. Kameralizacja ulic.

2.7. Ksztattowanie uktadu urbanistycznego i funkcjonalnego osiedli w taki sposob, aby realizacja potrzeb
zyciowych nie wymagata wykonywania podr6zy poza osiedle i generowania niepotrzebnego ruchu.

2.8. Wyznaczanie stref ruchu pieszego i woonerf..

2.9. Zielone budownictwo

2.10. Utrzymanie lub wzrost gestosci zaludnienia w centrach gmin.

2.11. Wspieranie rozwoju zwartej zabudowy o zréznicowanych, mieszanych funkcjach przy zachowaniu
pozadanego udziatu liczby mieszkafcéw do liczby miejsc pracy i aktywnosci.

2.12. Rozwigzania z zakresu uspokajania ruchu na istniejacej sieci drogowe;j (tereny osiedli mieszkaniowych).
2.13. Przeksztatcanie drég w miastach w ulice o funkcjach miastotwdrczych, tworzacych przyjazna przestrzen
urbanistyczna.

2.14. Dogeszczanie i uzupetnianie istniejgcej zabudowy mieszkaniowej w centrach miast

2.15. Uksztattowanie kompletnych jednostek osadniczych, posiadajgcych w swoich granicach mozliwie duzo
celéw podrozy.

2.16. Uzupetnianie pakietu dostepnych ustug publicznych w obszarach o gestej strukturze zamieszkania.
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Sposréd ww. dziatan nie wytypowano zadnych, ktérych realizacja mogtaby doprowadzi¢ do powstania negatywnych
oddziatywan na biotyczne elementy Srodowiska.

Dziatania Pakietu nr 2 beda koncentrowaty sie na przeksztatceniu istniejgcego uktadu urbanistycznego oraz organizacji
ruchu, tak aby stworzy¢ obszar, ktdry jest bezpieczny dla mieszkancow, podnosi jakosS¢ ich zycia, przyczynia sie
do efektywnego wykorzystania terendéw zurbanizowanych i wspiera rézne formy mobilnosci (szczeg6lnie tej aktywnej).
Dzigki realizacji poszczegdlnych zadan dojdzie do:

— ograniczenia nielegalnego i samowolnego ,tworzenia” miejsc parkingowych (wptyw korzystny na zielen
miejska),

— uporzadkowanie parkowania samochoddw pomoze ograniczy¢ chaos w przestrzeni miejskiej, co zmniejszy stres
zwierzat, ktére moga unikac¢ takich obszaréw; dodatkowo zmniejszenie liczby zaparkowanych pojazdow
w poblizu terendw zielonych moze réwniez poprawi¢ dostepnosc¢ przestrzeni dla roslin, umozliwiajgc im lepszy
rozwoj,

— zmniejszenie liczby miejsc parkingowych wptynie na poprawe jakosci powietrza i ograniczenie hatasu
komunikacyjnego, co bedzie korzystne dla roslin i zwierzat, dodatkowo mniej samochoddéw w okolicy zmniejszy
tez ryzyko wypadkéw drogowych z udziatem zwierzat,

— uspokojenie ruchu poprzez wprowadzenie stref o mniejszej predkosci, takich jak strefy ,tempo 30”, wptyna
na ograniczenie $miertelnos$ci zwierzat w wyniku wypadkéw drogowych, ograniczg hatas i zanieczyszczenie,
co korzystnie wptynie na ekosystemy miejskie,

— przemyslane planowanie przestrzenne moze poprawi¢ warunki zycia zwierzat i roslin, dobrze zaprojektowane
strefy zabudowy mieszkaniowej moga wtaczy¢ tereny zielone, parki czy $ciezki dla dzikiej fauny, co sprzyja
bioréznorodnosci,

— uliczki o mniejszym natezeniu ruchu, z wiekszym naciskiem na przestrzen publiczna, sprzyjajg zréznicowanej
roslinnosci, moga takze tworzy¢ lepsze warunki dla zwierzat, zwtaszcza tych matych, ktére moga korzystac
z przestrzeni wolnej od intensywnego ruchu drogowego,

— mniejszy ruch samochodowy i lepsze wykorzystanie przestrzeni miejskiej oznaczajg mniejsza presje
na srodowisko, w tym na rosliny i zwierzeta, zorganizowana infrastruktura sprzyja bior6znorodnosci i umozliwia
tatwiejszy dostep do terenéw zielonych,

— budownictwo oparte na zasadach zréwnowazonego rozwoju, z nasadzeniami roslinnosci na dachach czy
$cianach, moze stanowi¢ dodatkowe siedlisko dla zwierzat i poprawi¢ mikroklimat na obszarach miejskich,
roslinnos¢ wykorzystywana w zielonych budynkach moze réwniez poprawic jako$¢ powietrza i stanowi¢ bariere
dla hatasu,

— przeksztatcenie drog w przestrzenie miastotwdrcze, w ktérych dominuje pieszy ruch, moze poprawic jakosé
Zycia zwierzat, zwiekszajgc dostepnosc terendw zielonych i zmniejszajac zanieczyszczenie powietrza,

— tworzenie osiedli, w ktérych ludzie mogg realizowac swoje potrzeby bez koniecznosci podrézowania, moze
ograniczy¢ ruch samochodowy, poprawiajac jako$¢ zycia roslin i zwierzat.

Zgodnie z przytoczonymi wyzej skutkami planowanych dziatan, zaktada sie, ze biotyczne elementy Srodowiska MOF
Krasnegostawu stana sie posrednimi beneficjentami Pakietu nr 2. Realizacja ww. zadan bedzie ukierunkowana przede
wszystkim na poprawe warunkow zycia mieszkarncow oraz ich bezpieczerstwo, lecz dodatkowe pozytywne skutki tych
zmian beda réwniez wptywaty na réznorodnos$¢ biologiczng analizowanego obszaru.

Pakiet 3. Dostepna i atrakcyjna przestrzen publiczna
Wskazany pakiet bedzie prowadzit do realizacji nastepujacych Celdw operacyjnych:

— Cel 3: Urbanistyka zorientowana na mobilnos¢.
— Cel4: Wzmocnienie mobilnosci indywidualnej wspierajacej powigzania funkcjonalne - komfortowe warunki dla
uzytkownikéw niezmotoryzowanych
— Cel 5: Obnizenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko.
Dziatania przypisane do pakietu 3 obejma:
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— 3.1. Poprawa nawierzchni ciggéw pieszych.

— 3.2. Budowa ciggéw pieszych i pieszo-rowerowych, umozliwiajacych dotarcie do gtownych generatoréw ruchu

oraz weztoéw przesiadkowych, centréow lokalnych, atrakcji turystycznych, miast powiatowych.

— 3.3. Poprawa dostepu pieszego do stacji i przystankéw transportu zbiorowego.

— 3.4. Budowa oraz przebudowa przystankéw autobusowych w formie przyjaznej dla pasazera.

— 3.5. Budowa oraz przebudowa stacji i przystankéw kolejowych w formie przyjaznej dla pasazera.

— 3.6. Przebudowa przystankdéw autobusowych oraz stacji i przystankéw kolejowych dla potrzeb oséb

0 ograniczonej mobilnosci.

— 3.7. Budowa, rozbudowa i uzupetnianie infrastruktury dla pieszych realizowane zgodnie z zasadami

projektowania uniwersalnego.

— 3.8. Poprawa jakosci infrastruktury ostatniej mili.

— 3.9.Zazielenianie ulic.

— 3.10. Wprowadzenie zieleni i rozwigzan retencjonujacych wode opadowa w obszarze ulic i placéw.

— 3.11. Rezerwacja miejsca na komunikacje zbiorowa i rowerowg w planowanych ciggach komunikacyjnych.

— 3.12. Rozwoj multimodalnych ciggdw komunikacyjnych zorientowanych na mobilnosc.

— 3.13. Wkomponowanie transportu publicznego w przestrzen w sposéb ekologiczny.

— 3.14. Stosowanie btekitno-zielonych rozwigzan w pasie drogowym i kolejowym.

— 3.15. Wkomponowanie elementéw btekitno-zielonej infrastruktury w otoczeniu infrastruktury drogowe;.
Sposrod ww. dziatan wytypowano te, ktérych realizacja bedzie prowadzita do powstania negatywnych oddziatywan
na biotyczne elementy Srodowiska (faza wykonawcza), lecz ostatecznie beda one w sposéb posredni, ale pozytywny
oddziatywaty na omawiany komponent Srodowiska:

— 3.1. Poprawa nawierzchni ciggéw pieszych.
— 3.2. Budowa ciagoéw pieszych i pieszo-rowerowych, umozliwiajacych dotarcie do gtdwnych generatoréw ruchu
oraz weztdéw przesiadkowych, centréw lokalnych, atrakcji turystycznych, miast powiatowych.
— 3.4.Budowa oraz przebudowa przystankéw autobusowych w formie przyjaznej dla pasazera.
— 3.5. Budowa oraz przebudowa stacji i przystankéw kolejowych w formie przyjaznej dla pasazera.
— 3.6. Przebudowa przystankdéw autobusowych oraz stacji i przystankéw kolejowych dla potrzeb oséb
0 ograniczonej mobilnosci.
— 3.7. Budowa, rozbudowa i uzupetnianie infrastruktury dla pieszych realizowane zgodnie
z zasadami projektowania uniwersalnego.
Ww. dziatania bedg wigzaty sie z prowadzeniem prac budowlano-modernizacyjnych, ktére zawsze prowadza
do powstania oddziatywan (posrednich lub bezposrednich) na biotyczne elementy srodowiska. To jakie oddziatywanie
powstanie bedzie w duzej mierze zalezato od lokalizacji planowanych przystankdw, stacji, ciggéw pieszych i pieszo-
rowerowych oraz towarzyszacej im infrastruktury. Czes¢ projektowanych elementéw liniowych infrastruktury ($ciezki
piesze i pieszo-rowerowe) bedzie przebiegata wzdtuz istniejagcych drég i w takim przypadku jest niewielkie
prawdopodobienstwo pojawienia sie oddziatywania negatywnego. Miejsca te to tereny juz zagospodarowane
i dostosowane do znajdujacych sie wokot siedlisk roslin, zwierzat, grzybow czy porostéw. Budowa infrastruktury
(liniowej i punktowej) w ciggu istniejacych szlakow komunikacyjnych to jednoczesnie dobra metoda przekonania
lokalnej spotecznosci do wyboru bardziej ekologicznego $rodka transportu. Bedzie to miato pozytywne oddziatywanie
na biotyczne elementy srodowiska sgsiadujace z istniejagcymi drogami. Natomiast w przypadku budowy nowych
obiektdw infrastruktury liniowej lub punktowej na terenach niezagospodarowanych, czesto lesnych lub biologicznie
czynnych, mozna spodziewaC sie powstania negatywnego, lecz chwilowego oddziatywania wynikajacego
z prowadzonych prac budowlanych. Co prawda inwestycje liniowe rowerowe wymagaja znacznie mniejszych poktadow
sprzetu oraz terenu, niz ma to miejsce w przypadku nowych drég, jednakze prowadzone prace mogg wywotywaé
krotkoterminowe niedogodnosci w odniesieniu do roslin, zwierzat, porostow oraz grzybéw. Hatas generowany przez
sprzet budowlany, wzrost zapylenia, chwilowe pogorszenie jakoSci powietrza oraz zajmowanie terendw, gdzie moga
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bytowa¢ zwierzeta to gtéwne negatywne skutki prowadzenia prac. Nalezy jednak zauwazyc, iz wiekszo$¢ z tych
negatywnych skutkdw przeminie w momencie zakonczenia inwestycji, a dtugoterminowy i staty pozytywny wptyw
powstajacej infrastruktury na biotyczne elementy srodowiska bedzie niepodwazalny. Oddziatywanie pozytywne bedzie
posrednie, lecz wiele inwestycji wywiera wtasnie taki wptyw na srodowisko, a ich kumulacja pozwala na wywotanie
zauwazalnego efektu.

Planowane prace budowlane oraz modernizacyjne w zakresie przystankéw i stacji kolejowych, bedg wymagaty
wykorzystania ciezkiego sprzetu budowlanego, ktéry generuje ponadnormatywny hatas oraz wibracje. Pyty powstajace
podczas prac, a takze gromadzenie odpaddw budowlanych i rozbiérkowych to kolejne negatywne aspekty planowanych
dziatan. Budowa nowych przystankéw czy stacji bedzie wigzata sie z ewentualng wycinkg drzew oraz krzew6w oraz
zajmowaniem terenéw zielonych. Nalezy jednak zauwazy¢, ze wiekszo$¢ negatywnych oddziatywan jakie
prawdopodobnie powstang beda krétkoterminowe i nieznaczne, zwigzane tylko i wytgcznie z procesem wykonawczym.
Co prawda zajmowanie terendw zielonych, a co za tym idzie karczowanie istniejgcej roslinnosci bedzie negatywnie
wptywac na bytujace tam gatunki i siedliska, ale przeprowadzone przed rozpoczeciem prac rozeznanie terenu, wraz
z okresleniem dziatan minimalizujgcych, pozwoli przeprowadzi¢ planowane prace, bez znacznego, negatywnego
wptywu na siedliska roslin, zwierzat, grzyb6éw oraz porostow.

Pozostate opisane w Pakiecie nr 3 dziatania bedg ukierunkowane gtéwnie na: poprawe dostepnoscii jakosci transportu
zbiorowego (poprawa warunkdéw zycia mieszkancow) oraz na rozwdj obszaréw zieleni i retencji wodnej (szczegblnie
na obszarach sasiadujgcych z infrastrukturg komunikacyjna).

Tereny zieleni urzadzonej to miejsca, z ktérych mieszkancy chetnie korzystaja w celach rekreacyjnych i zdrowotnych.
Szczego6lnie mocno jest to widocznie na terenach miejskich, gdzie ludzie cate dnie spedzajg w zamknietych
pomieszczeniach, czesto pozbawionych $wiatta stonecznego. Przestrzen miejska jest czesto tak mocno zabudowana,
ze praktyczne niemozliwe jest zagospodarowanie jakiego$ terenu pod obszar zieleni, dlatego nalezy zadbac
o0 wkomponowanie elementéw flory wszedzie tam, gdzie jest taka mozliwosé. Aby pogodzi¢ inwestycje w zakresie
rozwoju transportu z koniecznos$cig ochrony istniejacych oraz potrzeba tworzenia nowych terenéw zieleni, w Planie
uwzgledniono liczne dziatania takie jak: zazielenianie ulic, wprowadzenie zieleni i rozwigzan retencjonujagcych wode
opadowg w obszarze ulic i placéw, stosowanie btekitno-zielonych rozwigzan w pasie drogowym i kolejowym oraz
wkomponowanie elementéw btekitno-zielonej infrastruktury w otoczeniu infrastruktury drogowej.

Wszystkie ww. zaplanowane dziatania beda bezposrednio, pozytywnie i dtugoterminowo oddziatywaé na biotyczne
elementy Srodowiska, poniewaz dojdzie do rozwoju nowych obszaréw zielonych, ktére moga stac sie siedliskami
poszczegdlnych gatunkdw. Rozwigzania retencjonujgce wode opadowgq oraz elementy btekitno-zielonej infrastruktury
beda skutkowac duzymi korzy$ciami takimi jak: mozliwo$é gromadzenia wody do wykorzystania w okresach suszy,
zapewnienie siedlisk dla roslin i zwierzat dziko zyjacych na obszarach zurbanizowanych oraz wzbogacanie funkcjonalne
i kompozycyjne publicznych terenéw zieleni. Dodatkowa korzys$cig jest zdolnos$¢ do oczyszczania wod z zanieczyszczen
pochodzacych ze sptywu powierzchniowego poprzez sedymentacje oraz fitoremediacje.

Jedna z wielu zalet zieleni miejskiej jest ttumienie hatasu. Czynnikiem wptywajgcym na rozprzestrzenianie sie hatasu
jest nie tylko zielen, ale i uksztattowanie terenu, na ktérym sie ona znajduje oraz mikroklimat. Fale dZzwigkowe sa
rozpraszane gtéwnie przez pnie oraz gatezie, a w efekcie pochtaniane przez liscie. Efektywnos¢ ttumienia zalezy
od gestosci ulistnienia, jego powierzchni, wysokosci, szerokosci, rodzaju (szczegdlnie korzystnie wptywaja rozne
gatunki roslin i pietrowo$¢ nasadzen) oraz od wielkoSci terenu zajmowanego przez zielen. Wtasciwie posadzone
drzewa i krzewy moga redukowac styszalno$¢ hatasu nawet o potowe. Takie wygtuszenie wymaga barier z zieleni
o0 szerokosci od 70 do 100 m. Przy ograniczonej przestrzeni w miastach niestety rzadko jest to mozliwe. Stosowane przy
ulicach pasy zieleni o szerokos$ci od 2 do nawet 10 metréw obnizajg hatas tylko 1-2 decybeli. Jednakze, obecnos¢
nawet takiej waskiej bariery roslinnej powoduje wielokrotne rozpraszanie i pochtanianie czesci energii akustycznej,
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tagodzi gwattownos¢ i ttumi ,,szorstko$¢” dzwiekéw, a tym samym zmniejsza dokuczliwo$é hatasu, mimo nieduzego
obnizeniu jego poziomu.®

Opisane wyzej dziatania maja potencjat do pozytywnego wptywu na réznorodno$¢ biologiczng na terenach
zurbanizowanych, szczego6lnie poprzez integracje zieleni, poprawe jakosci przestrzeni publicznych oraz zréwnowazony
rozwdj transportu. Kazde z tych dziatan moze przyczynic sie do tworzenia bardziej zréwnowazonych i bioréznorodnych
srodowisk.

1. Poprawa dostepu pieszego do stacji i przystankdw transportu zbiorowego: utatwienie dostepu do transportu
publicznego moze zmniejszy¢ zaleznosc¢ od prywatnych samochodoéw, co w konsekwencji zmniejsza emisje spalin
i hatas, poprawiajac jako$¢ powietrza. Mniej spalin i zanieczyszczen oznacza korzystniejsze warunki dla roslinnosci
i zwierzat, co moze wspierac bior6znorodnosc¢.

2. Poprawa jakosci infrastruktury ostatniej mili: zwiekszenie dostepnosci do transportu publicznego na krétkich
odcinkach moze réwniez zmniejszy¢ ruch samochodowy na terenach miejskich, co pozytywnie wptynie na lokalne
ekosystemy. Dodatkowo moze to wspiera¢ rozwdj bardziej przyjaznych srodowisku przestrzeni, sprzyjajacych
bior6znorodnosci.

3. Zazielenianie ulic: czyli sadzenie drzew, krzewow i innych roslin, przyczynia sie do poprawy jakosci powietrza,
redukcji hatasu, a takze oferuje schronienie i pozywienie dla dzikich zwierzat. Wprowadzenie roslinnosci na ulicach
zwieksza powierzchnig naturalnych siedlisk na obszarach miejskich, co korzystnie wptywa na bioréznorodnosc¢.

4. Wprowadzenie zieleni i rozwigzan retencjonujgcych wode opadowa w obszarze ulic i placéw: rozwigzania takie jak
ogrody deszczowe, zielone dachy, czy systemy retencyjne poprawiajg jakos¢ wody, zmniejszaja ryzyko powodzi
i podnoszg lokalng wilgotnos$é¢, co sprzyja rozwojowi réznych gatunkéw roslin i zwierzat. Zielona infrastruktura
dziata réwniez jako bariera dla miejskiego heat island effect (efekt wyspy ciepta), co poprawia warunki dla zycia.

5. Rezerwacja miejsca na komunikacje zbiorowa i rowerowg w planowanych ciggach komunikacyjnych: dbanie
0 miejsce dla transportu publicznego i rowerowego sprzyja rozwojowi bardziej ekologicznych imniej
zanieczyszczajacych srodkéw transportu. Zmniejszenie liczby samochodéw na terenach miejskich wptywa
na poprawe jakosci Srodowiska, co moze zwiekszy¢ bioréznorodnos¢, szczegélnie na obszarach o duzej gestosci
zabudowy.

6. Rozwdj multimodalnych ciggéw komunikacyjnych zorientowanych na mobilno$é: tworzenie infrastruktury
wspierajacej rézne formy transportu (pieszo, rowerem, komunikacja publiczna) zmniejsza potrzebe korzystania
z samochodéw, co prowadzi do zmniejszenia zanieczyszczen powietrza i hatasu. Tego rodzaju dziatania sprzyjaja
zwiekszeniu dostepnosci do przestrzeni zielonych, ktére sa waznym elementem w tworzeniu bioréznorodnych
ekosystemow miejskich.

7. Wkomponowanie transportu publicznego w przestrzen w sposéb ekologiczny: integracja transportu publicznego
z zielong infrastrukturg, np. poprzez stosowanie ekologicznych autobuséw, tramwajéw czy rozwigzan
energetycznych przyjaznych dla Srodowiska, zmniejsza wptyw transportu na srodowisko. Tego typu dziatania moga
takze stwarza¢ nowe mozliwosci dla bior6znorodnych ekosysteméw na obszarach miejskich, w tym poprzez
poprawe jakosci powietrza i wody.

8. Stosowanie btekitno-zielonych rozwigzan w pasie drogowym i kolejowym: btekitno-zielona infrastruktura
(np. systemy retencyjne, roslinno$¢ wodna, stawy) w pasach drogowych i kolejowych poprawia bior6znorodnos¢
poprzez tworzenie miejsc dla roslin i zwierzat wodnych oraz lagdowych. Tego rodzaju rozwigzania przyczyniaja sie
do lepszego zarzadzania wodami opadowymi, poprawiajac ekosystemy miejskie.

9. Wkomponowanie elementow btekitno-zielonej infrastruktury w otoczeniu infrastruktury drogowej: stosowanie
btekitno-zielonej infrastruktury (np. ogrody deszczowe, zielerice, naturalne zbiorniki wodne) przy drogach
i w poblizu obszaréw infrastrukturalnych poprawia jako$é ekosysteméw i tworzy nowe siedliska dla roslin

5 http://m.chronmyklimat.pl/
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i zwierzat. Takie rozwigzania zmniejszajq réwniez ryzyko erozji gleby i poprawiajg retencje wody, co jest korzystne
dla bior6znorodnosci.
Pakiet 4. Polityka rowerowa korzystna dla spoteczenstwa, gospodarki i Srodowiska

Wskazany pakiet bedzie prowadzit do realizacji nastepujacych Celéw operacyjnych:

Cel 1: Efektywny system transportowy wspierajgcy aktywizacje spoteczno-gospodarcza.
Cel 4: Wzmocnienie mobilnosci indywidualnej wspierajacej powigzania funkcjonalne.
Cel 5: Obnizenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko.

Dziatania przypisane do pakietu 4 obejma:

4.1. Opracowanie spéjnego schematu drég rowerowych i ciggdw pieszych w MOF o parametrach dopasowanych
do prognozowanych potrzeb i standardzie wyposazenia zgodnego z przyjetymi standardami.

4.2. Prowadzenie polityki rowerowej (w zakresie schematu drég rowerowych, wzorcéw i standardéw ruchu
rowerowego, budowy infrastruktury rowerowej, organizacji ruchu rowerowego) w oparciu na Regionalnej
Polityce Rowerowe;j.

4.3. Badania potrzeb w ruchu rowerowym.

4.4. Ujednolicenie standardow tworzenia infrastruktury rowerowej na terenie MOF.

4.5. Wdrozenie ogélnokrajowych wytycznych projektowania dla infrastruktury rowerowe;j.

4.6. Organizacja warsztatéw z zasad ruchu rowerowego dla dzieci.

4.7. Kampanie dotyczace bezpieczeristwa rowerzystow.

4.8. Organizacja wydarzen promujacych ruch rowerowy.

4.9. Tworzenie bezpiecznych ciggbéw pieszych i rowerowych.

4.10. Poprawa dostepu rowerowego do stacji i przystankéw transportu zbiorowego.

4.11. Budowa drég dla roweréw i ciggéw pieszo-rowerowych, umozliwiajgcych dotarcie do gtéwnych
generatorow ruchu oraz weztéw przesiadkowych, centréw lokalnych, atrakcji turystycznych, miast
powiatowych.

4.12. Wprowadzanie zmian w obrebie istniejacych ulic w kierunku wyksztatcenia bezpiecznej i wygodnej
przestrzeni pieszej i rowerowe;j.

4.13. Rozbudowa sieci drog rowerowych, dazenie do uzyskania ciggtosci potaczen istniejgcej infrastruktury.
4.14. Dostosowywanie skrzyzowan do obstugi ruchu rowerowego.

4.15. System korytarzy ekologicznych dla mobilnosci turystycznej.

4.16. Utworzenie tras agroturystycznych i edukacyjnych.

4.17. Lokalizowanie stojakow oraz stref pozostawienia UTO.

4.18. Tworzenie bezpiecznych parkingéw rowerowych.

4.19. Rozwdj infrastruktury towarzyszacej dla rowerzystéw oraz UTO i urzadzen wspomagajacych ruch.

4.20. Rozbudowa sieci drog rowerowych w gminach jako systemu dla alternatywnych, niezmotoryzowanych
form transportu.

4.21. Budowa infrastruktury rowerowej odseparowanej od ruchu samochodowego, zapewniajacej potaczenie
jednostek osadniczych miasta.

4.22. Rozwigzania techniczne w zakresie przewozu roweréw w srodkach transportu zbiorowego.

Jednym z elementow zréwnowazonego transportu jest rozwdj infrastruktury rowerowej, dlatego w Planie jeden
z pakietow dziatan skupia sie tylko i wytagcznie na tym stylu podrézowania.

W tym celu przewidziano realizacje dziatan zmierzajgcych do rozwoju bezpiecznej i ciggtej infrastruktury pieszej oraz
rowerowej, ktéra rownoczesnie stanie sie neutralng dla srodowiska i pozytywna dla zdrowia mieszkancow alternatywa
transportowg. Rower moze sta¢ sie podstawowym i najczesciej wykorzystywanym $rodkiem transportu podczas
podrézy do pracy, szkoty czy na spotkania towarzyskie, jezeli jego uzycie pozwoli na bezpieczne dotarcie do celu. W tym
zakresie zaplanowano stworzenie wydzielonych drég dla rowerdw, ciggow pieszo-rowerowych oraz kontrapasow.
Uzupetnieniem spdéjnej sieci drég pieszo-rowerowych stanie sie infrastruktura towarzyszaca taka jak: stojaki rowerowe,
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stacje naprawy rowerdw czy parkingi rowerowe. Wdrozenie odpowiedniej organizacji ruchu sprawi, ze podréze rowerem
beda przyjemng alternatywa dla innych $rodkéw transportu, a zastosowanie wytycznych odnoszacych sie
do projektowania infrastruktury rowerowej przyczynia sie do powstania jednolitej wizualnie sieci transportowe;j.

Sposrod ww. dziatan wytypowano te, ktdrych realizacja bedzie prowadzita do powstania negatywnych oddziatywan na
biotyczne elementy Srodowiska (faza wykonawcza), lecz ostatecznie beda one w spos6b posredni, ale pozytywny
oddziatywaty na omawiany komponent Srodowiska:

— 4.11. Budowa drég dla rowerédw i ciggdw pieszo-rowerowych, umozliwiajgcych dotarcie do gtéwnych
generatorow ruchu oraz weztéw przesiadkowych, centrow lokalnych, atrakcji turystycznych, miast
powiatowych.

— 4.13. Rozbudowa sieci drég rowerowych, dazenie do uzyskania ciggtosci potgczen istniejgcej infrastruktury.

— 4.14. Dostosowywanie skrzyzowan do obstugi ruchu rowerowego.

— 4.18. Tworzenie bezpiecznych parkingdw rowerowych.

— 4.19. Rozwdj infrastruktury towarzyszacej dla rowerzystéw oraz UTO i urzadzen wspomagajacych ruch.

— 4.20. Rozbudowa sieci drég rowerowych w gminach jako systemu dla alternatywnych, niezmotoryzowanych
form transportu.

— 4.21. Budowa infrastruktury rowerowej odseparowanej od ruchu samochodowego, zapewniajgcej potgczenie
jednostek osadniczych miasta.

To jakie oddziatywanie na biotyczne elementy Srodowiska powstanie bedzie w duzej mierze zalezato od lokalizacji
planowanych szlakéw rowerowych. Cze$¢ projektowanych Sciezek bedzie przebiegata wzdtuz istniejacych drog
i w takim przypadku jest niewielkie prawdopodobienstwo pojawienia sie oddziatywania negatywnego. Miejsca te to
tereny juz zagospodarowane i dostosowane do znajdujacych sie wokét siedlisk roslin, zwierzat, grzybdw czy porostéw.
Budowa $ciezek w ciggu istniejgcych szlakow komunikacyjnych to jednoczesnie dobra metoda przekonania lokalnej
spotecznosci do wyboru ekologicznego $rodka transportu jakim jest rower. Bedzie to miato pozytywne oddziatywanie
na biotyczne elementy Srodowiska sgsiadujace z istniejgcymi drogami. Natomiast w przypadku budowy nowych Sciezek
rowerowych na terenach niezagospodarowanych, czesto lesnych lub biologicznie czynnych, mozna spodziewaé sie
powstania negatywnego, lecz chwilowego oddziatywania wynikajgcego z prowadzonych prac budowlanych. Co prawda
inwestycje liniowe rowerowe wymagaja znacznie mniejszych poktadéw sprzetu oraz terenu, niz ma to miejsce
w przypadku nowych drég, jednakze prowadzone prace moga wywotywac krétkoterminowe niedogodnosci
w odniesieniu do roslin, zwierzat, porostéw oraz grzybdw. Hatas generowany przez sprzet budowlany, wzrost zapylenia,
chwilowe pogorszenie jakoSci powietrza oraz zajmowanie terendw, gdzie mogg bytowac zwierzeta to gtéwne negatywne
skutki prowadzenia prac. Nalezy jednak zauwazyc, iz wiekszo$¢ z tych negatywnych skutkéw przeminie w momencie
zakonczenia inwestycji, a dtugoterminowy i staty pozytywny wptyw powstajacych Sciezek rowerowych na biotyczne
elementy Srodowiska bedzie niepodwazalny. Oddziatywanie pozytywne bedzie posrednie, lecz wiele inwestycji wywiera
wtasnie taki wptyw na srodowisko, a ich kumulacja pozwala na wywotanie zauwazalnego efektu.

WSsrdd oddziatywan pozytywnych ww. zadan na biotyczne elementy Srodowiska mozna wymienic:

— Rozbudowa sieci drég rowerowych i ciggdw pieszo rowerowych umozliwia tatwiejszy dostep do obszaréw
naturalnych i poprawia mobilno$¢ oséb korzystajacych z transportu rowerowego, co zmniejsza zaleznos$c
od samochoddw i obniza zanieczyszczenie Srodowiska.

— Rozbudowa istniejacej sieci rowerowej moze mie¢ pozytywny wptyw na ochrone bioréznorodnosci, jesli
przyczyni sie do stworzenia korytarzy ekologicznych, przez ktére dzikie zwierzeta moga swobodnie przechodzic.

— Utworzenie parkingéw rowerowych moze przyczynic sie do zmniejszenia presji na inne formy transportu, takie
jak samochody, co w dtuzszym okresie pozwoli zmniejszy¢ emisje spalin i hatasu, korzystnie wptywajac na stanu
ekosystemow w poblizu.

— Infrastruktura towarzyszaca, taka jak: stacje naprawy roweréw czy miejsca odpoczynku, moze wspiera¢ rozwdj
transportu rowerowego i promowac alternatywne formy mobilnosci. Takie rozwigzania moga ograniczy¢ ruch
samochodowy, co z kolei prowadzi do mniejszej degradacji Srodowiska naturalnego.
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— Oddzielenie rowerzystow od ruchu samochodowego zmniejsza ryzyko kolizji z dzikimi zwierzetami, a takze
redukuje hatas i zanieczyszczenie powietrza. Tego typu infrastruktura moze takze poprawi¢ jakos¢ zycia ludzi,
co posrednio moze prowadzi¢ do wiekszej dbatosci o ochrone srodowiska.

Czes¢ pozostatych zadan okreslonych w omawianym Pakiecie bedzie zwigzana z opracowaniem i wdrozeniem
wtasciwej polityki rowerowej, obejmujacej zarowno zaprojektowanie spéjnych schematéw sieci pieszo-drogowej, jak
réwniez edukacje dla bezpieczenstwa rowerzystéw czy promowanie mobilnosci aktywnej. Nie bedg to dziatania, ktére
poprawig stan biotycznych elementdéw Srodowiska, lecz w przysztosci mogg przyczyni¢ sie do zmiany nawykow
komunikacyjnych, a tym samym do posredniego dziatania na rzecz dbatosci o faune i flore obszaru.

Alternatywng forma przemieszczania sie, szczeg6lnie na krdtkich dystansach jest mobilnos¢ aktywna. Pozwala nie
tylko na podjecie walki z zattoczonymi ulicami obszaréw miejskich, ale réwniez wptywa na poprawe zdrowia
i samopoczucia mieszkancow. Oprocz dziatan promujgcych mobilnos¢ aktywna, konieczne jest réwniez stwarzanie
odpowiednich warunkéw do rozwoju tego typu podrézowania, takich jak: wtasciwa lokalizacja parkingéw i stojakéw
rowerowych, bezpieczne drogi dojazdowe do punktowych obiektéw infrastruktury czy tworzenie odpowiednich
przestrzeni dla podréznych. Wprowadzenie zmian w organizacji ruchu drogowego oraz realizacja inwestycji
infrastrukturalnych pozwoli stworzy¢é konkurencyjng metode podrézowania, szczeg6lnie na obszarach silnie
zurbanizowanych.

Wymienione zadania majg potencjalnie wiele pozytywnych wptywdéw na réznorodnos¢ biologiczng, a ich realizacja
moze przyczyni¢ sie do poprawy stanu srodowiska naturalnego.

1. Ochrona przestrzeni naturalnych i poprawa dostepu do terendw zielonych (np. zadanie ,Opracowanie
spojnego schematu drég rowerowych i ciggéw pieszych”) moze prowadzi¢ do lepszego wykorzystania terendw
na obszarach miejskich oraz umozliwi¢ bezpieczny dostep do parkéw, laséw i innych obszaréw naturalnych,
co sprzyjaich ochronie.

2. Zwiekszenie $wiadomosci ekologiczneji edukacja (np. zadanie ,,Organizowanie warsztatéw ruchu drogowego
dla dzieci”) moga pomdc w promowaniu zachowan proekologicznych, takich jak odpowiedzialne korzystanie
z przestrzeni naturalnych, co moze przyczynié sie do ich ochrony oraz zachowania bioréznorodnosci.

3. Promowanie alternatywnych $rodkéw transportu, takich jak rowery, zamiast pojazdéw spalinowych
(np. zadanie ,,Organizacja wydarzen promujacych ruch rowerowy”) moze zmniejszy¢ zanieczyszczenie
powietrza, hatas oraz emisje gazéw cieplarnianych. W ten sposéb mozna przyczyni¢ sie do poprawy jakosci
powietrza
i ochrony ekosystemow.

4. Wspieranie zréwnowazonego rozwoju transportu (np. zadanie ,,Wprowadzanie zmian w obrebie istniejgcych
ulic w kierunku wyksztatcenia bezpiecznej i wygodnej przestrzeni pieszej i rowerowej”) moze ograniczy¢
ingerencje w naturalne siedliska, zmniejszajac konieczno$¢ wycinania drzew lub niszczenia innych cennych
ekosystemow, co korzystnie wptywa na zachowanie lokalnej fauny i flory.

5. Tworzenie systemow korytarzy ekologicznych (np. zadanie ,,System korytarzy ekologicznych dla mobilnosci
turystycznej”) umozliwia zwierzgtom przemieszczanie sie pomiedzy fragmentami ich naturalnych siedlisk, co
pomaga utrzymac i poprawic bioréznorodnos¢ w obszarach miejskich i wiejskich.

6. Zwiekszenie integracji transportu rowerowego z transportem publicznym (np. zadanie: ,Poprawa dostepu
rowerowego do stacji i przystankéw transportu zbiorowego”) moze utatwi¢ mieszkaricom miast korzystanie
z transportu ekologicznego, ograniczajac potrzebe posiadania samochodow, co réwniez zmniejsza presje
na ekosystemy.

7. Dbato$¢ o poprawe infrastruktury rowerowej i pieszej pozwala na rozwdj przestrzeni publicznych, ktére moga
sprzyjac integracji natury z miastami i wsiami, a takze zapewniac przestrzen dla roslinnosci i zwierzat, ktére
moga sie tam osiedlic.
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Podsumowujac, zadania opisane w Pakiecie nr 4 majg potencjat, by wspiera¢ zréwnowazony rozwdj miast i wsi,
promowaé zréwnowazony transport i ochrone srodowiska naturalnego, co pozytywnie wptywa na réznorodnosc
biologiczng poprzez zmniejszenie negatywnego wptywu dziatalnosci cztowieka na ekosystemy.

Pakiet 5. Atrakcyjny transport zbiorowy
Wskazany pakiet bedzie prowadzit do realizacji nastepujacych Celdw operacyjnych:

— Cel 1: Efektywny system transportowy wspierajacy aktywizacje spoteczno-gospodarcza.
— Cel 2: Harmonijny rozwdj przestrzenno-funkcjonalny.
— Cel 3: Urbanistyka zorientowana na mobilnos¢.
— Cel4: Wzmocnienie mobilnosci indywidualnej wspierajacej powigzania funkcjonalne - komfortowe warunki dla
uzytkownikéw niezmotoryzowanych.
— Cel 5: Obnizenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko.
Dziatania przypisane do pakietu 5 obejma:

— 5.1. Utworzenie zwigzku miedzygminnego jako organizatora transportu zbiorowego.

— 5.2, Stworzenie zespotdw roboczych w poszczegélnych jednostkach samorzadowych, wspotpracujacych
w ramach realizacji zadan transportowych zwigzanych z ksztattowaniem transportu zbiorowego.

— 5.3. Analiza zmian w obecnhym uktadzie sieci autobusowe;.

— 5.4. Wdrozenie systemu komunikacji miejskiej PTZ.

— 5.5. Ujednolicenie standardéw funkcjonowania komunikacji zbiorowej na terenie MOF, w tym systemu
informacji pasazerskie;j.

— 5.6. Badania marketingowe wielko$ci i struktury popytu.

— 5.7.Badania marketingowe preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancow.

— 5.8. Powigzanie sieci transportu zbiorowego z obiektami turystycznymi i instytucjami kultury.

— 5.9. Uruchomienie nowych linii autobusowych obstugujacych obszary wykluczenia komunikacyjnego.

— 5.10. Wdrazanie rozwigzan infrastrukturalnych poprawiajacych warunki ruchu np. wydzielone pasy ruchu,
wydzielone jezdnie, platformy przystankéw autobusowych.

— 5.11. Dostosowanie pod katem organizacyjnym oferty przewozowej w transporcie zbiorowym do potrzeb
turystyki sezonowe;.

— 5.12. Zapewnienie potgczen typowo turystycznych (np. w formie Bikebuséw) do najwazniejszych osrodkow
turystycznych.

— 5.13. Zapewnienie wysokich parametrow handlowych w transporcie zbiorowym (czestotliwos$¢ kursowania,
synchronizacja odjazdoéw, komfortowy tabor).

— 5.14. Rozwdj i ujednolicenie funkcjonowania systemu informacji pasazerskiej na catym obstugiwanym
obszarze.

— b5.15. Tworzenie wspdlnej bazy rozktadowej wraz z aplikacjg, obejmujgcej wszystkich operatoréw transportu
zbiorowego Swiadczacych ustugi na terenie MOF.

— 5.16. Poprawa przepustowosci oraz budowa nowych przystankow.

— 5.17. Modernizacja istniejgcych linii kolejowych.

— 5.18. Wypracowanie zasad dobrych praktyk oraz standardéw w transporcie zbiorowym.

— 5.19. Wypracowanie metropolitalnego uktadu komunikacyjnego transportu zbiorowego.

— 5.20. Rozszerzanie sieci autobuséw regionalnych, powiatowych, gminnych i miedzygminnych.

— 5.21. Ujednolicenie standardu przystankéw autobusowych i informacji pasazerskiej,

— 5.22. Rozbudowa systemu dynamicznej informacji przystankowej,

— 5.283. Rozwdj infrastruktury przystankowe;j i okotoprzystankowej,

— 5.24. Tworzenie zielonych przystankdw,
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— 5.25. Wyposazanie taboru w nowoczesne rozwigzania wspomagajace prowadzenie pojazdu, informacje
pasazerska, dystrybucje biletéw i inne udogodnienia dla pasazeréw (zwtaszcza ze szczegdlnymi potrzebami),

— 5.26. Wprowadzenie transportu na zyczenie.
Sposréd ww. dziatan wytypowano te, ktdrych realizacja bedzie prowadzita do powstania negatywnych oddziatywan na
biotyczne elementy srodowiska (faza wykonawcza), lecz ostatecznie bedg one w sposob posredni, ale pozytywny
oddziatywaty na omawiany komponent $Srodowiska:

— 5.16. Poprawa przepustowosci oraz budowa nowych przystankow.

— 5.17. Modernizacja istniejacych linii kolejowych.

— 5.23. Rozwoj infrastruktury przystankowej i okotoprzystankowe;j.

Koniecznos¢ poprawy dostepnosci do transportu publicznego zbiorowego wynika z potrzeby tworzenia atrakcyjnych
metod przemieszczania sie po MOF Krasnystaw. Poprzez planowany rozwdj sieci potaczen, uwzgledniajgc zaréwno
nowe trasy, jak i zwiekszenie czestotliwosci kursowania transportu publicznego, wykorzystana zostanie istniejgca gesta
sie¢ przystankéw. Oferta transportowa bedzie nowoczesna dzigki zainstalowanym systemom informacji pasazerskiej,
ktére beda intuicyjne i dostepne dla kazdego potencjalnego podréznego. Sie¢ komunikacji publicznej pozwoli potaczyé
najwazniejsze osrodki mieszkalno-ustugowe oraz utatwi dotarcie do przystankéw i stacji kolejowych, ktére zostana
przebudowane. W miejscach dotychczas wykluczonych komunikacyjne powstang nowe dworce, przystanki i stacje,
a system dystrybucji biletéw transportu publicznego bedzie poddany rozbudowie.

Podczas dokonywania oceny oddziatywan ww. zadan na réznorodnos$¢ biologiczng nalezy dokonaé podziatu
planowanych inwestycji wedtug zakresu przewidzianych robot. Zadania zwigzane z modernizacjami czyli dziataniami
nie ingerujacymiw przebieg linii kolejowej czy lokalizacje przystankéw i stacji, a jedynie poprawiajace ich stan, nie beda
w zaden sposob oddziatywac na réznorodnos¢ biologiczna. Siedliska roslinnosci, grzybdéw i porostéw znajdujace sie
w otoczeniu planowanych dziatan nie beda narazone na ryzyko zniszczenia, poniewaz prace beda wykonywane
naterenach juz ,wysiedlonych”. Rozbudowy, przebudowy czy planowane budowy nowych linii kolejowych oraz
przystankéw i stacji, moga oddziatywaé zaréwno pozytywnie jak i negatywnie na réznorodnos¢ biologiczng. Tereny
przeznaczone pod ww. dziatania musza zosta¢ odpowiednio przygotowane tj. przydrozne nasadzenia zostang usuniete,
siedliska roslinnosci, grzybéw i porostéw ulegna zniszczeniu a w efekcie dojdzie do fragmentacji siedlisk. Powstanie
wielu matych siedlisk wptywa bezposrednio na zmniejszenie liczebnosci poszczegoélnych gatunkdw, a same siedliska
sa bardziej podatne na czynniki $rodowiskowe takie jak pozary. Duze fragmenty laséw, ktére sa wycinane przed
rozpoczeciem realizacji inwestycji liniowych, powodujg iz obrzeza laséw tracg swdéj mikroklimat przez co bardziej
narazone s3 na dziatania wiatru lub rozprzestrzenianie sie ognia. Tworzenie nowych szlakéw komunikacyjnych oraz
infrastruktury punktowe lub rozbudowa juz istniejgcej moze réwniez zwiekszy¢ prawdopodobieristwo wnikania
i rozprzestrzeniania sie gatunkéw inwazyjnych, ktére stanowig zagrozenie dla lokalnych siedlisk. Podczas
prowadzonych prac wykorzystywany jest ciezki sprzet budowlany, ktéry moze powodowaé chwilowe i odwracalne
zanieczyszczenie powietrza, co moze by¢ zagrozeniem dla szczegdlnie wrazliwych na zanieczyszczenia porostéw.
Podczas planowania przebiegu nowych linii lub lokalizacji infrastruktury punktowej, nalezy uwzgledni¢ wystepowanie
siedlisk roslinnosci, grzybdéw i porostéw szczegblnie tych zagrozonych i wrazliwych na zanieczyszczenia. Negatywny
wptyw analizowanych zadan ustanie w momencie zakonczenia prac, bedzie to wigc oddziatywanie krotkoterminowe.
Prace uwzgledniajgce modernizacje linii kolejowych oraz przebudowy infrastruktury punktowej bedg charakteryzowaty
sie najmniejszym negatywnym oddziatywaniem na réznorodno$¢ biologiczng, poniewaz planowane sg na matych
obszarach, wczesniej wykorzystanych.

W ramach omawianego Pakietu zaplanowano réwniez wiele dziatan, ktérych wdrozenie przystuzy sie powstaniu
atrakcyjnego transportu zbiorowego na terenie MOF Krasnystaw, a sg to m.in.:
— 5.3. Analiza zmian w obecnhym uktadzie sieci autobusowe;.
— 5.7.Badania marketingowe preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancéw.
— 5.10. Wdrazanie rozwigzan infrastrukturalnych poprawiajacych warunki ruchu np. wydzielone pasy ruchu,
wydzielone jezdnie, platformy przystankéw autobusowych.
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— 5.14. Rozwdj i ujednolicenie funkcjonowania systemu informacji pasazerskiej na catym obstugiwanym
obszarze.
— 5.20. Rozszerzanie sieci autobusow regionalnych, powiatowych, gminnych i miedzygminnych.
— 5.25. Wyposazanie taboru w nowoczesne rozwigzania wspomagajace prowadzenie pojazdu, informacje
pasazerska, dystrybucje biletéw i inne udogodnienia dla pasazeréw (zwtaszcza ze szczegdlnymi potrzebami).
Wszelkie dziatania zmierzajgce do utworzenia sprawnie funkcjonujgcego systemu transportowego powinny byc
poprzedzone analizami oraz badaniami, ktére pozwolg uzyska¢ informacje o jego stanie oraz ewentualnych potrzebach
zmian. Pod uwage brany jest zaréwno transport zbiorowy, jak réwniez indywidualny, ze szczegdlnym naciskiem
na uzyskanie poprawy bezpieczenstwa.

Wysokiej jako$ci przewozy to nie tylko nowy, ekologiczny, dostosowany pod potrzeby mieszkaricéw tabor, ale réwniez
zintegrowane i optymalne rozktady jazdy, ktére uwzgledniajg wielkoSci potokéw pasazerskich. Cykliczne badania
pozwolg wprowadzac na biezaco korekty i dostosowywac oferty przewozowe w zaleznos$ci od aktualnego popytu.

Aby zostat zapewniony wtasciwy poziom bezpieczenstwa podczas podrézy, konieczne sa dziatania zaréwno ,,migkkie”
- monitorowanie ruchu poprzez cykliczny przeglad wskaznikéw, oraz ,twarde” - wprowadzanie rozwigzan
informatycznych technicznych badajacych stan bezpieczenstwa. Zarzadzanie ryzykiem w obszarze bezpieczenstwa
ruchu drogowego obejmuje: identyfikacje ryzyka, pomiar ryzyka, sterowanie ryzykiem oraz monitowanie i kontrole
ryzyka.

Przewidziane do realizacji dziatania nastawione gtéwnie na wzmocnienie atrakcyjnosci transportu zbiorowego nie beda
w ogble oddziatywaC na biotyczne elementy srodowiska, lub w niektérych przypadkach dadzg podwaliny pod
dtugoterminowe pozytywne, lecz posrednie oddziatywanie na faune i flore obszaru.

Pakiet 6. Zintegrowany system transportowy odpowiadajacy potrzebom struktury osadniczej
Wskazany pakiet bedzie prowadzit do realizacji nastepujacych Celdw operacyjnych:

— Cel 1: Efektywny system transportowy wspierajacy aktywizacje spoteczno-gospodarcza.
— Cel 2: Harmonijny rozwdj przestrzenno-funkcjonalny.
— Cel 3: Urbanistyka zorientowana na mobilnos¢.
— Cel 5: Obnizenie negatywnego wptywu transportu na Srodowisko.
Dziatania przypisane do pakietu 6 obejma:

— 6.1. Stworzenie zespotu roboczego sktadajagcego sie z przedstawicieli poszczegélnych jednostek
samorzadowych, wspdtpracujagcych w ramach realizacji zintegrowanych zadan transportowych,
skonsolidowanych wokét grupy roboczej ds. transportu i mobilnosci miejskiej.

— 6.2. Zintegrowane zarzadzanie multimodalnym systemem transportowym MOF Krasnystaw w ujeciu
funkcjonalno-przestrzennego zaspokajania potrzeb przewozowych.

— 6.3. Opracowywanie zintegrowanych i optymalnych rozktadéw jazdy.

— 6.4. Budowa parkingoéw Park&Ride, Kiss&Ride.

— 6.5. Rozwdj sieci weztdw przesiadkowych przy przystankach i stacjach kolejowych oraz gtéwnych przystankach
autobusowych.

— 6.6. Wsparcie procesu przemieszczania w ruchu turystycznym i rekreacyjnym.

— 6.7. Otwarcie danych transportowych, umozliwiajgcych dostep do informacji o transporcie publicznym.

— 6.8. Wdrazanie rozwigzan informatycznych i technicznych w celu tworzenia zintegrowanych i optymalnych
rozktaddéw jazdy.

— 6.9. Wdrazanie nowoczesnych narzedzi informatycznych i technicznych oraz rozwigzan organizacyjnych
stuzacych integracji transportu i poprawie oferty przewozowe;j.

— 6.10. Zintegrowane planowanie cyklicznych zmian oferty przewozowej w celu dopasowania do wahan popytu.
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Sposréd ww. dziatan wytypowano te, ktdrych realizacja bedzie prowadzita do powstania negatywnych oddziatywan na
biotyczne elementy srodowiska (faza wykonawcza), lecz ostatecznie bedg one w sposob posredni, ale pozytywny
oddziatywaty na omawiany komponent Srodowiska:

— 6.4. Budowa parkingéw Park&Ride, Kiss&Ride.
— 6.5. Rozwd;j sieci weztéw przesiadkowych przy przystankach i stacjach kolejowych oraz gtéwnych przystankach
autobusowych.

Planowane miejsca parkingowe beda powstawaty przy istniejacych oraz nowo budowanych przystankach i stacjach
kolejowych, tak aby zintegrowac transport indywidualny oraz zbiorowy. Przewidziane inwestycje moga na etapie
wykonawczym wigzac¢ sie z powstaniem negatywnych oddziatywan na biotyczne elementy srodowiska. Beda to przede
wszystkim: wycinka drzew i krzewo6w, zajmowanie terenéw zielonych, nadmierna emisja hatasu i pytu, gromadzenie
odpaddéw budowlanych i rozbiérkowych oraz pogorszenie jako$ci powietrza w miejscu prowadzenia inwestycji.
Wiekszo$¢ z ww. oddziatywan bedzie jednak miata charakter chwilowy, przejsciowy i nieznaczny, zwigzany tylko
i wytacznie z fazg wykonawczg inwestycji. Te oddziatywania, ktére w sposéb znaczacy moga negatywnie oddziatywaé
na Srodowisko, powinny zosta¢ poddane doktadnej analizie, a dla minimalizacji skali ich wptywu nalezy wdrozyé
odpowiednie dziatania kompensujace. Kazda zaplanowana inwestycja, ktéra moze wigza¢ sie z powstaniem
znaczacego negatywnego oddziatywania na biotyczne elementy Srodowiska powinna zosta¢ odpowiednio przemyslana
i przygotowana, tak aby dtugoterminowy efekt jej realizacji przewyzszat wartoscig dodang negatywne skutki dla
srodowiska, wynikajace z etapu wykonawczego.

W omawianym Pakiecie znalazty sie takze dziatania organizacyjne, ktére nie beda prowadzity do powstania zadnych
negatywnych oddziatywan na biotyczne elementy $rodowiska:

— 6.1. Stworzenie zespotu roboczego sktadajgcego sie z przedstawicieli poszczegdlnych jednostek
samorzadowych, wspétpracujacych w ramach realizacji zintegrowanych zadan transportowych,
skonsolidowanych wokét grupy roboczej ds. transportu i mobilnosci miejskiej.

— 6.2. Zintegrowane zarzadzanie multimodalnym systemem transportowym MOF  Krasnystaw
w ujeciu funkcjonalno-przestrzennego zaspokajania potrzeb przewozowych.

— 6.3. Opracowywanie zintegrowanych i optymalnych rozktadéw jazdy.

— 6.6. Wsparcie procesu przemieszczania w ruchu turystycznym i rekreacyjnym.

— 6.7. Otwarcie danych transportowych, umozliwiajacych dostep do informacji o transporcie publicznym.

— 6.8. Wdrazanie rozwigzan informatycznych i technicznych w celu tworzenia zintegrowanych
i optymalnych rozktad6w jazdy.

— 6.9. Wdrazanie nowoczesnych narzedzi informatycznych i technicznych oraz rozwigzan organizacyjnych
stuzacych integracji transportu i poprawie oferty przewozowe;.

— 6.10. Zintegrowane planowanie cyklicznych zmian oferty przewozowej w celu dopasowania do wahan popytu.
Wymienione zadania, mimo ze koncentruja sie na usprawnieniu systemow transportowych i organizacji mobilnosci,
moga rowniez wywiera¢ pozytywny wptyw na réznorodnos$¢ biologiczna, posrednio poprzez poprawe zréwnowazonego
rozwoju i ochrony srodowiska naturalnego.

1. Stworzenie zespotu roboczego do wspotpracy samorzaddw: praca zespotowa jednostek samorzadowych
moze pomoc w lepszym koordynowaniu dziatan na rzecz zrownowazonego rozwoju transportu, w tym
promowania rozwigzan, ktére zmniejszajag wptyw transportu na ekosystemy, takich jak rozwdj transportu
publicznego lub rowerowego, co ogranicza potrzebe budowy nowych drég i zmniejsza ingerencje w przyrode.

2. Zintegrowane zarzadzanie multimodalnym systemem transportowym: stworzenie efektywnego systemu
transportu multimodalnego (taczenie roznych Srodkdw transportu, np. rowerdw, autobusow, kolei) moze
ograniczy¢ zalezno$¢ od samochoddéw spalinowych, zmniejszajac emisje zanieczyszczen i hatas, co z kolei
poprawia jako$¢ sSrodowiska naturalnego oraz pomaga zachowac¢ zdrowie ekosystemow.

3. Opracowywanie zintegrowanych i optymalnych rozktadéw jazdy: lepsze dopasowanie transportu do potrzeb
uzytkownikéw (np. optymalizacja czaséw przejazdéw) moze przyczyni¢ sie dozmniejszenia korkow
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i zanieczyszczenia powietrza, co pozytywnie wptywa na zdrowie roslinnosci i zwierzat w miastach oraz w ich
okolicach.

4. Wsparcie przemieszczania w ruchu turystycznym i rekreacyjnym: promowanie turystyki ekologicznej, ktéra
wykorzystuje zréwnowazony transport, moze sprzyja¢ ochronie terendw naturalnych, zwtaszcza jesli
preferowane sg opcje transportu o niskim wptywie na srodowisko, takie jak rowery, piesze wedréwki
lub transport publiczny.

5. Otwarcie danych transportowych: udostepnienie danych o transporcie publicznym moze zacheci¢
do korzystania z ekologicznych $rodkéw transportu, zmniejszajagc tym samym natezenie ruchu
samochodowego, co prowadzi do mniejszego hatasu, zanieczyszczenia powietrza i zachowania bardziej
naturalnych przestrzeni miejskich.

6. Wdrazanie rozwigzan informatycznych i technicznych w transporcie: zastosowanie nowoczesnych technologii
w transporcie, takich jak inteligentne systemy transportowe, ktére optymalizujg ruch i zmniejszajg czas
oczekiwania, moze przyczyni¢ sie do redukcji zanieczyszczen i poprawy jakosci zycia w miastach, co ma
pozytywny wptyw na srodowisko naturalne.

7. Integracjatransportuipoprawa oferty przewozowej: integracja réznych srodkéw transportu, jaki dopasowanie
oferty do potrzeb uzytkownikdw, sprawia, ze ludzie chetniej korzystajg z transportu publicznego, co ogranicza
emisje spalin i zmniejsza presje na Srodowisko. Dzigki temu zmniejsza sig ingerencja w przestrzen naturalng
i ogranicza degradacja ekosystemow.

8. Planowanie  cyklicznych  zmian  oferty  przewozowej: uelastycznienie oferty przewozowej
w zaleznosci od wahan popytu moze wptyng¢ na mniejsze zuzycie energii, poniewaz transport bedzie
dostosowywany do rzeczywistych potrzeb, co zmniejszy liczbe niepotrzebnych przejazdéw i zwigzane z tym
zanieczyszczenia. Mniejsza liczba pojazdéw na drogach ograniczy hatas i emisje, poprawiajac jakosc
Srodowiska.

Dziatania opisane w analizowanym Pakiecie majg potencjat, by wptyna¢ na poprawe jakosci srodowiska naturalnego
i bioréznorodnosSci poprzez zmniejszenie negatywnego wptywu transportu na ekosystemy. Zintegrowany
i zréwnowazony system transportowy moze prowadzi¢ do ograniczenia zanieczyszczen powietrza, hatasu oraz emisji
gazbéw cieplarnianych, co z kolei wspiera ochrone réznorodnosci biologicznej w miastach i na terenach podmiejskich.

Pakiet 7. Bezpieczna przestrzen MOF
Wskazany pakiet bedzie prowadzit do realizacji nastepujacych Celdw operacyjnych:

— Cel 1: Efektywny system transportowy wspierajacy aktywizacje spoteczno-gospodarcza.
— Cel4: Wzmocnienie mobilnosci indywidualnej wspierajacej powigzania funkcjonalne - komfortowe warunki dla
uzytkownikéw niezmotoryzowanych.
Dziatania przypisane do pakietu 7 obejma:

— 7.1. Audytiocena bezpieczenstwa.

— 7.2.Diagnozowanie i okreslanie poziomu ryzyka w obszarze bezpieczernstwa ruchu.

— 7.3. Opracowanie zbioru dobrych praktyk oraz planu majacego na celu poprawe bezpieczenstwa w ruchu.

— 7.4.Rozwiazania techniczne w zakresie monitorowania wskaznikow zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu.

— 7.5.Zwiekszanie widocznosci przejsé dla pieszych.

— 7.6.Tworzenie bezpiecznego otoczenia i drég prowadzacych do placéwek edukacyjnych.

— 7.7. Rozwigzania infrastrukturalne oraz organizacyjne z dziedziny inzynierii ruchu drogowego w transporcie
pieszym.

— 7.8. Likwidowanie barier komunikacyjnych dla oséb ze szczegélnymi potrzebami.

— 7.9. Przebudowa miejsc niebezpiecznych wraz z wdrozeniem rozwigzan inzynierskich zwiekszajacych
bezpieczenstwo.

— 7.10. Analiza i przebudowa miejsc niebezpiecznych na przecieciach ruchu kolejowo-drogowego.
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Sposréd ww. dziatan wytypowano te, ktérych realizacja bedzie prowadzita do powstania chwilowych negatywnych
oddziatywan na biotyczne elementy srodowiska (faza wykonawcza):

— 7.9. Przebudowa miejsc niebezpiecznych wraz z wdrozeniem rozwigzan inzynierskich zwigkszajacych

bezpieczenstwo.

— 7.10. Analiza i przebudowa miejsc niebezpiecznych na przecieciach ruchu kolejowo-drogowego.
Obaww. dziatania bedg wymagaty prowadzenia prac budowlano-modernizacyjnych, ktérych specyfika moze prowadzi¢
do powstania negatywnych skutkdw dla biotycznych elementéw S$rodowiska. Prawdopodobnie zostanie
przeprowadzona: wycinka drzew i krzewdw, zajmowanie terenéw zielonych, nadmierna emisja hatasu i pytu,
gromadzenie odpadéw budowlanych i rozbidrkowych oraz pogorszenie jakosci powietrza w miejscu prowadzenia
inwestycji. Wiekszos$¢ z ww. oddziatywan bedzie jednak miata charakter chwilowy, przejSciowy i nieznaczny, zwigzany
tylko i wytgcznie z fazg wykonawczg inwestyciji. Istotng zaleta planowanych modernizacji bedzie wzrost bezpieczenstwa
podréznych, co przektada sie nad ewentualne chwilowe niedogodnosci zwigzane z prowadzonymi przebudowami.

Wytypowanie oraz dziatania naprawcze w zakresie wystepowania miejsc niebezpiecznych na terenie MOF Krasnystaw
stanowig jedno z wazniejszych zatozen analizowanego Planu. Aby zrealizowa¢ postawiony cel (redukcja liczby
wypadkow, eliminacja miejsc niebezpiecznych, wdrozenie rozwigzan chronigcych pieszych oraz niechronionych
uczestnikéw ruchu), konieczne jest wprowadzenie zmian takich jak: ,audyt i ocena bezpieczenstwa”, ,,zwigkszenie
bezpieczenstwa przejs¢ dla pieszych”, ,analiza i przebudowa miejsc niebezpiecznych”. Dodatkowo zaplanowano
rowniez realizacje dziatan, ktére wptyng na: bezpieczeristwo najmtodszych mieszkancéw (bezpieczne drogi
do placéwek oswiatowych) oraz dostosowanie obszaru w zakresie mobilnosci dla 0s6b ze szczegdlnymi potrzebami.

Wiekszo$¢ zadan opisanych w Planie zaktada rozwdj obszaru zintegrowanego komunikacyjnie
i atrakcyjnego dla mieszkancéw, ktorzy mogliby korzysta¢ ze zbiorowych srodkéw transportu, réwniez tych
zeroemisyjnych. Dlatego nie nalezy zapominac¢, aby oprdcz inwestycji infrastrukturalnych wprowadzac réwniez srodki,
ktdére zagwarantuja bezpieczenstwo ucznidw, mieszkancow, pieszych i rowerzystow.

Cho¢ wymienione w Pakiecie 7 zadania, koncentrujg sie na poprawie bezpieczenstwa ruchu drogowego i infrastruktury
transportowej, moga réwniez mie¢ pozytywny wptyw na réznorodnos$¢ biologiczna.

1. Dokonanie audytu bezpieczenstwa, w tym zidentyfikowanie obszaréw wysokiego ryzyka i opracowanie dziatan
naprawczych, moze prowadzi¢ do zmniejszenia liczby wypadkéw drogowych, w tym réwniez tych, ktére moga
wptywaé na srodowisko naturalne (np. wypadki z udziatem dzikich zwierzat). Poprawa bezpieczefstwa ruchu
zmniejsza ryzyko Smierci lub urazéw zwierzat oraz minimalizuje negatywne konsekwencje dla Srodowiska.

2. Diagnozowanie obszaréw wysokiego ryzyka w kontekscie ruchu drogowego pozwala na identyfikacje miejsc,
w ktérych konieczne sa zmiany w infrastrukturze. Poprawa infrastruktury w rejonach, gdzie wystepuje duzy
ruch zwierzat, moze zmniejszy¢ ryzyko ich potracenia, co ma korzystny wptyw na faune.

3. Opracowanie dobrych praktyk w zakresie bezpieczenstwa moze obejmowac strategie zmniejszania wptywu
transportu na srodowisko, takie jak tworzenie przej$¢ dla zwierzat (np. mosty ekologiczne), ograniczenie
predkosci w rejonach wystepowania dzikich zwierzat czy budowa ekoduktéw. Tego typu rozwiagzania
przyczyniaja sie do ochrony bior6znorodnosci w miastach i w ich okolicach.

4. Technologie monitorujgce bezpieczeAstwo moga réwniez obejmowaé pomiary dotyczace ochrony
srodowiska, takie jak monitorowanie jakosci powietrza, hatasu i innych wskaznikéw zwigzanych z wptywem
transportu na ekosystemy. Dzieki takim rozwigzaniom mozna podejmowac¢ odpowiednie dziatania w celu
ograniczenia negatywnego wptywu transportu na bioréznorodnosc.

5. Ulepszona infrastruktura drogowa wokét placowek edukacyjnych (np. w postaci zielonych paséw, drog
rowerowych) moze promowac ekologiczng mobilnos¢, zmniejszajgc zalezno$¢ od samochoddw. Mniejsze
natezenie ruchu samochodowego przyczynia sie do poprawy jakosci powietrza i zmniejszenia hatasu, co
sprzyja zdrowiu roslinnosci i zwierzat.

6. Infrastruktura sprzyjajgca pieszym, rowerzystom oraz zréwnowazonemu transportowi, jak
i organizacja ruchu poprawiajagca bezpieczefstwo pieszych, moze zmniejszy¢ liczbe samochoddéw
na drogach. Mniejszy ruch samochodowy oznacza mniej emisji spalin, co przyczynia sie do poprawy jakosci
srodowiska naturalnego i ochrony ekosystemaow.

Strona 108



Prognoza oddzialywania na srodowisko do Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Krasnegostawu

7. Usuwanie barier dla 0séb ze szczegblnymi potrzebami (np. budowa podjazdéw, dostosowanie chodnikow)
moze takze pozytywnie wptyngc¢ na dostepnosc przestrzeni publicznej, tworzac bardziej przyjazne srodowisko,
w ktérym rézne grupy spoteczne oraz zwierzeta moga sie lepiej poruszac i wchodzi¢ w interakcje z otoczeniem,
szczegblnie w przestrzeniach miegjskich.

8. Przebudowa miejsc niebezpiecznych (np. w okolicach skrzyzowan) moze obejmowac instalacje rozwigzan
zmniejszajacych ryzyko wypadkdéw, w tym z udziatem zwierzat. Odpowiednia infrastruktura (np. ekodukty)
zapewnia przejscia dla dzikich zwierzat, co pomaga chroni¢ lokalng faune.

9. W miejscach, gdzie dochodzi do przeciec ruchu kolejowego z drogami, zwiekszenie bezpieczenstwa zmniejsza
ryzyko wypadkow z udziatem dzikich zwierzat, szczegdlnie w poblizu terenéw o wysokiej bioréznorodnosci,
takich jak lasy czy taki.

Zadania zwigzane z poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego, cho¢ maja gtéwnie na celu ochrone ludzi, moga
réwniez pozytywnie wptyng¢ na roznorodnos¢ biologiczng. Poprzez zmniejszenie liczby wypadkéw, ochrone
srodowiska przed zanieczyszczeniami oraz budowanie infrastruktury sprzyjajacej zréwnowazonemu transportowi, te
dziatania moga pomdc w ochronie dzikich zwierzat i naturalnych ekosystemow.

Pakiet 8. Efektywne tancuchy dostaw
Wskazany pakiet bedzie prowadzit do realizacji nastepujacych Celéw operacyjnych:

— Cel 1: Efektywny system transportowy wspierajacy aktywizacje spoteczno-gospodarcza.
— Cel 5: Obnizenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko.

Dziatania przypisane do pakietu 8 obejma:

— 8.1. Budowa parkingéw dla transportu towarowego.

— 8.2. Uksztattowanie efektywnych struktur w ramach JST w tym grup roboczych w MOF w celu wsparcia i rozwoju

zintegrowanego systemu transportu towaréw i systemu logistycznego.

— 8.3. Opracowanie strategii logistyki miejskiej w MOF Krasnystaw.

— 8.4.Zwiekszenie udziatu sSrodkéw transportu o napedzie zeroemisyjnym w transporcie towaréw.

— 8.5. Rozwdj zintegrowanego systemu zarzadzania tancuchem dostaw w skali MOF.

— 8.6. Rozwoj weztdéw logistycznych.

— 8.7.Rozwdj zielonego transportu intermodalnego.

— 8.8.Wdrazanie nowoczesnych systeméw zarzadzania flotg oraz dystrybucja towardw.

— 8.9. Samorzadowe wsparcie rozwoju systemow obstugi ostatniej mili w transporcie towardw.

— 8.10. Budowa miejskich mikrohuboéw logistycznych do obstugi paczek i e-commerce.

— 8.11. Wsparcie rozwoju terenéw produkcyjno-sktadowych na bazie istniejacych rezerw funkcjonalnych

i nieczynnych obiektéw przemystowych.

— 8.12. Utworzenie stref zatadunku i roztadunku dla transportu dostawczego w centrach gmin.

— 8.13. Budowa punktow tadowania dla pojazdow dostawczych i elektrycznych weztdw logistycznych.
WSsrod gtownych zatozen analizowanego Pakietu nr 8 znalazty sie usprawnienie systemu transportu towarowego oraz
logistyki miejskiej. Obszar MOF Krasnegostawu jest regionem o rosngcym znaczeniu gospodarczym, dlatego konieczne
jest wdrozenie dziatan, ktére wptyng na lepszg efektywnosc i organizacje systemu transportu. Jednoczesnie nie mozna
zapominac o koniecznosci poszanowania srodowiska i codziennego zycia mieszkancéw. Dlatego wtasnie zaplanowano
do realizacji zadania, ktére beda réwnoczesnie: atrakcyjne dla inwestorow, efektywne energetycznie i bezpieczne dla
srodowiska, poprawiajace logistyke miejska oraz jako$¢ zycia mieszkancow.

Sposréd ww. dziatan wytypowano te, ktorych realizacja bedzie prowadzita do powstania chwilowych negatywnych
oddziatywan na biotyczne elementy $rodowiska (faza wykonawcza):

— 8.1. Budowa parking6w dla transportu towarowego.
— 8.10. Budowa miejskich mikrohubow logistycznych do obstugi paczek i e-commerce.
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— 8.11. Wsparcie rozwoju terenéw produkcyjno-sktadowych na bazie istniejagcych rezerw funkcjonalnych
i nieczynnych obiektéw przemystowych.

— 8.12. Utworzenie stref zatadunku i roztadunku dla transportu dostawczego w centrach gmin.

— 8.13. Budowa punktéw tadowania dla pojazdéw dostawczych i elektrycznych weztéw logistycznych.
Nowe tereny produkcyjno-towarowe oraz parkingi zwykle tworzone sg na obszarach pozbawionych jakiejkolwiek
zabudowy, lecz charakteryzujacych sie gesta roslinnoscia, a tym samym mozliwymi licznymi siedliskami r6znorodnych
gatunkow zwierzat, grzybow czy porostow. Przygotowanie takiego obszaru pod planowang dziatalno$é (parkingi, huby
logistyczne, tereny produkcyjno-sktadowe) bedzie wiec prowadzito do wykarczowania, wykonania infrastruktury
technicznej (gaz, prad, sieci wod-kan), a takze doprowadzenia drogi dojazdowej. Tego typu inwestycje moga
doprowadzi¢ do powstania znaczacych negatywnych oddziatywan na biotyczne elementy sSrodowiska, jezeli zostang
przeprowadzone na terenach wczes$niej nie poddanych inwentaryzacji przyrodniczej. By¢ moze jej wyniki wskaza
na brak siedlisk czy stanowisk gatunkéw cennych, a przeprowadzona wycinka zostanie zrekompensowana nowymi
nasadzeniami gatunkami rodzimymi wzdtuz obszaréw inwestycyjnych. Niedozwolone jest wykorzystanie do nasadzen
gatunkow obcych, ktére w przysztosci moga stac sie gatunkiem zagrazajgcym rodzimej bioréznorodnosci. W ciggu
ostatnich kilku lat, status drzew inwazyjnych otrzymaty m.in.: jesion pensylwarski, dab czerwony, bozodrzew
gruczotowaty, wigzowiec zachodni oraz orzech wtoski. Tereny dostosowane pod rozwoj gospodarki sg pozadane
na obszarach pozamiejskich, zwtaszcza jezeli na terenie dominuje wysokie bezrobocie czy siedziby firm ulokowane sg
w centrach miast, ale nie nalezy zapominac o koniecznosci zadbania o istniejgce walory Srodowiskowe. Planowane
dziatania moga réwniez prowadzi¢ do powstania chwilowych, negatywnych oddziatywarn wynikajacych z realizowanych
dziatan: wzrost zapylenia, hatasu, gromadzenie odpaddéw czy zajecie terenu. Te negatywne skutki ustang jednak
w momencie zakonczenia prac.

Zadania Pakietu 8, cho¢ gtéwnie koncentruja sie na logistyce i transporcie towaréw, moga mie¢ réwniez pozytywny
wptyw na réznorodnos¢ biologiczna, szczeg6lnie poprzez zmniejszenie wptywu transportu na srodowisko naturalne.

1. Poprawa infrastruktury parkingowej dla transportu towarowego moze pomdc w organizacji ruchu,
zmniejszajac chaos drogowy i ograniczajac emisje spalin w miejscach, gdzie transport towarowy jest
intensywny. Skoncentrowanie transportu w okreslonych miejscach zmniejsza potrzebe budowy nowych tras
i minimalizuje ingerencje w tereny naturalne, co sprzyja ochronie ekosysteméw.

2. Efektywne zarzadzanie transportem towarowym w ramach grup roboczych i systemoéw logistycznych pozwala
na zoptymalizowanie tras, zmniejszenie liczby pojazdéw i ich wptywu na Srodowisko. Lepsze zarzadzanie
logistyka przyczynia sie do zmniejszenia emisji gazoéw cieplarnianych i zanieczyszczen powietrza,
co korzystnie wptywa na bioréznorodnosc¢.

3. Tworzenie strategii logistyki miejskiej, ktéra uwzglednia zréwnowazony rozwoj transportu towarowego, moze
przyczyni¢ sie do zmniejszenia zanieczyszczen i hatasu, ktére majg negatywny wptyw na zdrowie ekosystemoéw
w miastach. Takie strategie moga réwniez promowac wykorzystanie ekologicznych srodkéw transportu, takich
jak rowery cargo, elektryczne pojazdy dostawcze czy transport intermodalny.

4. Wzrost udziatu pojazdéw elektrycznych lub  innych  zeroemisyjnych  $rodkéw transportu
w transporcie towaréw ma ogromny wptyw na poprawe jakosci powietrza i zmniejszenie hatasu w miastach.
Ograniczenie emisji spalin sprzyja ochronie lokalnych ekosystemdw, w tym roslinnos$ci i zwierzat, ktore sa
wrazliwe na zanieczyszczenie powietrza.

5. Zintegrowanie systemu zarzadzania taricuchem dostaw pozwala na optymalizacje tras transportu, co moze
zmniejszy¢ czas podrézy i liczbe pojazddw na drogach. Dzigki temu zmniejsza sie negatywny wptyw transportu
na Srodowisko, w tym emisje spalin i zanieczyszczenia, co korzystnie wptywa na bior6znorodnosgé.

6. Budowairozwojweztéw logistycznych w strategicznych miejscach moze zmniejszy¢ potrzebe dtugich podrézy
transportu towarowego, co prowadzi do redukcji emisji zanieczyszczen i hatasu. Tego typu inwestycje moga
réwniez prowadzi¢ do zmniejszenia presji na obszary przyrodnicze, ktére mogtyby zosta¢ zniszczone przez
rozwdj infrastruktury drogowe;j.

7. Zielony transport intermodalny (taczy r6zne formy transportu, np. kolej, transport wodny, rowery) pozwala
na bardziej efektywne wykorzystanie zasobdw i zmniejszenie emisji spalin. Dzieki integracji roznych form

Strona 110



Prognoza oddzialywania na srodowisko do Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Krasnegostawu

transportu, zmniejsza sie zalezno$¢ od samochoddw spalinowych, co ma korzystny wptyw na jakos$é
powietrza, hatas i zdrowie ekosystemow.

8. Nowoczesne systemy zarzadzania flota umozliwiaja bardziej efektywne planowanie tras
i harmonograméw dostaw, co prowadzi do zmniejszenia liczby pojazdéw na drogach i zmniejszenia emisji
spalin. Efektywno$¢é w zarzgdzaniu transportem przyczynia sie do poprawy jakosci Srodowiska, co wspiera
ochrone bioréznorodnosci.

9. Rozwdj zréwnowazonych rozwigzan w zakresie obstugi ostatniej mili (np. elektryczne pojazdy dostawcze,
rowery cargo) pozwala na zmniejszenie emisji spalin w miastach i ograniczenie zanieczyszczen powietrza.
W ten spos6b poprawia sie jakos¢ srodowiska miejskiego i wspiera ochrone lokalnej bioréznorodnosci.

10. Mikrohuby logistyczne moga by¢ zlokalizowane w miastach w sposob, ktéry minimalizuje wptyw transportu
na $rodowisko. Dzieki centralizacji proceséw logistycznych, zmniejsza sie liczba pojazdéw dostawczych
poruszajacych sie po miastach, co ogranicza zanieczyszczenie powietrza i hatas w obszarach o wysokiej
gestosci zabudowy, co ma pozytywny wptyw na bioréznorodnosg.

11. Rewitalizacja istniejgcych terenéw przemystowych i rezerw funkcjonalnych do rozwoju obszaréw
produkcyjno-sktadowych moze réwniez obejmowac dziatania majace na celu ochrone i poprawe jakosci
otaczajacej przyrody.

12. Budowa punktéw tadowania dla elektrycznych pojazdéw dostawczych w weztach logistycznych sprzyja
rozwojowi transportu bezemisyjnego, co redukuje emisje gazéw cieplarnianych i zanieczyszczenie powietrza
w miastach. Ograniczenie emisji spalin i hatasu wptywa korzystnie na lokalng bioréznorodnos¢.

Wszystkie wymienione zadania moga przyczyni¢ sie do zmniejszenia negatywnego wptywu transportu na srodowisko
naturalne, co sprzyja ochronie bioréznorodnosci. Poprzez wdrazanie rozwigzan z zakresu zielonej logistyki, rozwoju
transportu zeroemisyjnego, integracji systemow transportowych i optymalizacji procesow logistycznych, mozliwe jest
zmniejszenie zanieczyszczen powietrza, hatasu oraz ingerencji w przyrode, co pozytywnie wptywa na réznorodnos$é
biologiczna.

Pakiet 9. Zielona transformacja w niskoemisyjny transport
Wskazany pakiet bedzie prowadzit do realizacji nastepujacych Celéw operacyjnych:

— Cel 1: Efektywny system transportowy wspierajgcy aktywizacje spoteczno-gospodarcza.
— Cel 5: Obnizenie negatywnego wptywu transportu na Srodowisko.
Dziatania przypisane do pakietu 9 obejma:

— 9.1. Badania i analizy parametréw ruchowych, handlowych i eksploatacyjnych dla poszczegélnych srodkéw
transportu.

— 9.2. Rozw6j i promowanie wypozyczalni pojazddw zeroemisyjnych i wspotdzielonych.

— 9.3. Cykliczne badania ruchu drogowego z uwzglednieniem wszystkich form przemieszczania.

— 9.4. Budowa infrastruktury niezbednej do obstugi taboru nisko- lub zeroemisyjnego i tadowania paliwem
alternatywnym.

— 9.5. Regularne badania potrzeb i zachowan transportowych.

— 9.6. Monitoring ruchu turystycznego i system prognozowania natezenia.

— 9.7. Analiza i wymiana oraz zakup taboru autobusowego na zero- lub niskoemisyjny.

— 9.8. Prognozowanie ruchu przy wykorzystaniu modelu ruchu.

— 9.9. Budowa potgczen obwodnicowych dla wyprowadzenia ruchu tranzytowego z terendéw zabudowanych.

— 9.10. Wyprowadzenie ruchu tranzytowego poza centra miejscowosci.

— 9.11. Inteligentne tablice informacyjne - dostosowujgce dynamiczng informacje do sezonowych potrzeb
turystow.

— 9.12. Analizy i tworzenie hubow mobilnosci,

— 9.13. Cyfrowa mapa mobilnosci turystyczne;j.
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Gtownym celem ww. pakietu sg przemiany na rzecz zielonego, niskoemisyjnego transportu, ktéry powstanie
po wdrozeniu zadan zaréwno inwestycyjnych, jak i organizacyjnych. Efektem tych dziatan bedzie reedukacja emisji
gazow cieplarnianych, wdrazanie alternatywnych napedéw oraz optymalizacja systemu transportowego w sposo6b
zgodny z zasadami niskoemisyjnej mobilnosci.

Skala oddziatywania ww. planowanych dziatan na biotyczne elementy srodowiska bedzie w duzej mierze zalezec¢
od zakresu prac podczas ich realizacji.

Dziatania inwestycyjne w zakresie budowy potaczen obwodnicowych oraz elementéw infrastruktury do obstugi taboru
nisko- lub zeroemisyjnego, pozwalaja na etapie planowania danego dziatania uwzgledni¢ dziatania kompensacyjne
w odniesieniu do bytujgcych zwierzat. Tworzenie korytarzy ekologicznych lub innych rozwigzan stuzacych
bezpieczenstwu gatunkow, pozwolg na utrzymanie siedlisk wielu zwierzat w miejscach bedacych ich naturalnym
srodowiskiem zycia. Takie mozliwosci daja jedynie zadania, ktére uwzgledniaja tworzenie nowych drdg i infrastruktury
punktowej, poniewaz zwigzane sg $cisle z procesami inwestycyjnymi. Jednakze nie nalezy zapominac¢ o negatywnym
oddziatywaniu planowanych inwestycji na zwierzeta, ktére powstana zaréwno podczas prac modernizacyjnych jak
i budowlanych. Duza Smiertelnos¢ szczegdlnie matych ssakow, ptazoéw i gadéw na placach budowy, fragmentacja
siedlisk naturalnych znajdujgcych sie na trasach inwestycji czy degradacja miejsc bytowania zwierzat to efekt
negatywnego oddziatywania planowanych zadan na faune. Wyciecie krzewow lub drzew znajdujacych sie na obszarze
przewidzianych inwestycji, zmniejszy dostepno$¢ pokarmowa zwierzetom roslinozernym, a w przypadku ptakéw
doprowadzi do zniszczenia ich naturalnych siedlisk. Budowa nowych drég pozwoli na zmniejszenie ruchu na trasach
juz istniejacych co pozwoli zmniejszy¢ ilos¢ wypadkéw drogowych z udziatem zwierzat, jednakze nowe ciagi drog
w miejscach wczesniej nie uczeszczanych mogg powodowac wystepowanie wypadkéw wtasnie w tych miejscach.
Dlatego wtasnie podczas planowania nowych inwestycji drogowych oraz infrastruktury towarzyszacej nalezy
uwzgledni¢ odpowiednie Srodki przeciwdziatania Smiertelnosci zwierzat. Sg to m.in. przejscia dla zwierzat, sygnalizacja
Swietlna i dZwiekowa odstraszajgca zwierzeta, siatki zabezpieczajagce montowane przy trasach czy znaki drogowe
informujgce kierowcéw o trasach migracji konkretnych gatunkéw. W zwigzku z hatasem generowanym podczas
przejazdéw duzej liczby pojazdéw, szczegblnie na drogach o duzym natezeniu ruchu, czes¢ zwierzat moze sie ptoszyc
i zmienia¢ swoje siedliska. Rdwniez hatas generowany przez ciezkie maszyny budowlane moze negatywnie wptywac
na obecnosc¢ zwierzat, jednak to oddziatywanie bedzie chwilowe i wynikajace jedynie z prowadzonych prac.

Analizujac prawdopodobne oddziatywanie wskazanych zadan na rosliny nalezy uwzgledni¢ (podobnie jak w przypadku
analizy wptywu na zwierzeta) zakres planowanych dziatan. Wyznaczone zadania zwigzane z tworzeniem nowych
obwodnic beda wiazaty sie z przeprowadzeniem wycinki drzew i krzew6w, a ciezki sprzet budowlany zniszczy pozostate
siedliska roslin. Dodatkowo emisja spalin, ktéra pojawi sie w miejscu nowo powstatych inwestycji bedzie negatywnie
wptywata na rosliny szczegdlnie wrazliwe. Niekorzystne dziatanie emitowanych pytéw na przeprowadzana przez rosliny
fotosynteze, posrednio ograniczy efektywnosé produkcji roslinnej. Pogorszenie jakosci plondw w wyniku
zanieczyszczenia gleby metalicznymi pytami bedzie kolejnym negatywnym skutkiem rozbudowy sieci drég. Nalezy
jednak zauwazyc, iz powiekszenie ilosci dostepnych drog pozwoli odcigzyc trasy juz istniejgce (poprzez przeniesienie
czesci potgczen), co wptynie na zmniejszenie koncentracji zanieczyszczen na danym terenie. Emitowane z ruchu
drogowego pyty roztoza sie na wiekszych powierzchniach a ich stezenie bedzie mniejsze. Jest to szczeg6lnie wazne
w odniesieniu do planowanych drog, ktdre pozwolg na ,wyprowadzenie” duzego natezenia ruchu z terendw
zabudowanych.

Aby ekologiczne Srodki transportu mogty staé sie podstawowym $Srodkiem podrézy, konieczne jest wdrozenie licznych
dziatan nastawionych na rozbudowe infrastruktury umozliwiajgcej eksploatacje nisko lub zeroemisyjnych pojazdow.
W tym celu zaplanowano stworzenie i zageszczenie sieci tadowania dla pojazdow elektrycznych. Poprzez zmniejszenie
emisji zanieczyszczen pochodzacych z silnikéw spalinowych do powietrza, poprawig sie réwniez warunki
srodowiskowe, ktore maja wptyw na biotyczne elementy Srodowiska. Bedzie to wigc oddziatywanie posSrednie,
pozytywne i dtugoterminowe.

Transformacja energetyczna Polski i Europy przewiduje wymiane taboru komunikacji publicznej na pojazdy zasilane
odnawialng energia. W tym celu planowane s3a réwniez dziatania polegajace na dostosowaniu infrastruktury

Strona 112



Prognoza oddzialywania na srodowisko do Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Krasnegostawu

towarzyszacej do obstugi nowych pojazdéw. W ramach tego pakietu przewidziany jest takze rozwo6j i promowanie
wypozyczalni pojazdow zeroemisyjnych wspétdzielonych, z ktérych beda mogli korzysta¢ zarébwno mieszkancy, jak
i przyjezdni. Tego typu srodki transportu to doskonata alternatywa podrézowania po miastach i dzielnicach silnie
zurbanizowanych, z jednoczesnym poszanowaniem srodowiska w jakim sie cztowiek znajduje.

W ramach omawianego Pakietu przewidziano réwniez realizacje dziatan ukierunkowanych na rozwdj zréwnowazonej
turystyki, ktéra jest jednym z podstaw budowy gospodarki danego rejonu. Zwiekszenie efektywnosci przewozow oraz
dostosowanie systemu transportowego do sezonowych zmian w natezeniu ruchu sg celem rozwoju mobilnosci
turystycznej.

Pakiet 10. Kapitat spoteczny - edukacja i odpowiedzialne zaangazowanie dla wspdlnej przysztosci obszaru
Wskazany pakiet bedzie prowadzit do realizacji nastepujacych Celéw operacyjnych:

— Cel 2: Harmonijny rozwdj przestrzenno-funkcjonalny.

— Cel4: Wzmocnienie mobilnosci indywidualnej wspierajacej powigzania funkcjonalne - komfortowe warunki dla
uzytkownikéw niezmotoryzowanych.

— Cel 5: Obnizenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko.

Dziatania przypisane do pakietu 10 obejma:

— 10.1. Uksztattowanie efektywnych struktur w ramach JST w celu dziatania na rzecz zintegrowanego zarzadzania
bezpieczenstwem.

— 10.2. Stworzenie zespotéw roboczych w poszczegdlnych jednostkach samorzagdowych, wspétpracujacych
w ramach realizacji zadan zwigzanych z implementacja Inteligentnych Systemoéw Transportowych.

— 10.3. Ksztatcenie pracownikédw administracji samorzadowej w zakresie zréwnowazonej mobilnosci.

— 10.4. Udziat zespotéw roboczych we wspoélnych szkoleniach i warsztatach, w tym z zakresu wsparcia logistyki
miejskiej.

— 10.5. Szkolenia z opracowywania kampanii promocyjnych z zakresu bezpieczenstwa ruchu.

— 10.6. Prowadzenie dziatan edukacyjnych w szkotach w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego.

— 10.7. Tworzenie warsztatéw i zaje¢ w szkotach oraz JST o tematyce zwigzanej ze zréwnowazong mobilnoscia.

— 10.8. Udziat w szkoleniach podnoszacych wiedze z zakresu bezpieczenstwa ruchu oraz nowoczesnych
rozwigzan.

— 10.9. Prowadzenie dziatan edukacyjnych dotyczacych zréwnowazonej mobilnosci dla réznych grup
spotecznych.

— 10.10. Wdrazanie kultury rowerowej - utrwalenie kluczowej roli roweréw w przemieszczaniu i upowszechnienie
uzycia roweréw w podrézach w réznych motywacjach.

— 10.11. Rozwdj $wiadomosci ekologicznej w zakresie transportu publicznego i wptywie decyzji transportowych
na klimat i jakos¢ zycia.

— 10.12. Samorzadowe wsparcie zarzadzania mobilnosScig dla obiektdw.

— 10.13. Opracowanie platformy wspomagajacej dialog z mieszkancami, konsultacje spoteczne, zgtaszanie
propozycji zmian i probleméw w systemie transportowym.

— 10.14. Wprowadzenie tematyki zréwnowazonego, zeroemisyjnego i bezpiecznego transportu miejskiego
w szkotach - na zajeciach oraz poprzez organizacje konkurséw i warsztatow.

— 10.15. Samorzadowe wsparcie inicjatyw lokalnych, prywatnych dla dziatan uzupetniajacych, rozszerzajacych
rezultaty wdrozenia zrownowazonej mobilnosci (np. promocja i rozwdj lokalnej agro i ekoturystyki, obstugi
elementéw systemu transportowego, komercyjnej oferty mobilnosci aktywnej, obstugi wzbudzonego popytu
w regionie o poprawionej dostepnosci, uzupetnienie oferty).

— 10.16. Warsztaty i szkolenia w zakresie pobudzenia przedsiebiorczosci mieszkancow, inicjatyw bazujacych
na rozwoju zwigzanym ze zrbwnowazona mobilnoscia.
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— 10.17. Rozwdj instrumentdw oraz wspoétpracy na rzecz monitorowania proceséw rozwoju.

10.18. Wsparcie dziatan podnoszacych jako$¢ systemu planowania i wdrazania na poziomie regionalnym
i lokalnym.
— 10.19. Wypracowanie wspolnych inicjatyw z zakresu prowadzenia kampanii edukacyjnych zwigzanych
z bezpieczenstwem w transporcie.
— 10.20. Przygotowanie spojnej koncepcji informacyjno-promocyjnej dotyczacej dziatai na rzecz zréwnowazonej
mobilnosci.
— 10.21. Witaczenie sie w obchody Europejskiego Tygodnia Mobilnosci.
— 10.22. Regionalne forum mobilnosci.
Aby dziatania zmierzajace do stworzenia spojnego i bezpiecznego komunikacyjnie MOF przyniosty oczekiwany rezultat,
konieczne sg dialog oraz edukacja spoteczna. Wszelkie planowane kampanie zostang poprzedzone okresleniem celu,
poziomu sprofilowania oraz wskazaniem docelowej grupy spotecznej. Sg to dziatania konieczne, aby przekaz byt
powszechny i zrozumiaty dla mieszkancow wréznym wieku. Informacje prezentowane podczas regularnie
odbywajacych sie kampanii beda uwzglednia¢: zmiane codziennych nawykdéw transportowych oraz sposoby
zachowania bezpieczenstwa ruchu drogowego w zaleznosci od zaistniatej sytuacji i wykorzystywanego s$rodka
transportu. Waznym elementem planowanej dziatalnosci edukacyjnej moga stac sie warsztaty i zajecia w placéwkach
oswiatowych, ktore nakresla najmtodszej grupie spotecznej jak wazne jest przestrzeganie zasad bezpieczenstwa oraz
z jak negatywnymi skutkami bedga sie borykac, jesli nie zmienia przyzwyczajen transportowych. Oczywistym jest fakt, iz
dzieci nie decydujg o sposobie podrézowania, lecz tematyka przedstawiong na zajeciach moga zainteresowacé
najblizszych lub w przysztosci moga sta¢ sie bardziej Swiadomym ekologicznie spoteczenstwem.

Europejski Tydzien MobilnosSci organizowany jest co roku od 16 do 22 wrzesnia, a jego zwienczeniem jest Dzien bez
samochodu (22 wrzes$nia). Celem wydarzenia jest rozpowszechnianie wiedzy oraz znaczenia zréwnowazonego
transportu. Kampania zainicjowana przez Komisje Europejskg w 2002 r. zacheca mieszkancow miast do zmiany
niekorzystnych dla zdrowia przyzwyczajen i wybrania alternatywnych, ekologicznych $rodkéw podrézowania:
chodzenia pieszo, jazdy na rowerze, korzystania z komunikacji miejskiej lub carpoolingu. Wtaczenie sie w obchody ww.
wydarzenia to Swietna mozliwo$¢ przyblizenia tematyki zréwnowazonej mobilno$ci mieszkaricom oraz dobry przyktad,
ktéry jest dawany innym regionom kraju. To wtasnie zadanie bedzie posrednio, lecz pozytywnie oddziatywato
na biotyczne elementy $rodowiska. Poprzez wzrost $wiadomosci mieszkancéw, rosnie réwniez poczucie
odpowiedzialnosci Srodowisko, w ktérym zyjemy i funkcjonujemy.

Wymienione w Pakiecie 10 zadania dotyczg gtéwnie zarzadzania transportem, edukacji, zrGwnowazonej mobilnosci
i bezpieczenstwa ruchu drogowego, ale maja takze pozytywny wptyw na réznorodnosc biologiczng poprzez promowanie
zrownowazonych praktyk, ktére zmniejszaja negatywny wptyw transportu na srodowisko naturalne.

1. Skuteczne zarzadzanie bezpieczenstwem w obszarze transportu moze pomoc w tworzeniu infrastruktury,
ktéra minimalizuje zagrozenia dla Srodowiska, takie jak wypadki z udziatem dzikich zwierzat. Zmniejszenie
wypadkow i poprawa infrastruktury transportowej moze pozytywnie wptynac na bioréznorodnos¢, szczegélnie
w obszarach, gdzie przejazdy pojazddw zagrazaja faunie.

2. Inteligentne systemy transportowe, ktore optymalizujg ruch i zmniejszajg zattoczenie, moga prowadzic¢
do zmniejszenia emisji spalin i hatasu. Takie rozwigzania wptywaja na poprawe jakosci srodowiska, co
korzystnie wptywa na ré6znorodnos¢ biologiczng, zmniejszajac negatywny wptyw transportu na ekosystemy.

3. Szkolenia dotyczace zréwnowazonej mobilnosci pomagaja w wdrazaniu polityk i rozwigzan sprzyjajacych
zmniejszeniu emisji z transportu, takich jak promowanie transportu publicznego, rowerowego i pieszych tras.
Zmniejszenie zaleznosci od transportu samochodowego przyczynia sie do poprawy jako$ci powietrza, hatasu
i zdrowia ekosystemow.

4. Edukacja w szkotach na temat bezpieczenstwa ruchu drogowego moze obejmowa¢ promowanie pieszych
i rowerowych $rodkow transportu, co zmniejsza potrzeby korzystania z samochodoéw. To z kolei prowadzi
do mniejszego natezenia ruchu i emisji zanieczyszczen, co wspiera ochrone bior6znorodnosci.
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Zajecia i warsztaty edukacyjne dotyczace zréwnowazonego transportu pomagaja ksztattowac¢ swiadomosé
ekologiczng u mtodszych pokolen, co przektada sie na wieksze wsparcie dla ekologicznych rozwigzan
transportowych w przysztosci. Tego typu dziatania moga prowadzi¢ do zmniejszenia negatywnego wptywu
transportu na bior6znorodnos¢, promujac rowery, piesze $ciezki i transport publiczny.

Promowanie transportu publicznego zmniejsza liczbe pojazddw na drogach, co ogranicza emisje spalin, hatas
i poprawia jako$¢ powietrza. Lepsza jakos¢ srodowiska przyczynia sie do ochrony lokalnych ekosysteméw
i bioréznorodnosci.

Wspieranie lokalnych inicjatyw, takich jak rozwdj ekoturystyki czy promocja mobilnosci aktywnej, przyczynia
sie do rozwoju zréwnowazonych praktyk transportowych, ktére zmniejszajg presje na srodowisko.

Zwiekszenie dostepnosci do takich inicjatyw poprawia zdrowie ekosysteméw isprzyja ochronie
bior6znorodnosci.

Monitorowanie procesow transportowych i rozwoju infrastruktury pozwala na lepsza ocene wptywu
na $rodowisko i podejmowanie dziatan w celu zmniejszenia tego wptywu. Sledzenie efektywnosci dziatan
zwigzanych z zrbwnowazong mobilno$cig moze przyczynié sie do ochrony bioréznorodnosci poprzez wczesne
wykrywanie i eliminowanie negatywnych skutkéw dla Srodowiska.

Kampanie edukacyjne dotyczace bezpieczenstwa w transporcie moga takze obejmowac informacje na temat
ekologicznych $rodkdw transportu, takich jak rowery czy transport publiczny. Podnoszenie $wiadomosci
natemat wptywu transportu na srodowisko prowadzi do wiekszego wsparcia dla rozwigzan przyjaznych
dla bioréznorodnosci.

Podsumowujac opisane wyzej dziatania zaplanowane do realizacji w ramach 5 celéw operacyjnych i 10 pakietow oraz
ich oddziatywanie na komponenty Srodowiska przewidziano prawdopodobne negatywne oddziatywania, ktére moga
powstac:

ptoszenie zwierzat na terenach realizacji inwestycji liniowych i punktowych, wynikajgce
znadmiernej emisji hatasu;

nadmierna emisja pytu pochodzaca z prac prowadzonych podczas budowy, modernizacji i przebudowy;
zagrozenie wyciekami z maszyn budowlanych podczas modernizacji, jako zagrozenie dla gatunkéw wodnych
bytujacych w poblizu;

zniszczenia siedlisk lub stanowisk gatunkéw, w wyniku realizowania budowy nowych odcinkéw drég, linii
kolejowych oraz $ciezek rowerowych;

duza Smiertelnos$¢ szczegdlnie matych ssakéw, ptazéw i gadow na placach budowy;

likwidacja i fragmentacja ekosystemdw wskutek rozbudowy sieci drogowej, kolejowej i rowerowe;j;

zwiekszone prawdopodobieristwo wnikania i rozprzestrzeniania sie gatunkéw inwazyjnych, ktére stanowia
zagrozenie dla lokalnych siedlisk;

duze fragmenty lasow, ktére sg wycinane przed rozpoczeciem realizacji inwestycji liniowych, powodujg iz
obrzeza lasow tracag swoj mikroklimat przez co bardziej narazone sg na dziatania wiatru lub rozprzestrzenianie
sie ognia;

wyciecie krzewow lub drzew znajdujgcych sie na obszarze przewidzianych inwestycji liniowych oraz
punktowych, zmniejszy dostepno$¢ pokarmowa zwierzetom roslinozernym, a w przypadku ptakéw doprowadzi
do zniszczenia ich naturalnych siedlisk;

nowe ciagi drég oraz linii kolejowych w miejscach wczesniej nie uczeszczanych moga powodowaé
wystepowanie wypadkow z udziatem zwierzat wtasnie w tych miejscach;

emisja spalin samochodowych, ktéra pojawi sie w miejscu nowo powstatych ciggow drdg i linii kolejowych
bedzie negatywnie wptywata na rosliny szczeg6lnie wrazliwe;

niekorzystne dziatanie emitowanych pytdw na przeprowadzang przez rosliny fotosynteze, posrednio ograniczy
efektywnos¢ produkcji roslinnej;
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pogorszenie jakosci plonéw w wyniku zanieczyszczenia gleby metalicznymi pytami jako negatywny skutek
rozbudowy sieci drog oraz kolei;

przeksztatcenie profilu glebowego i ograniczenie powierzchni gleb w zwigzku z budowa drég i kolei -
powierzchnia ziemi jako siedlisko zycia niektérych gatunkdéw.

Wsrdd najwazniejszych dziatan minimalizujgcych oraz zapobiegawczych dla ewentualnych negatywnych oddziatywan
wptywajacych na biotyczne elementy sSrodowiska mozna wymienic:

budowe przejs¢ dla zwierzat, w tym w formie estakad i mostow krajobrazowych w miejscach do tego
predysponowanych;

budowe wtasciwie zaprojektowanych obiektéw inzynieryjnych;

zapobieganie statemu odwodnieniu terendw przylegajacych do inwestycji rowerowych;

realizacje odpowiedniego systemu odwodnienia o wymaganej efektywnosci oczyszczania z ujeciem $ciekow
przez rowy, np. z przegrodami poprzecznymi oraz zbiornikami retencyjnymi, retencyjno - infiltracyjnymi;
wykonanie kanalizacji deszczowej w miejscach, w ktérych konieczny jest kontrolowany doptyw do zbiornika
retencyjno — podczyszczajacego;

wyposazenie systemu podczyszczania sptywéw odprowadzanych do wod w separatory substancji
ropopochodnych w miejscach szczegdlnie wrazliwych;

wtasciwa eksploatacje, statg kontrole, biezace czyszczenie i konserwacje oraz ewentualne naprawy urzadzen
systemu odwodnienia;

zastosowanie odpowiedniej technologii robét (w celu ograniczenia oddziatywan na etapie realizacji);

dazenie do ograniczania erozji eolicznej;

w miare mozliwosci dazenie do jak najszybszego zabezpieczenia podtoza gruntowego i Srodowiska wodnego
na etapie budowy (wykonanie drenazy, piaskownikéw, oczyszczalnikéw, itp.);

realizacje nasadzen zieleni;

szybka stabilizacje biologiczng lub techniczng nowo utworzonych skarp w rejonie inwestycji wcelu
zabezpieczenia przed sufozjg;

dazenie do wyznaczenia terenu pod okresowg baze materiatowo - sprzetowa poza obszarami cechujgcymi sie
ptytkim wystepowaniem waéd gruntowych w dobrze przepuszczalnych utworach, obszarami znajdujgcymi sie
w poblizu ciekéw oraz systeméw melioracyjnych oraz terenami, w poblizu ktérych wystepuja skrzyzowania
Z ciekami powierzchniowymi;

dostosowanie zakresu prac do wymogoéw ochrony przyrody - szczegblnie w odniesieniu do ekosystemow
wodnych, wykorzystujagc mozliwos¢ przeprowadzenia konsultacji przyrodniczych oraz przez zachowanie
zgodnosci z Ramowa Dyrektywa Wodnag;

prowadzenie prac poza sezonem legowym ptakéw, tartem ryb, a takze migracjami zwierzat;

prowadzenie robot budowlanych w sposéb gwarantujgcy ochrone wod;

etap planowania i eksploatacji planowanej inwestycji powinien uwzglednia¢ rozwigzania oszczedzajace wode;
unikanie emisji substancji pytowych na etapie budowy lub rozbudowy;

przestrzeganie zapisOw pozwoleri budowlanych;

korzystanie z maszyn i urzadzen o wysokich normach spalin;

zraszanie materiatéw pylacych;

zminimalizowanie iloSci drzew i krzewdw koniecznych do wycinki, a nastepnie uwzglednienie nowych
nasadzen,;

stosowanie ,,czasowych” przej$¢ dla zwierzat na etapie budowy;

tworzenie siedlisk zastepczych np. budek dla ptakdw, na czas trwania inwestycji.

W przypadku realizacji inwestycji czy to liniowych czy punktowych w sasiedztwie roslinnosci, nalezy pamietac, ze
drzewa oraz krzewy wymagajg szczegblnej uwagi podczas wszystkich etapdw procesu inwestycyjnego. Prawidtowy
rozwoj korzeni jest podstawg wtasciwego wzrostu drzewa, dlatego nalezy przyktada¢ duza wage do minimalizacji
negatywnych oddziatywan wptywajacych wtasnie na system korzeniowy. Nalezy unika¢ sktadowania materiatow
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budowlanych w poblizu drzew, poniewaz mogtoby to doprowadzi¢ do zmiany poziomu gruntu lub zageszczenia gleby.

Drzewa powinny by¢ réwniez zabezpieczone przed zmiang wtasciwosci chemicznych gleby w wyniku sptywu do wdd

zanieczyszczen pochodzacych z placéw budowy. Przed rozpoczeciem dziatan inwestycyjnych nalezy rozwazy¢
zastosowanie zabiegow inzynierskich takich jak m.in.:

— Wyznaczenie strefy ochronnej drzew (SOD), ktéra gwarantuje skuteczng ochrone gleby oraz systemu
korzeniowego;

— Wykonanie drég tymczasowych, jesli nie ma mozliwosci wyznaczenia SOD lub prace wymagajg poruszania sie
i robot w bliskiej odlegtosci od drzew;

— Wybranie wtasciwego miejsca sktadowania materiatow (poza SOD i ogrodzeniem ochronnym drzewa);

— Uwzglednienie wtasciwej organizacji ruchu na placu budowy, szczegdlnie w poblizu drzew.®

W tym podrozdziale szczeg6towo opisano planowane dziatania, zaréwno te inwestycyjne jak i projektowe, dlatego
w kolejnych czesciach analizy zostang przedstawione jedynie prawdopodobne pozytywne oraz negatywne
oddziatywania zaplanowanych dziatar na dany komponent Srodowiska.

7.1.2 ODDZIALYWANIE NA CELE | PRZEDMIOT OCHRONY OBSZAROW NATURA 2000 ORAZ ICH INTEGRALNOSC

Na terenie MOF Krasnystaw zlokalizowano 5 Specjalnych Obszaréw Specjalnej Ochrony Siedlisk Natura 2000 (SOOS):

1.

»Siennica R6zana” PLH060090, wyznaczony przez Komisje Europejska 08.02.2011 r. (Decyzja Komisji z dnia
10 stycznia 2011 r. w sprawie przyjecia na mocy dyrektywy Rady 92/43/EWG czwartego zaktualizowanego wykazu
terendbw majgcych znaczenie dla Wspolnoty sktadajacych sie nakontynentalny region biogeograficzny
(notyfikowana jako dokument nr C(2010) 9669) (2011/64/UE)), natomiast w Polsce 10.10.2023r. (Rozporzadzenie
Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 18 sierpnia 2023 r. w sprawie specjalnego obszaru ochrony siedlisk Siennica
Rézana (PLH060090)).

»lzbicki Przetom Wieprza” PLH060030, wyznaczony przez Komisje Europejskg 13.02.2021 r. (Decyzja Komisji
z dnia 12 grudnia 2008 r. przyjmujgca na mocy dyrektywy Rady 92/43/EWG drugi zaktualizowany wykaz terendéw
majacych znaczenie dla Wspélnoty sktadajacych sie na kontynentalny region biogeograficzny (notyfikowana jako
dokument nr C(2008) 8039) (2009/93/WE)), natomiast w Polsce 27.07.2021 roku (Rozporzadzenie Ministra
Klimatu i Srodowiska z dnia 24 czerwca 2021 r. w sprawie specjalnego obszaru ochrony siedlisk Izbicki Przetom
Wieprza (PLH060030)). Dla omawianego obszaru Natura 2000 obowigzuje Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Lublinie z dnia 23 grudnia 2014 r. w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla
obszaru Natura 2000 Izbicki Przetom Wieprza PLH060030.

~Wodny Dot” PLH060026, wyznaczony przez Komisje Europejskg 15.01.2008 r. (Decyzja Komisji
z dnia 13 listopada 2007 r. przyjmujgca, na mocy dyrektywy Rady 92/43/EWG, pierwszy zaktualizowany wykaz
terenéw majacych znaczenie dla Wspdlnoty, sktadajacych sie na kontynentalny region biogeograficzny
(notyfikowana jako dokument C(2007) 5043) (2008/25/WE)), natomiast w Polsce 25.11.2021 roku
(Rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2021 r. w sprawie specjalnego obszaru
ochrony siedlisk Wodny Dét (PLH060026)). Dla omawianego obszaru Natura 2000 obowigzuje Plan Urzadzenia
Lasu dla Nadles$nictwa Krasnystaw sporzadzony na okres od 1 stycznia 2020 r. do 31 grudnia 2029.

»topiennik” PLH060081, wyznaczony przez Komisje Europejska 08.02.2011 r. (Decyzja Komisji z dnia 10 stycznia
2011 r. w sprawie przyjecia na mocy dyrektywy Rady 92/43/EWG czwartego zaktualizowanego wykazu terenow
majacych znaczenie dla Wspolnoty sktadajacych sie na kontynentalny region biogeograficzny (notyfikowana jako
dokument nr C(2010)9669)(2011/64/UE), L33, str. 146), natomiast w Polsce 02.11.2022 roku (Rozporzadzenie

6 Standardy wykonania i odbioru robdt budowlanych na terenach zadrzewionych, dr inz. Marzena Suchocka. Strona
www: http://www.lomza.pl/. Dostep z dnia: 09.08.2023 r.
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Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 2 wrze$nia 2022 r. w sprawie specjalnego obszaru ochrony siedlisk topiennik
(PLH060081)). Dla omawianego obszaru Natura 2000 obowigzuje Plan Urzadzenia Lasu dla Nadlesnictwa
Krasnystaw sporzadzony na okres od 1 stycznia 2020 r. do 31 grudnia 2029 .

5. ,Las Ortowski” PLH060061, wyznaczony przez Komisje Europejskg 21.12.2013 r. (Decyzja wykonawcza Komisji
z dnia 7 listopada 2013 r. w sprawie przyjecia siddmego zaktualizowanego wykazu terenéw majacych znaczenie
dla Wspdlnoty sktadajacych sie na kontynentalny region biogeograficzny (notyfikowana jako dokument nr C(2013)
7358)(2013/741/UE), L 350, str. 287), natomiast w Polsce 10.05.2018 roku (Rozporzadzenie Ministra Srodowiska
zdnia 13 marca 2018r. w sprawie specjalnego obszaru ochrony siedlisk Lemanskie Jodty (PLH240045), Dz.U. 2018
poz. 773).

Aby jak najdoktadniej przeanalizowaé potencjalny wptyw planowanych dziatan inwestycyjnych na ww. formy ochrony
przyrody, przygotowano mapy przedstawiajgce zadania, ktére moga byC realizowane na Specjalnych Obszarach
Ochrony Siedlisk Natura 2000.

[ MOF Krasnystaw
» Potencjalne lokalizacje parkingdw typu P&R
0 5 10 km —— Planowane modernizacje i przebudowy drég

I 00 [ | Specjalne Obszary Ochrony Siedlisk Natura 2000

Rysunek 7.2. Lokalizacja planowanych inwestycji liniowych drogowych oraz punktowych (parkingi P&R) na tle
Specjalnych Obszaréw Ochrony Siedlisk Natura 2000
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych CRFOP oraz SUMP MOF Krasnystaw

Jak wida¢ na powyzszej rycinie jedna z planowanych do modernizacji drég bedzie zlokalizowana na obszarze Natura
2000 - Izbicki Przetom Wieprza. Dodatkowo zaplanowano réwniez utworzone na tym samym obszarze Natura 2000,
parkingu typu P&R. Remont drogi nr 3145L Tarzymiechy - Stary Zamos$¢ bedzie prowadzony na dwdéch krétkich
odcinkach (0,55 km i 0,26 km) i stanowi kontynuacje rozpoczetej juz inwestycji na tej trasie. Natomiast przewidziany
do utworzenia parking typu P&R zostat wstepnie umiejscowiony przy drodze, na obszarze zabudowanym. W Planie
zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Izbicki Przetom Wieprza nie wskazano na zagrozenia, ktére mogtyby by¢
tozsame z tymi wynikajagcymi w planowanych inwestycji. Jednakze, nalezy pamietaé, ze obszar Natura 2000 zostat
wyznaczony w celu zachowania wtasciwego stanu ochrony siedlisk przyrodniczych oraz gatunkoéw zwierzat, dlatego
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wszelkie inwestycje prowadzace do powstania negatywnych oddziatywan wptywajacych na ten obszar, powinny zosta¢
zaniechane. O ile planowana inwestycja w zakresie remontu istniejgcej drogi bedzie po pierwsze: prowadzona
naterenie juz zagospodarowanym przebiegajaca droga, po drugie: jej modernizacja moze przyczyni¢ sie
do zmniejszenia emisji zanieczyszczen pochodzacych z przejezdzajgcych samochoddw, a po trzecie jest inwestycja
celu publicznego. Natomiast planowany do utworzenia parking typu P&R bedzie teoretycznie realizowany na obszarze
zabudowanym, lecz sam proces wykonawczy moze prowadzi¢ do powstania niewskazanych, negatywnych
oddziatywan. Tak wiec ten typ inwestycji powinien byc¢ realizowany w innym miejscu — w poblizu drogi, lecz na terenie
nie bedacym obszarem chronionym. W sytuacji braku mozliwosci alternatywnego zlokalizowania tej inwestycji,
dopuszczalne jest jej prowadzenie lecz dopiero po uzyskaniu stosownych pozwolen, przy zachowaniu maksymalnego
poszanowania srodowiska.

Pozostate planowane modernizacje drég i budowy parkingéw typu P&R beda zlokalizowane poza wyznaczonymi
obszarami Natura 2000 MOF Krasnystaw. Oznacza to, ze dziatania te nie bedg wigzaty sie z zadnym oddziatywaniem
na Specjalne Obszary Ochrony Siedlisk.

[ ] MOF Krasnystaw

® Planowane stacje, przystanki kolejowe

0 5 10 km —— Linie kolejowe do modernizacji
I "] Specjalne Obszary Ochrony Siedlisk Natura 2000

Rysunek 7.3. Planowane inwestycje punktowe i liniowe kolejowe na tle Specjalnych Obszaréw Ochrony Siedlisk
Natura 2000

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych CRFOP oraz SUMP MOF Krasnystaw

Na powyzszej rycinie przedstawiono planowane inwestycje w zakresie rozwoju i modernizacji infrastruktury kolejowej
w odniesieniu do istniejacych Specjalnych Obszaréw Ochrony Siedlisk Natura 2000. Jak mozna zauwazy¢ jeden obszar
bedzie znajdowat sie w zasiegu linii kolejowej nr 69 Rejowiec-Hrebenne, ktora jest linig drugorzedna, jednotorowa
i niezelektryfikowang. W ramach programu Kolej+ planowana jest modernizacja omawianej linii, potaczona
elektryfikacja na odcinku Rejowiec - Zawada wraz z budowa tgcznicy Kolonia - Ptoskie Zamojskie. Pozwoli to
na ominiecie stacji w Zawadzie i ma umozliwi¢ ptynny przejazd z Zamoscia do Rejowca bez potrzeby zmiany biegu
pociggu. 8 listopada 2022 roku podpisano umowe na wykonanie prac.
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Planowana inwestycja w zakresie modernizacji linii kolejowej nr 69 bedzie realizowana na juz istniejgcym odcinku, co
pozwala stwierdzi¢, iz skala negatywnych oddziatywan wywotanych przewidzianymi pracami bedzie znaczaco mniejsza
niz miatoby to miejsce w przypadku budowy catkowicie nowej linii.

Dla obszaru Natura 2000 zostat sporzadzony plan zadan ochronnych, w ktérym zidentyfikowano istniejgce oraz
potencjalne zagrozenia, cele dziatan ochronnych, a takze dziatania ochronne ze wskazaniem podmiotow
odpowiedzialnych za ich wykonanie. Na chwile opracowywania niniejszego dokumentu nie sg znane szczegétowy
planowanych prac przy LK nr 69, lecz mozna zatozy¢ ich realizacja prawdopodobnie przyczyni sie do powstania
nieznacznych, cho¢ negatywnych oddziatywan na obszar Natura 2000 ,,Izbicki Przetom Wieprza”. Beda to chwilowe
skutki prowadzonych prac takie jak: wzrost emisji hatasu i pytdw pochodzacych z maszyn budowlanych, nadmierne
drgania w wyniku pracy ciezkiego sprzetu, gromadzenie odpadow porozbidrkowych. Nie sg to oddziatywania, ktore
mogtyby w jakikolwiek sposéb wptyna¢ negatywnie na siedliska zlokalizowane na omawianym obszarze Natura 2000.
Nalezy jednak pamietac, aby podczas prowadzenia prac przestrzega¢ zakazéw ustanowionych na danym obszarze
i realizowac dziatania z jak najwiekszym poszanowaniem obszaru chronionego, tak aby zadne powstate oddziatywania
nie byty tozsame z istniejgcymi badz potencjalnymi zagrozeniami opisanymi w planie zadan ochronnych.

LQﬁp\g}ini\K

] MOF Krasnystaw
@ Potencjalne lokalizacje wezldw logistycznych

0 5 10 km ) o
|| Specjalne Obszary Ochrony Siedlisk Natura 2000

L E—

Rysunek 7.4. Planowane inwestycje w rozwoj weztéw logistycznych na tle Specjalnych Obszaréw Ochrony Siedlisk
Natura 2000

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych CRFOP oraz SUMP MOF Krasnystaw

Na rycinie powyzej przedstawiono prawdopodobna lokalizacje planowanych do utworzenia weztow logistycznych na tle
Specjalnych Obszaréw Ochrony Siedlisk Natura 2000. Jak mozna zauwazyé¢ jeden z weztéw znajduje sie na obszarze
Natura 2000 ,,Izbicki Przetom Wieprza”. Jest to obszar o duzej koncentracji flory, znajdujacy sie w sasiedztwie linii
kolejowej nr 69. Pod wzgledem integracji z istniejaca siecig komunikacyjng jest to miejsce ulokowane prawidtowo,
natomiast biorgc pod uwage walory srodowiskowe tego obszaru i wyznaczong prawnie forme ochrony przyrody,
umiejscowienie wezta stanowi zagrozenie dla istniejgcych siedlisk. Wybér alternatywnej lokalizacji dla planowanej
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inwestycji np.po drugiej stronie przebiegajacej drogi i linii kolejowej, bytby bardziej pozadany w kontekScie
koniecznosci dbatosci o istniejgce walory sSrodowiskowe. Utworzenie wezta na obszarze Natura 2000 bedzie prowadzito
do powstania negatywnych oddziatywan nie tylko w fazie wykonawczej inwestycji, ale réwniez podczas juz jego
funkcjonowania. Bedzie to wiec oddziatywanie dtugoterminowe i state, ktérego skutki moga by¢ nieodwracalne.

[] MOF Krasnystaw

—— Planowane drogi rowerowe

0 5 10 km
|| Specjalne Obszary Ochrony Siedlisk Natura 2000

L E—

Rysunek 7.5. Planowane drogi rowerowe na tle Specjalnych Obszaréw Ochrony Siedlisk Natura 2000

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych CRFOP oraz SUMP MOF Krasnystaw

Planowane inwestycje polegajace na rozwoju infrastruktury rowerowej na terenie MOF Krasnystaw, na tle Specjalnych
Obszaréw Ochrony Siedlisk zostaty przedstawione na powyzszej rycinie. Zauwazy¢ nalezy, ze trasy rowerowe powstana
prawdopodobnie tylko na terenie obszaru Natura 2000 Izbicki Przetom Wieprza. W$réd potencjalnych i istniejacych
zagrozen opisanych w Planie zadan ochronnych dla tego obszaru, nie wskazano $ciezek rowerowych, dlatego ich
realizacja na omawianym terenie nie powinna prowadzi¢ do powstania tozsamych zagrozen. Dodatkowo wazna
informacja jest fakt, ze planowane $ciezki beda prowadzone wzdtuz istniejagcych juz drég, co wyeliminuje zagrozenie
wynikajace z tworzenia barier w migracji zwierzat.

Nie mniej jednak, nalezy pamieta¢, ze inwestycja polegajagca na budowie Sciezki rowerowej moze wigza¢ sie
z powstaniem negatywnego oddziatywania. Tereny przeznaczone pod ww. dziatanie musza zosta¢ odpowiednio
przygotowane tj. przydrozne nasadzenia zostang usuniete, siedliska roslinnosci ulegng zniszczeniu a w efekcie dojdzie
do fragmentacji siedlisk. Powstanie wielu matych siedlisk wptywa bezposrednio na zmniejszenie liczebnosci
poszczegdlnych gatunkow, a same siedliska sg bardziej podatne na czynniki Srodowiskowe takie jak pozary. Tworzenie
nowych szlakéw komunikacji rowerowej moze réwniez zwiekszy¢ prawdopodobieristwo wnikania i rozprzestrzeniania
sie gatunkoéw inwazyjnych, ktoére stanowig zagrozenie dla lokalnych siedlisk. Podczas prowadzonych prac
wykorzystywany jest ciezki sprzet budowlany, ktéry moze powodowac chwilowe zanieczyszczenie powietrza, co moze
by¢ zagrozeniem dla szczegdlnie wrazliwych na zanieczyszczenia roslin. Podczas planowania przebiegu nowych
sciezek, nalezy uwzgledni¢ wystepowanie siedlisk roslinnosci, szczegolnie tych zagrozonych iwrazliwych
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na zanieczyszczenia. Cze$¢ negatywnych oddziatywan wynikajacych z analizowanych zadan ustanie w momencie
zakonczenia prac, bedzie to wiec oddziatywanie krétkoterminowe.

Poza inwestycjami w infrastrukture komunikacyjna (kolej, rowery, drogi, wezty), dla ktérych przygotowano odpowiednie
mapy, zaplanowano réwniez wiele innych dziatan zmierzajgcych do uzyskania zréwnowazonej mobilnosci na terenie
MOF Krasnegostawu. Wsréd tych, ktére moga wigza¢ sie z powstaniem prawdopodobnego negatywnego, lecz
chwilowego oddziatywania na Obszary Natura 2000, mozna wymieni¢ wszystkie nowe inwestycje budowlano-
infrastrukturalne. Ich realizacja wiaze sie zwykle z powstaniem nadmiernego hatasu, zapylenia oraz wzrostu stezenia
zanieczyszczen w powietrzu. Beda to oddziatywania typowe dla prowadzonych prac, ktére ustang w momencie
zakonczenia robot. Aby zminimalizowac ryzyko powstania negatywnych oddziatywan nalezy zastosowaé dziatania
kompensacyjne, takie jak:

— prowadzi¢ roboty budowlane w sposéb gwarantujacy ochrone wod,

— wtasciwie zabezpieczy¢ urzadzenia przed ewentualnymi wyciekami,

— etap planowania i eksploatacji planowanej inwestycji powinien uwzglednia¢ rozwigzania oszczedzajace wode,

— unika¢ emisji substancji pytowych na etapie budowy lub rozbudowy,

— przestrzegac zapis6w pozwolen budowlanych,

— korzysta¢ z maszyn i urzadzen o wysokich normach spalin,

— zraszac materiaty pylace,

— wykonywac ,,gtosne prace” poza porag nocna,

— zminimalizowac ilosci drzew i krzew6w koniecznych do wycinki, a nastepnie uwzgledni¢ nowe nasadzenia,

— stosowac ,,czasowe” przejscia dla zwierzat na etapie budowy,

— tworzy¢ siedliska zastepcze na czas trwania inwestycji,

— uwzglednia¢ ochrone wartosci przyrodniczych przy planowaniu inwestycji,

— dostosowac termin przeprowadzania prac do okreséw legowych oraz rozrodczych,

— ograniczy¢ do minimum strefe bezposredniej ingerencji,

— materiat ziemny wykorzystywany przy pracach wykonczeniowych powinien by¢ pochodzenia lokalnego, tak aby

nie zawierat bazy nasion gatunkéw obcych temu regiondéw,

— stosowac zbiorniki podczyszczajace wody sptywajace z drog.
Zaplanowane do realizacji pakiety dziatan nie bedg istotnie pozytywnie oddziatywac na obszary Natura 2000, lecz ich
przeprowadzenie pozwoli na uzyskanie posredniego, ale dodatniego efektu ekologicznego. Przede wszystkim nalezy
zauwazyé¢, iz Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej zostat przygotowany gtownie z mysla o utworzeniu dobrze
skomunikowanego obszaru, dla ktérego priorytetem powinna by¢ mobilnos¢ dla wszystkich mieszkafncéw z naciskiem
na wykorzystanie ekologicznych, nisko badz zeroemisyjnych $rodkéw transportu. Zaplanowane inwestycje s3
ukierunkowane na maksymalnie wysokg dostepnos¢ réznych metod podrézy, uwzgledniajgc dodatkowo miejsca
parkingowe (Park&Ride) i udoskonalenia (budowa ogélnodostepnych stacji tadowania pojazdéw elektrycznych, rozwgj
systemu integracji taryfowo-biletowej). Wszystkie te dziatania przyczyniag sie¢ do poprawy jakosci powietrza poprzez
obnizenie tadunku zanieczyszczen emitowanego z transportu samochodowego (prywatnego). Realizacja projektéw
infrastrukturalnych, ktére beda uzasadnione korzySciami spotecznymi zacheci mieszkancow do wyboru zbiorczego
srodka transportu lub bardziej ekologicznego (rowery). Zmniejszona emisja spalin bedaca nastepstwem
zorganizowania efektywnego i niskoemisyjnego systemu transportowego wywota mniejszg depozycje zanieczyszczen
(gtownie SOx oraz NOx) w wodach, ktére wchtaniane sg do gleb. Nalezy pamietaé, ze na woda to siedlisko bytowania
wielu gatunkow zwierzat, a gleby sa Srodowiskiem rozwoju systemu korzeniowego roslin. Poprawa jakosci powietrza,
ktora stanie sie faktem po wdrozeniu opisanych w Planie pakietéw dziatan bedzie pozytywnym aspektem dla obszarow
Natura 2000 zlokalizowanych na terenie MOF.

Skala i rodzaj oddziatywan, ktore pojawiaja sie w zwigzku z realizacjg inwestycji wymagajacych prowadzenia robot
budowlanych zalezy gtéwnie od zakresu przewidzianych prac. Dziatania modernizacyjne czy remonty charakteryzuja sie
stosunkowo niewielkim ewentualnym negatywnym wptywem na zlokalizowane w poblizu formy ochrony przyrody. Sg to
prace wymagajace uzycia sprzetu, ktéry generuje hatas, drgania i pylenie, lecz zwykle nie prowadza do zadnych
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znaczacych negatywnych skutkéw w odniesieniu do Srodowiska (jesli oczywiscie prowadzone sg zgodnie z przepisami
i wytycznymi). Najwiekszg skalg negatywnych oddziatywan bedg natomiast charakteryzowaty sie dziatania, ktore
obejmuja catkowicie nowe inwestycje, zaplanowane w miejscach niezurbanizowanych. Ich realizacja wigze sie
z koniecznoscia zajecia terenu, wycinkg drzew oraz krzewdw, catkowitg zmiang waloréw krajobrazowych, a takze
ewentualng fragmentacja istniejacych siedlisk czy korytarzy ekologicznych. Ten rodzaj dziatan powinien podlegac
szczego6towej analizie w odniesieniu do zlokalizowanych w poblizu form ochrony przyrody, a ewentualne kolizje nalezy
probowac eliminowac poprzez wytyczanie wariantéw alternatywnych przebiegdéw.

7.1.3 ODDZIALYWANIE NA POZOSTALE FORMY OCHRONY PRZYRODY (OBSZARY CHRONIONEGO KRAJOBRAZU, REZERWATY
PRZYRODY, PARKI KRAJOBRAZOWE, ZESPOLY PRZYRODNICZO-KRAJOBRAZOWE, UZYTKI EKOLOGICZNE,
STANOWISKA DOKUMENTACYJNE ORAZ POMNIKI PRZYRODY)

Na terenie MOF Krasnegostawu zlokalizowano:

— Grabowiecko-Strzelecki Obszar Chronionego Krajobrazu,

— Pawtowski Obszar Chronionego Krajobrazu,

— Skierbieszowski Park Krajobrazowy,

— 2rezerwaty przyrody (Kurhany-Namule i Wodny D6t),

— pomniki przyrody.
Aby mozliwe byto precyzyjne okreslenie mozliwos$ci wystapienia negatywnego oddziatywania planowanych zadan
inwestycyjnych na wymienione formy ochrony przyrody przygotowano odpowiednie mapy.

o Pomniki przyrody
|:| MOF Krasnystaw

»  Potencjalne lokalizacje parkingow typu P&R

—— Planowane modernizacje i przebudowy drég
I Rezerwaty przyrody
Parki Krajobrazowe
[ skierbieszowski Park Krajobrazowy
Skierbieszowski Park Krajobrazowy - otulina
Obszary Chronionego Krajobrazu
0 5 10 km Grabowiecko-Strzelecki Obszar Chronionego Krajobrazu
[ | Pawtowski Obszar Chronionego Krajobrazu

Rysunek 7.6. Planowane inwestycje drogowe liniowe oraz punktowe (parkingi P&R) na tle Parku Krajobrazowych,
Obszaréw Chronionego Krajobrazu, rezerwatéw przyrody i pomnikéw przyrody
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych CRFOP oraz SUMP MOF Krasnystaw
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W tabeli ponizej przedstawiono przygotowana ocene lokalizacji planowanych inwestycji drogowych liniowych oraz
punktowych natle istniejgcych na terenie MOF Krasnegostawu pozostatych form ochrony przyrody (Park Krajobrazowy,
Obszary Chronionego Krajobrazu, rezerwaty przyrody, pomniki przyrody).

Tabela 7.2 Ocena lokalizacji planowanych inwestycji drogowych Lliniowych i punktowych w odniesieniu
do pozostatych form ochrony przyrody

Formy ochrony
przyrody, Formy ochrony przyrody
Formy ochrony przyrody, przez ktére przechodzg drogi w poblizu ktorych w znacznej odlegtosSci
planowane do modernizacji i gdzie powstang parkingi przechodza drogi od planowanych do
P&R planowane do modernizacji drog i
modernizacji lub parkingéw P&R
powstang parkingi P&R

. . . Rezerwat przyrody Rezerwat przyrody

Pawtowski Obszar Chronionego Krajobrazu _Wodny D6t” _Kurhany-Namule”
Grabowiecko-Strzelecki Obszar Chronionego Krajobrazu _
Pozostate pomniki

Skierbieszowski Park Krajobrazowy 1 pomnik przyrody przyrody
Otulina Skierbieszowskiego Parku Krajobrazowego

Zrédto: opracowanie witasne

Na podstawie przygotowanego zestawienia mozliwe byto dokonanie oceny wptywu planowanych inwestycji drogowych
liniowych i punktowych na istniejgce formy ochrony przyrody. Przez dwa elementy Srodowiska objete ochrong
na podstawie ustawy o ochronie przyrody, beda przechodzi¢ inwestycje w zakresie rozwoju infrastruktury liniowej,
a na terenie dwdch innych zaplanowano utworzenie parkingoéw typu P&R.

Planowane modernizacje drég beda prowadzone na:
— terenie Pawtowskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu,
— terenie otuliny Skierbieszowskiego Parku Krajobrazowego.

Otulina to wydzielony obszar ochronny wokét chronionego przyrodniczo terenu (zazwyczaj parkéw narodowych
i krajobrazowych), zabezpieczajacy go przed zagrozeniami zewnetrznymi wynikajgcymi z dziatalnoSci cztowieka
(definicja wedtug Ustawy o ochronie przyrody z dnia 16 kwietnia 2004 r. (Dz.U. z 2023 r. poz. 1336). Otulina nie jest -
w rozumieniu art. 5 ust. 14 ustawy - formg ochrony przyrody, lecz obszarem, ustanawianym w celu zabezpieczenia
przed zagrozeniami zewnetrznymi wynikajacymi z dziatalnosci cztowieka. Ustawa o ochronie przyrody nie wprowadza
zadnych ograniczen ochronnych w stosunku do otulin rezerwatéw czy parkéw krajobrazowych. Dlatego wtasciwa ocena
mozliwosci powstania negatywnego oddziatywania na obszar otuliny oraz czesciowo na Park Krajobrazowy niag
otoczony jest niezwykle trudna. Powierzchnia otuliny Skierbieszowskiego Parku Krajobrazowego zajmuje tgczna
powierzchnie 12 625,30ha. Na tym obszarze zaplanowano modernizacje istniejgcego odcinka drogi. Z fazg wykonawcza
moga wigza¢ sie negatywne oddziatywania takie jak: hatas, pylenie, drgania, gromadzenie odpaddw, zajmowanie
terenu, lecz bedg to typowe efekty prowadzonych prac, ktére ustang wraz z ich zakonczeniem. Jak juz wczesniej
wspomniano teren, na ktérym prowadzone beda prace to odcinek juz zagospodarowany pod droge, dlatego ryzyko
koniecznoSci przeprowadzenia wycinki drzew lub krzew6w, oraz ewentualnego zniszczenia chronionych siedlisk jest
minimalne.

Pawtowski Obszar Chronionego Krajobrazu obejmuje doline rzeki Dorohuczy, otoczong wzniesieniami kredowymi
z potkolistym pierscieniem laséw otaczajacych miejscowos¢ Pawtow oraz fragment doliny rzeki Wieprz na odcinku
Trawniki - Krasnystaw. Lasy Pawtowskie, zréznicowane gatunkowo, rosng na zyznych siedliskach i dzieki temu sg do$¢
odporne na zagrozenia emisja pytow przemystowych i obnizaniem sie lustra wod gruntowych. Obszar oddziela od siebie
dwa zagtebia przemystowe, cementowe z Rejowcem Fabrycznym od Lubelskiego Zagtebia Weglowego. Na Obszarze
obowigzuja zakazy i odstepstwa od nich opisane w Rozporzadzeniu Nr 51 Wojewody Lubelskiego z dnia 28 lutego 2006
r.w sprawie Pawtowskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu. Dodatkowo nalezy zauwazy¢, ze dla wszystkich Obszarow
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Chronionego Krajobrazu, réwniez tych znajdujacych sie na terenie MOF Krasnystaw obowigzujg zakazy opisane w art.
24 ustawy o ochronie przyrody. Dla zakazow tych okreslone sg réwniez odstepstwa takie jak:

— wykonywania zadan na rzecz obronnosci kraju i bezpieczenstwa panstwa;

— prowadzenia akcji ratowniczej oraz dziatan zwigzanych z bezpieczefistwem powszechnym;

— realizacji inwestycji celu publicznego;

— wykonywania zadan wynikajacych z planu ochrony, zadan ochronnych lub planu zadan ochronnych.”

Celami publicznymi w rozumieniu ustawy z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomos$ciami sg m.in.:
wydzielanie gruntéw pod drogi publiczne i drogi wodne, budowa, utrzymywanie oraz wykonywanie robdt budowlanych
tych drog, obiektow i urzadzen transportu publicznego, a takze tgcznosci publicznej i sygnalizacji.®

W zwiagzku z powyzszym, dopuszczalna jest realizacja dziatania polegajacego na modernizacji istniejgcego odcinka
drogi przebiegajgcego przez Obszar Chronionego Krajobrazu, poniewaz zadanie to jest ,realizacjg inwestycji celu
publicznego”.

Na terenie Grabowiecko-Strzeleckiego Obszaru Chronionego Krajobrazu i Skierbieszowskiego Parku Krajobrazowego
zaplanowano utworzenie parkingéw typu P&R. Umiejscowienie parkingu w Krasnystawie (teren obejmujacy OChK)
pozwala przypuszczac, iz nie dojdzie do pojawienia sie znaczacych negatywnych oddziatywan na omawiang forme
ochrony przyrody, poniewaz inwestycja ta bedzie realizowana w samym centrum miasta, a wiec na obszarze
zurbanizowanym, ubogim w siedliska przyrodnicze. Drugi parking zostat przewidziany do utworzenia przy drodze,
na obszarze niezabudowanym (teren obejmujacy Skierbieszowski Park Krajobrazowy). Jego realizacja moze przyczynic¢
sie do powstania pewnych negatywnych oddziatywan wynikajacych z etapu wykonawczego inwestycji, lecz
ostatecznym jego skutkiem bedzie ograniczenie wykorzystania samochodu prywatnego na rzecz podrézy rowerem
lub piechotg, co wptynie na poprawe jakoSci powietrza i posrednio na ekosystemy Parku Krajobrazowego.

Negatywne oddziatywania jakie moga powstac na etapie wykonawczym w zakresie rozwoju infrastruktury drogowe;j,
beda wigzaty sie z niedogodnosciami takimi jak:

— ptoszenie zwierzat na terenach realizacji inwestycji, wynikajace z nadmiernej emisji hatasu,

— nadmierna emisja pytu pochodzgca z prac prowadzonych podczas budowy,

— zagrozenie wyciekami z maszyn budowlanych podczas modernizacji, jako zagrozenie dla gatunkéw wodnych

bytujacych w poblizu,
— zwiekszona $miertelnos¢ matych zwierzat, gingcych dla placu budowy,
— usuwanie drzew i krzewdw podczas realizacji inwestycji.

Jednakze wiegkszo$¢ opisanych wyzej negatywnych oddziatywan bedzie miato charakter przejSciowy tzn.
krétkoterminowy i nieznaczny, wynikajacy z prowadzonych prac.

Pozostate formy ochrony przyrody zlokalizowane na terenie MOF Krasnegostawu nie beda narazone na ryzyko
pojawienia sie znaczacych negatywnych oddziatywan, wynikajacych z planowanych prac przy infrastrukturze drogowej
(punktowej i liniowej).

Rysunek ponizej przedstawia planowane inwestycje w zakresie rozwoju infrastruktury kolejowej (liniowej i punktowej)
na tle zidentyfikowanych na terenie MOF pozostatych form ochrony przyrody.

7 Ustawa o ochronie przyrody. Strona www: https://sip.lex.pl/.
8 Ustawa o gospodarce nieruchomos$ciami. Strona www: https://isap.sejm.gov.pl/.
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@ Pomniki przyrody
["] MOF Krasnystaw

@ Planowane stacje, przystanki kolejowe

—— Linie kolejowe do modernizacji

I Rezerwaty przyrody

Parki Krajobrazowe

[ skierbieszowski Park Krajobrazowy
Skierbieszowski Park Krajobrazowy - otulina

Obszary Chronionego Krajobrazu

0 5 10 km

L E—

Grabowiecko-Strzelecki Obszar Chronionego Krajobrazu

Pawtowski Obszar Chronionego Krajobrazu

Rysunek 7.7. Planowane inwestycje kolejowe liniowe oraz punktowe na tle Parku Krajobrazowego, Obszaréw
Chronionego Krajobrazu, rezerwatow przyrody i pomnikow przyrody

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych CRFOP i SUMP MOF Krasnystaw

Tabela 7.3. Ocena lokalizacji planowanych inwestycji kolejowych w odniesieniu do pozostatych form ochrony
przyrody

Formy ochrony przyrody, przez ktére przechodza
linie kolejowe planowane do modernizaciji i
gdzie powstang stacje lub przystanki kolejowe

Formy ochrony przyrody,
w poblizu ktoérych
przechodza linie kolejowe
planowane do modernizacji
i powstang stacje lub
przystanki kolejowe

Formy ochrony przyrody
w znacznej odlegtosci od
planowanych do
modernizacji linii
kolejowych i stacji lub
przystankow kolejowych

Grabowiecko-Strzelecki Obszar Chronionego
Krajobrazu

1 pomnik przyrody

Pozostate pomniki przyrody

Rezerwaty przyrody

Otulina Skierbieszowskiego Parku Krajobrazowego

Skierbieszowski Park
Krajobrazowy

Pawtowski Obszar
Chronionego Krajobrazu

Zrédto: opracowanie wtasne

W tabeli powyzej zestawiono lokalizacje istniejgcych na terenie MOF Krasnystawu form ochrony przyrody w odniesieniu
do planowanych inwestycji kolejowych. Sposrod wszystkich obszaréw, dwa z nich beda znajdowaty sie w obrebie
zaplanowanych do rewitalizacji linii kolejowych. Sg to: Grabowiecko-Strzelecki Obszar Chronionego Krajobrazu
i otulina Skierbieszowskiego Parku Krajobrazowego.

Linia kolejowa nr 69, ktéra zostanie poddana modernizacji przebiega przez Grabowiecko-Strzelecki Obszar
Chronionego Krajobrazu i otuline Skierbieszowskiego Parku Krajobrazowego. Nowe przystanki/dworce kolejowe
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réwniez zaplanowano do utworzenia na terenie ww. form ochrony przyrody. Prace modernizacyjne, jak kazde tego typu
dziatania mogg wigzac sie z powstaniem chwilowych negatywnych oddziatywan wynikajacych z realizacji etapu
wykonawczego. Najprawdopodobniej dojdzie do wzrostu zapylenia, nadmiernej emisji hatasu, gromadzenia odpadow
budowlano-rozbiorkowych oraz pojawienia sie drgan. Beda to jednak oddziatywania catkowicie odwracalne i chwilowe,
ktére ustang w momencie zakonczenia prac. Skala negatywnego wptywu na omawiany obszar bedzie znaczgco
mniejsza niz miatoby to miejsce w przypadku budowy nowe;j linii kolejowej. Odpowiednie dziatania minimalizujgce
pozwolg przeprowadzi¢ inwestycje w sposob gwarantujgcy ochrone istniejgcych form ochrony przyrody. Cele jakie
zostang osiggniete w wyniku tych inwestycji to: redukcja wptywu transportu na srodowisko i klimat oraz ograniczenie
wykorzystania samochodu w podrézach codziennych. Uzupetnieniem dla zrewitalizowanego odcinka linii kolejowej
beda nowe przystanki, ktére powstang w miejscach dotychczas wykluczonych komunikacyjnie kolejowo. Zostang
ulokowane w bezposrednim sasiedztwie torowiska, na obszarach zagospodarowanych pod infrastrukture. Tak wiec nie
beda konieczne dziatania polegajace na rozlegtych obszarowo wycinkach czy karczowaniu, a jedynie na ewentualnym
uporzadkowaniu terenu. Dodatkowe punkty na komunikacyjnej mapie kolejowej MOF przyczynig sie do wzrostu
zainteresowania podrézami zbiorowymi Srodkami transportu, co przetozy sie na poprawe jakosci powietrza i posrednio
wptynie na ekosystemy zidentyfikowanych form ochrony przyrody.

Pozostate formy ochrony przyrody zlokalizowane na terenie MOF Krasnegostawu nie beda narazone na ryzyko
pojawienia sie negatywnych oddziatywan, wynikajacych z planowanych prac przy infrastrukturze kolejowe;j.

¢ Pomniki przyrody
Ij MOF Krasnystaw
—— Planowane drogi rowerowe
- Rezerwaty przyrody

Parki Krajobrazowe
|:| Skierbieszowski Park Krajobrazowy
Skierbieszowski Park Krajobrazowy - otulina
Obszary Chronionego Krajobrazu
0 5 10 km Grabowiecko-Strzelecki Obszar Chronionego Krajobrazu
|| Pawtowski Gbszar Chronionego Krajobrazu

Rysunek 7.8. Planowane do utworzenia drogi rowerowe na tle Parku Krajobrazowego, Obszaréw Chronionego
Krajobrazu, rezerwatéw przyrody i pomnikéw przyrody

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych CRFOP i SUMP MOF Krasnystaw

Budowa nowego odcinka drogi rowerowej moze wigzaé sie z powstaniem negatywnego oddziatywania. Tereny
przeznaczone pod ww. dziatanie muszg zosta¢ odpowiednio przygotowane tj. przydrozne nasadzenia zostang usuniete,
siedliska roslinnosci, grzybow i porostow ulegna zniszczeniu, a w efekcie dojdzie do fragmentacji siedlisk. Powstanie
wielu matych siedlisk wptywa bezposrednio na zmniejszenie liczebnosci poszczegélnych gatunkéw, a same siedliska
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sg bardziej podatne na czynniki srodowiskowe takie jak pozary. Tworzenie nowych szlakéw komunikacyjnych moze
réwniez zwiekszy¢ prawdopodobienstwo wnikania i rozprzestrzeniania sie gatunkow inwazyjnych, ktére stanowig
zagrozenie dla lokalnych siedlisk. Podczas prowadzonych prac wykorzystywany jest ciezki sprzet budowlany, ktory
moze powodowac chwilowe zanieczyszczenie powietrza, co moze by¢ zagrozeniem dla szczegblnie wrazliwych
na zanieczyszczenia porostéw. Podczas planowania przebiegu nowych Sciezek, nalezy uwzgledni¢ wystepowanie
siedlisk szczeg6lnie tych zagrozonych i wrazliwych na zanieczyszczenia. Negatywny wptyw analizowanych zadan
ustanie

w momencie zakonczenia prac, bedzie to wiec oddziatywanie krétkoterminowe.

Zgodnie ze stanowiskiem GDOS realizacja przedsiewziecia polegajacego na budowie $ciezki rowerowej nie wymaga
uzyskania decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach, gdyz nie stanowi ono przedsiewziecia, ktére moze znaczaco
oddziatywa¢ na srodowisko, niezaleznie od sposobu realizacji (samodzielne przedsiewziecie czy tez przebudowa lub
rozbudowa) oraz umiejscowienia (w pasie drogowym, poza pasem drogowym, na obiekcie mostowym). Bez wptywu
na kwalifikacje pozostaje réwniez kwestia surowca, z ktérego wykonany zostanie Sciezka rowerowa.

Zgodnie z art. 6 ustawy o gospodarce nieruchomosciami, celami publicznymi sg m.in. ,,wydzielanie gruntéw pod drogi
publiczne, drogi rowerowe i drogi wodne, budowa, utrzymywanie oraz wykonywanie robét budowlanych tych drég,
obiektow i urzadzen transportu publicznego, a takze tagcznosci publicznej i sygnalizacji”.

W zwiazku z powyzszym planowane inwestycje w zakresie budowy $ciezek rowerowych beda spetniaty warunki odstep
od zakazow, ktére sg zwykle ustanawiane dla form ochrony przyrody, réwniez tych znajdujacych sie na terenie MOF
Krasnegostawu.

Poza inwestycjami drogowymi, kolejowymi oraz rowerowymi, zaplanowano réwniez wiele innych dziatan zmierzajacych
do uzyskania zréwnowazonej mobilnosci na terenie Subregionu. Wsrdd tych, ktére moga wigzac sie z powstaniem
prawdopodobnego negatywnego, lecz chwilowego oddziatywania na formy ochrony przyrody, mozna wymieni¢ budowe
weztéw przesiadkowych czy logistycznych. Inwestycje tego typu wiaza sie z koniecznos$cia zajecia znacznych obszaréw,
gdzie prowadzone beda roboty budowlane. To z kolei wigze sie z powstaniem nadmiernego hatasu, zapylenia oraz
wzrostu stezenia zanieczyszczen w powietrzu. Beda to oddziatywania typowe dla prowadzonych prac, ktére ustang
w momencie zakonczenia robot. Aby zminimalizowac ryzyko powstania negatywnych oddziatywan nalezy zastosowac
dziatania kompensacyjne, takie jak:

— prowadzi¢ roboty budowlane w sposéb gwarantujacy ochrone waéd,

— wtasciwie zabezpieczy¢ urzadzenia przed ewentualnymi wyciekami,

— etap planowania i eksploatacji planowanej inwestycji powinien uwzgledniaé rozwigzania oszczedzajace wode,

— unika¢ emisji substancji pytowych na etapie budowy lub rozbudowy,

— przestrzegac zapiséw pozwolen budowlanych,

— korzystac z maszyn i urzadzen o wysokich normach spalin,

— zraszac materiaty pylace,

— wykonywa¢ ,,gtoSne prace” poza porg nocng,

— zminimalizowac ilosci drzew i krzewow koniecznych do wycinki, a nastepnie uwzgledni¢ nowe nasadzenia,

— stosowac ,czasowe” przejscia dla zwierzat na etapie budowy,

— tworzy¢ siedliska zastepcze na czas trwania inwestycji,

— uwzglednia¢ ochrone wartosci przyrodniczych przy planowaniu inwestycji,

— dostosowac termin przeprowadzania prac do okresow legowych oraz rozrodczych,

— ograniczy¢ do minimum strefe bezpos$redniej ingerenciji,

— materiat ziemny wykorzystywany przy pracach wykonczeniowych powinien by¢ pochodzenia lokalnego, tak aby
nie zawierat bazy nasion gatunkéw obcych temu regionéw,

— stosowac zbiorniki podczyszczajace wody sptywajace z drég.

Zaplanowane do realizacji pakiety dziatan nie bedg istotnie pozytywnie oddziatywa¢ na formy ochrony przyrody MOF
Krasnegostawu, lecz ich przeprowadzenie pozwoli na uzyskanie posredniego, ale dodatniego efektu ekologicznego.
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Przede wszystkim nalezy zauwazy¢, iz Plan Zréwnowazonej MobilnoSci Miejskiej zostat przygotowany gtéwnie z mysla
0 utworzeniu dobrze skomunikowanego obszaru, dla ktérego priorytetem powinna by¢ mobilnos¢ dla wszystkich
mieszkancow z naciskiem na wykorzystanie ekologicznych, nisko badZz zeroemisyjnych $rodkéw transportu.
Zaplanowane inwestycje s3a ukierunkowane na maksymalnie wysoka dostepnos$¢ réznych metod podrdzy,
uwzgledniajagc dodatkowo miejsca parkingowe (Park&Ride) i udoskonalenia (budowa ogdlnodostepnych stacji
tadowania pojazddw elektrycznych, rozwoj zintegrowanego pakietu biletowo-taryfowego). Wszystkie te dziatania
przyczynia sie do poprawy jakosci powietrza poprzez obnizenie tadunku zanieczyszczen emitowanego z transportu
samochodowego (prywatnego). Realizacja projektow infrastrukturalnych, ktére beda uzasadnione korzysciami
spotecznymi zacheci mieszkafncéw do wyboru zbiorczego Srodka transportu lub bardziej ekologicznego (rowery).
Zmniejszona emisja spalin bedaca nastepstwem zorganizowania efektywnego iniskoemisyjnego systemu
transportowego wywota mniejsza depozycje zanieczyszczen (gtéwnie SOx oraz NO,) w wodach, ktére wchtaniane sa
do gleb. Nalezy pamietac, ze nawoda to siedlisko bytowania wielu gatunkow zwierzat, a gleby sg Srodowiskiem rozwoju
systemu korzeniowego roslin. Poprawa jako$ci powietrza, ktéra stanie sie faktem po wdrozeniu opisanych w Planie
pakietéow dziatan bedzie pozytywnym aspektem dla form ochrony przyrody zlokalizowanych na terenie MOF
Krasnegostawu.

Skala i rodzaj oddziatywan, ktore pojawiaja sie w zwigzku z realizacja inwestycji wymagajacych prowadzenia robét
budowlanych zalezy gtéwnie od zakresu przewidzianych prac. Dziatania modernizacyjne czy remonty charakteryzuja sie
stosunkowo niewielkim ewentualnym negatywnym wptywem na zlokalizowane w poblizu formy ochrony przyrody. Sg to
prace wymagajace uzycia sprzetu, ktéry generuje hatas, drgania i pylenie, lecz zwykle nie prowadza do zadnych
znaczacych negatywnych skutkéw w odniesieniu do Srodowiska (jesli oczywiscie prowadzone sa zgodnie z przepisami
i wytycznymi). Najwieksza skala negatywnych oddziatywan beda natomiast charakteryzowaty sie dziatania, ktére
obejmujg catkowicie nowe inwestycje, zaplanowane w miejscach niezurbanizowanych. Ich realizacja wiaze sie
z konieczno$cia zajecia terenu, wycinka drzew oraz krzewdw, catkowita zmiang waloréw krajobrazowych, a takze
ewentualng fragmentacjg istniejgcych siedlisk czy korytarzy ekologicznych. Ten rodzaj dziatan powinien podlegac
szczegbtowej analizie w odniesieniu do zlokalizowanych w poblizu form ochrony przyrody, a ewentualne kolizje nalezy
prébowacé eliminowac poprzez wytyczanie wariantow alternatywnych przebiegow.

7.1.4 ODDZIALYWANIE NA KORYTARZE EKOLOGICZNE

Przez teren MOF Krasnegostawu przebiegajg trzy korytarze ekologiczne wyznaczone w celu stworzenia spojnosci
obszaréw chronionych. Ich lokalizacje w odniesieniu do planowanych inwestycji w infrastrukture kolejowa przedstawia
ponizsza rycina.
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Rysunek 7.9. Planowane inwestycje kolejowe na tle korytarzy ekologicznych MOF Krasnegostawu

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Mapy korytarzy ekologicznych i SUMP MOF Krasnystaw

Korytarze ekologiczne, przez ktére przebiega zaplanowana do przebudowy linia kolejowa obejma:

— Korytarz ekologiczny Wieprz — Krzna (KPdC-1C);

— Korytarz ekologiczny Zamojszczyzna (KW-1B).
Negatywne oddziatywania jakie moga powstaé¢ podczas prac przy istniejacych liniach beda chwilowe, nieznaczne
i catkowicie odwracalne, poniewaz nie beda ingerowaty w naturalny przebieg korytarza ekologicznego. Prace
modernizacyjne moga jednak wywotac przejSciowe, negatywne skutki takie jak: nadmierna emisja hatasu, pylenie,
powstawanie odpaddéw rozbidrkowych i budowlanych oraz chwilowe zajecia terendw stuzacych do magazynowania
sprzetu. Sa to typowe zjawiska podczas prac, przy ktérych wykorzystywany jest ciezki sprzet budowlany.

Planowane nowe przystanki kolejowe nie bedg stanowity zagrozenia dla zachowania ciagtosci korytarzy.

Whptyw infrastruktury kolejowej na fragmentacje srodowiska i dziko zyjace zwierzeta jest inny niz w przypadku
infrastruktury drogowej, dlatego inny powinien by¢ model i zakres dziatann ochronnych. Wiekszo$¢ obecnie
uzytkowanych linii kolejowych na terenie kraju to wystuzone odcinki, ktore dla wiekszosci gatunkoéw nie stanowig
bariery w przemieszczaniu — zwierzeta sie przyzwyczaity i przystosowaty do bytowania w ich otoczeniu. Najlepszym
rozwigzaniem w odniesieniu do linii kolejowych bedzie rezygnacja z budowy ogrodzen ochronnych, dzieki czemu
zostang zachowane funkcjonujgce dotychczas korytarze ekologiczne i szlaki migracyjne zwierzat. Ogrodzenia ochronne
powinny by¢ stosowane wzdtuz linii kolejowych jedynie w okreslonych przypadkach - np. jako element naprowadzajacy
do duzych przejs¢ dla zwierzat. Natomiast dodatkowe, nieco inne dziatania minimalizujgce, beda konieczne
w odniesieniu dla gatunkéw najmniej mobilnych i szczegélnie wrazliwych (np. ptazéw).

Szczegdblne rozwigzania kolejowe w odniesieniu do ochrony zwierzat powinny uwzgledniaé:

1. Przejscia pod szynami dla matych zwierzat:
— szczelina pomiedzy stopg szyny a gérng krawedzig warstwy ttucznia o wysokosci min. 10 cm,
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— szczelina pod stopa szyny wraz z dodatkowym usypaniem Sciezek z drobnoziarnistego kruszywa,
— szczelina pod stopag szyny wraz z zastosowaniem potokragtych lub prostokatnych rynien betonowych,
stalowych lub polimerowych.

2. Ograniczenie barierowego oddziatywania sieci odwodnieniowej podtorza. Najlepsze rozwigzanie to projektowanie
rowéw ziemnych z pokrywa trawiastg wszedzie, gdzie dopuszczajg to przepisy techniczne. W przypadku
konieczno$ci wprowadzenia umocnien powinny byé stosowane ptytkie korytka betonowe, ktérych dno jest
zaokraglone, a nachylenie scianek bocznych nie wieksze niz 1:1 - co umozliwia samodzielne wychodzenie zwierzat
i przekraczanie odwodnienia liniowego. W przypadku istniejgcych linii kolejowych posiadajacych rowy umocnione
przy uzyciu gtebokich korytek, konieczne jest zastosowanie specjalnych rozwigzan umozliwiajgcych swobodne
wychodzenie zwierzat — np. pochylni lub krétkich odcinkéw rowéw o zmniejszonym nachyleniu skarp. Rozwigzania
takie powinny by¢ zastosowane na catych odcinkach przebiegu linii przez obszary wystepowania oraz migracji
ptazéw i matych ssakéw - nie rzadziej niz 1 obiekt na 200 m. W przypadku przecinanych szlakéw migracji ptazéw
nalezy zastosowac co najmniej 1 obiekt co 30 m.

3. Akustyczne odstraszacze UOZ - nowatorskie urzgdzenia emitujgce (przed i w trakcie przejazdu pociggu) sekwencje
ostrzegawczych sygnatow dzwiekowych, majacych sktania¢ zwierzeta do ucieczki przed nadjezdzajagcym
pociagiem. Istnieje szereg potencjalnych zagrozen ekologicznych zwigzanych z funkcjonowaniem urzadzen, ktére
powinny zosta¢ wyeliminowane w toku stosownych badan naukowych - np. istnieje ryzyko trwatych zmian
behawioru osobnikéw stale bytujacych w otoczeniu toréw i degradaciji siedlisk fauny sasiadujacych z liniami.®

Powyzsze rozwigzania kolejowe stuzace ochronie zwierzat, szczegblnie na terenach stanowiacych korytarze
ekologiczne sa przeznaczone gtéwnie dla nowo budowanych odcinkéw linii kolejowych. Jednakze podczas realizacji
zadan rewitalizacyjnych, wskazane bytoby zweryfikowanie czy odpowiednie rozwigzania sa wdrozone lub czy mozliwe
jestich zastosowanie, aby zminimalizowa¢ liczbe prawdopodobnych wypadkéw z udziatem zwierzat.

Na ponizszej rycinie przedstawiono planowane dziatania uwzgledniajace inwestycje drogowe, w odniesieniu
do korytarzy ekologicznych znajdujacych sie na terenie MOF Krasnegostawu.

® https://korytarze.pl/ochrona-korytarzy/ograniczanie-smiertelnosci-zwierzat-na-liniach-kolejowych
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Rysunek 7.10. Planowane inwestycje drogowe na tle korytarzy ekologicznych MOF Krasnegostawu

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Mapy korytarzy ekologicznych i SUMP MOF Krasnystaw

Czes¢ planowanych inwestycji drogowych w zakresie modernizacji istniejagcych odcinkéw bedzie prowadzona
na terenach dwoch korytarzy ekologicznych: Wieprz-Krzna oraz Dziaty Grabowieckie. Oprocz chwilowych negatywnych
oddziatywan wynikajacych z etapu wykonawczego przewidzianych modernizacji, nie przewiduje sie powstania innych,
dtugoterminowych oddziatywan na ciggi komunikacyjne dla zwierzat. Jedynie nowo tworzone odcinki drég moga
stanowic zagrozenie dla przerwania ciggtosci migracji poszczegélnych gatunkéw.

Infrastruktura komunikacyjna w postaci drég i linii kolejowych stanowi obecnie najwieksze zagrozenie dla zachowania
tacznosci ekologicznej w skali kontynentalnej. Gtéwne zagrozenia jakie czyhaja na istniejgce korytarze to:

tworzenie barier ekologicznych uniemozliwiajacych lub utrudniajacych przemieszczanie sie zwierzat np.poprzez
zastosowanie ogrodzen ochronnych catkowicie uniemozliwia przemieszczanie sie gatunkéw naziemnych a
prowadzenie drdg/linii kolejowych w nasypach i wykopach znacznie je utrudnia,

utrata i degradacja siedlisk, w wyniku rozwoju infrastruktury liniowej oraz obiektdw im towarzyszacych, ktorych
negatywne oddziatywanie zwigzane z uzytkowaniem wykracza czesto poza obszar objety inwestycja,

zabijanie zwierzat gatunkow dzikich i domowych w wyniku wypadkéw i kolizji (zalezne od obecnosci ogrodzen
ochronnych iich parametrow, natezenia ruchu pojazdéw oraz charakteru obszarow przecinanych przez droge).

Ww. zagrozenia moga doprowadzi¢ do:

izolacji populaciji i siedlisk,

ograniczenia mozliwosci wykorzystania areatow osobniczych (do zdobywania pozywienia, szukania
schronienia, dostepu do miejsc rozrodu),

zahamowania lub ograniczenia migracji i wedrowek,

probleméw z kolonizacja nowych siedlisk, a co za tym idzie do ograniczonego zasiegu przeptywu genoéw,
obnizenia zmiennosci genetycznej lokalnych populacji, co prowadzi do ich ostabienia i stopniowego
wymierania.
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Metody ograniczania $SmiertelnosSci zwierzat przy liniach kolejowych zostaty opisane w ramach analizy oddziatywania
planowanych inwestycji kolejowych, natomiast sposoby ochrony przy drogach uwzgledniono ponize;j:
— zastosowanie ogrodzenia o odpowiedniej wysokosci na catej dtugosci,
— uwzglednienie wielkos$ci oczek siatki i ich rozktadu pionowego (w odniesieniu do matych zwierzat),
— uzycie odpowiednich materiatéw do budowy ogrodzenia (siatki stalowe, zabezpieczone przed korozja, oczka
prostokatne lub kwadratowe, stupki rurowe stalowe),
— przeciwdziatanie powstawaniu nieszczelnosci w ogrodzeniach (szczegblnie przy powierzchni gruntu
i na potaczeniach z obiektami infrastruktury),
— wtasciwe ksztattowanie otoczenia drogi (w miejscach bez ogrodzenia),
— ograniczanie barierowego oddziatywania umocnien (ubezpieczen) koryt ciekéw wodnych,
— wykorzystanie roslinnosci ostonowej.*

\:| MOF Krasnystaw

—— Planowane drogi rowerowe

Korytarze ekologiczne
[ Dazialy Grabowieckie

0 5 10 km [ wieprz-Krzna
e Zamojszczyzna

Rysunek 7.11. Planowane $ciezki rowerowe na tle istniejgcych korytarzy ekologicznych MOF Krasnegostawu

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Mapy korytarzy ekologicznych i SUMP MOF Krasnystaw

Wiekszo$¢ planowanych do budowy $ciezek bedzie przebiegac¢ wzdtuz istniejgcych juz drég, co oznacza, ze nie bedzie
konieczna dodatkowa fragmentacja i podziat korytarzy, poniewaz wykorzystane zostang istniejace ciagi. W zwiazku
z planowanymi inwestycjami w zakresie rozwoju $ciezek rowerowych na korytarze oddziatywaé beda tylko i wytacznie
skutki fazy wykonawczej inwestycji tj. krotkoterminowe iodwracalne: pylenie, drgania, gromadzenie odpaddw,
nadmierna emisja hatasu. Powstanie natomiast pozytywne, cho¢ posrednie dtugoterminowe oddziatywanie
przewidzianych szlakéw rowerowych na korytarze: wieksze wykorzystanie roweru jako srodka transportu to mniej kolizji

0 https://korytarze.pl/ochrona-korytarzy/pozostale-metody-ochrony-zwierzat-przy-drogach
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migrujacych zwierzat z przejezdzajagcymi samochodami. Natomiast w przypadku planowania nowych przebiegéw
sciezek rowerowych, ktdre zlokalizowane beda poza obszarami juz wykorzystanymi w zwigzku z funkcjonujaca
infrastrukturg, nalezy wytycza¢ ciggi poza istniejgcymi korytarzami ekologicznymi, aby zminimalizowaé ryzyko
fragmentac;ji szlakow migracji zwierzat. Mimo, ze ruch na sciezkach rowerowych nie jest tak duzym zagrozeniem dla
wedrujacych gatunkéw, jak ma to miejsce w przypadku drég czy linii kolejowych, jednak zlokalizowanie ich na terenach
korytarzy ekologicznych moze wigzac sie z powstaniem negatywnych oddziatywan.

7.1.5 ODDZIALYWANIE NA LUDZI

Mobilnos¢ to pojecie, ktore uwzglednia zagadnienia odnoszace sie do przemieszczania sie spoteczenstwa wraz
ze wszystkimi powigzanymi z nim uwarunkowaniami. Najwazniejsza ideg zréwnowazonej mobilnosci jest dobér
odpowiednich rozwigzan, dopasowanych do pojedynczej jednostki spotecznej. Pomysty dotyczace mobilnosci nie
skupiajg sie wytacznie na infrastrukturze, ale uwzgledniajg rowniez dziedziny ekonomiczne, psychologiczne
i spoteczne. Okreslone rozwigzania tworzy sie w oparciu o doswiadczenie cztowieka, ktére wynika z nawykow
i dokonanych wyboréw. Plan zréwnowazonej mobilnosci to odpowiedz na istniejgce (opisane wyzej) problemy. Rdzen
Planu tworzg ludzie, a inzynieria ruchu jest jedynie dodatkiem. Dzieki przyjetym zatozeniom przygotowano odpowiednie
narzedzie, ktére pomoze stworzy¢ obszar o zréwnowazonej mobilnosci z uwzglednieniem funkcjonalnego otoczenia.
Tak wiec wszelkie dziatania opisane w Planie bedg pozytywnie oddziatywac¢ na cztowieka, mimo ze w nielicznych
przypadkach moga wiazac¢ sie z powstaniem chwilowych, negatywnych oddziatywan.

Wiekszos$¢ planowanych dziatan polegajacych na realizacji inwestycji bedzie zlokalizowana w poblizu zabudowan,
poniewaz opisane w planie zadania sg skierowane gtéwnie do mieszkaicéw oraz zwiekszenia ich mobilnosci,
szczeg6lnie z uwzglednieniem zbiorowych S$rodkéw transportu. Z tego wzgledu istnieje prawdopodobienstwo
pojawienia sie chwilowych negatywnych oddziatywan na mieszkarncédw, pochodzacych z planowanych prac.

W odniesieniu do ludzi zamieszkujgcych teren Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krasnegostawu, wytypowano
dziatania, ktére moga wiazac¢ sie z powstaniem negatywnych, nieznacznych oddziatywan:

- Poprawa jakosci drég gminnych, powiatowych, wojewodzkich i krajowych.

- Budowa oraz przebudowa niezbednych odcinkéw drogowych.

- Program budowy i przebudowy ulic oraz drég lokalnych.

- Budowa drég dla rowerdw i ciggdw pieszo-rowerowych, umozliwiajacych dotarcie do gtéwnych generatorow
ruchu oraz weztéw przesiadkowych, centréw lokalnych, atrakcji turystycznych, miast powiatowych.

- Modernizacjaistniejgcych linii kolejowych.

- Utworzenie stref zatadunku i roztadunku dla transportu dostawczego w centrach gmin.

- Budowa potaczen obwodnicowych dla wyprowadzenia ruchu tranzytowego z terenéw zabudowanych.

Wszystkie wyzej wymienione planowane dziatania, moga negatywnie oddziatywac na ludzi poniewaz beda wigzaé sie
z prowadzonymi pracami budowlanymi (zmiana organizacji ruchu, hatas, pylenie). Jednakze dziatania te zaplanowano,
aby stworzy¢ obszar dobrze skomunikowany i spdjny, z jednoczesng dbatosciag o stan Srodowiska i jego poprawe, co
w finalnym efekcie bedzie pozytywnym i dtugoterminowym oddziatywaniem na spoteczenstwo.

Negatywne oddziatywanie na ludzi, ktore powstanie w momencie prowadzenia prac czy to modernizacyjnych czy
budowlanych bedzie nieuniknione, jednakze w dtugoterminowym wymiarze bedzie charakteryzowato sie pozytywnym
wptywem na mieszkancow danego regionu. Tworzenie ciggéw komunikacyjnych czy punktowych inwestycji zawsze
wywotujg niedogodnosci szczeg6lnie w momentach wymuszajacych prowadzenie prac o duzej emisji hatasu czy pytu
lub w sytuacji gdy konieczne sg czasowe wytgczenia poszczegélnych szlakow z uzytku. Wszystkie negatywne
oddziatywania beda miaty charakter przejSciowy i beda wiagzaty sie z prowadzonymi pracami.

Negatywne oddziatywania na ludzi, ktére réwniez moga sie pojawi¢ beda zwigzane z budowa parkingéw, czy tworzeniem
weztow przesiadkowych. W pewnym stopniu zostang zaburzone przyzwyczajenia ludzi, co moze wywota¢ u nich
frustracje oraz niezadowolenie, jednak beda to jedynie odczucia przejsciowe, ktdére zanikng gdy spoteczenstwo zmieni
nawyki mobilnosciowe. Pewnie ograniczenia w zakresie poruszania sie zostang jednak zrekompensowane poprzez
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wieksza dostepnos¢ alternatywnych metod transportu na dobrze skomunikowanym i spéjnym obszarze, ktérego model
ruchu zostanie dostosowany do istniejgcych warunkdw i wymagan mieszkancow.

Aby zminimalizowa¢ negatywne skutki oddziatywania planowanych zadan na ludzi nalezy:

— ograniczac zabudowe liniowa na obszarach sasiadujacych z obiektami mieszkalnymi;

— stosowa¢ w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego i decyzjach o warunkach zabudowy
odpowiednie standardy architektoniczno-urbanistyczne;

— prowadzi¢ roboty budowlane w sposéb gwarantujacy ochrone wéd, powietrza, gleb;

— wtasciwie zabezpieczy¢ urzadzenia przed ewentualnymi wyciekami;

— etap planowania i eksploatacji planowanej inwestycji powinien uwzglednia¢ rozwigzania oszczedzajace wode;

— unika¢ emisji substancji pytowych na etapie budowy lub rozbudowy;

— przestrzegac zapisow pozwolen budowlanych;

— korzysta¢ zmaszyn i urzadzen o wysokich normach spalin;

— stosowac hermetyzacje oraz techniki przeciwpytowe (np. zraszania);

— wykonywac ,,gtoSne prace” poza porg nocna;

— prowadzi¢ prace z uwzglednieniem mozliwie najlepszych technologii zabezpieczajacych przed
przedostawaniem sie zanieczyszczen do wad i gleby;

— wtasciwie oznakowac¢ miejsca prowadzenia robot.

Pozytywne oddziatywania na ludzi wynikajace z zaplanowanych dziatan beda gtéwnie zwigzane ze stworzeniem
zréwnowazonego systemu transportowego, ktory wptynie jednoczesnie na podniesienie bezpieczenstwa rowerzystow
i pieszych w wyniku budowy nowych Sciezek rowerowych. Dodatkowo zaplanowane liczne udogodnienia takie jak
bezpiecznie parkingi rowerowe czy likwidacja miejsc niebezpiecznych, ktére sprawia, ze mieszkancy chetniej beda
siegac po zeroemisyjne srodki transportu.

Rozbudowa $ciezek rowerowych pozwoli stworzyé jednolita i spéjna sie¢ potaczen, ktére przystuzg sie zaréwno
mieszkancom (dojazd do pracy, szkoty, sklepéw), jak rowniez turystom (dostep do terendw cennych przyrodniczo).

Pozostate zadania bedg uwzglednia¢ zwiekszenie dostepnosci alternatywnych nisko lub zeroemisyjnych srodkéw
transportu zbiorowego. Wezty przesiadkowe, parkingi oraz nowe przystanki autobusowe i zintegrowane rozktady jazdy
beda uktonem w strone mieszkancéw, ktérzy chetnie skorzystaliby z innych metod podrézowania, lecz dotychczas nie
mieli ku temu mozliwosci. Rozbudowany tabor publicznego transportu wraz z poszerzeniem siatki potgczen bedzie
odpowiedzig na zattoczong komunikacje zbiorowa, co jest zwykle problemem dla dojezdzajacych do pracy czy szkoty.
Lokalne systemy transportu pozwola na minimalizacje wykluczenia transportowego regionéw znajdujacych sie
w znacznej odlegtosci od centrow miast. Wprowadzenie priorytetéw dla komunikacji zbiorowej wptynie na jako$¢
podrdzy, a intuicyjny system informacji oraz nawigacji pasazerskiej pozwoli nawet osobom starszym na korzystanie
ze wszystkich srodkéw transportu. Poprawa stanu infrastruktury pieszej i rowerowej, a takze zwiekszanie widocznosci
przejsc¢ dla pieszych oraz przejazddw dla roweréw pozwolg na zminimalizowane, a z czasem moze nawet na catkowite
wykluczenie mozliwos$ci powstawania wypadkow, szczegdlnie z udziatem niechronionych uczestnikéw ruchu.

Wiekszos$¢ zadan dotyczacych inwestycji infrastrukturalnych bezposrednio badz posrednio, lecz pozytywnie bedzie
oddziatywa¢ na zdrowie mieszkancéw, poniewaz ich realizacja wptynie na poprawe jakosci powietrza. Bezposredni
wptyw na ludzi ma réwniez rosnaca liczba wypadkdéw drogowych, co zwigzane jest z rosngcym natezeniem ruchu i ztym
stanem technicznym drég. Nowo wybudowane Sciezki rowerowe pozwola odcigzy¢ trasy charakteryzujace sie
wzmozonym ruchem samochodowym, co bedzie w sposdb pozytywny oddziatywato na zdrowie ludzi (poprzez
zmniejszenie liczby wypadkow). Zwiekszenie dostepnosci alternatywnego transportu oraz stworzenie spojnej
infrastruktury réwniez przyczyni sie do posredniej poprawy jakosci zycia i zdrowia mieszkancow.

Na omawianym terenie zlokalizowane sa miejsca, gdzie dominuje zabudowa silnie rozproszona, co w kontekscie
potrzeby mobilnosci mieszkancoéw jest znacznym problemem. Aby Obszar mdgt nadal rozwijac sie przy jednoczesnym
poszanowaniu srodowiska konieczne jest wdrozenie dziatan uwzgledniajacych oba te aspekty. Naprzeciw temu
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problemowi wyszty zatozenia Planu, ktére proponuja: rozwoj Sciezek rowerowych wraz z infrastrukturg towarzyszaca,
weztow przesiadkowych oraz tworzenie nowych linii komunikacji zbiorowej. Sa to dziatania, ktére na rowni traktuja
wszystkich mieszkafncéw, zaréwno tych mieszkajgcych w miastach, jak i tych ktorzy osiedlili sie na terenach wiejskich.

W ramach Pakietu nr 10 ,Kapitat spoteczny - edukacja i odpowiedzialne zaangazowanie dla wspolnej przysztosci
obszaru” zaplanowano wiele dziatan edukacyjno-szkoleniowych, skierowanych do réznych grup wiekowych. Ich
realizacja pozwoli zwiekszy¢ Swiadomos$¢ dotyczaca planowania i wdrazania zréwnowazonej mobilnosci. Propagacja
ekologicznych form przemieszczania sie pozwoli zmniejszy¢ natezenie ruchu na drogach, wptywajagc na poprawe
jakosci powietrza i stan zdrowia mieszkancow.

7.1.6 ODDZIALYWANIE NA WODY

Czes$¢ zadan zaplanowanych do realizacji w ramach Planu w sposdb posredni lub bezposredni bedzie wptywacé
na poprawe stanu wdd powierzchniowych oraz podziemnych. Beda to gtéwnie inwestycje zaplanowane w ramach Celu
operacyjnego nr 5: ,,Obnizenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko”. Pozytywny wptyw na wody bedg miaty
dziatania wptywajace na minimalizacje zanieczyszczer powietrza, wsrdd ktérych gtéwnie mozna wymieni¢ zadania
uwzgledniajgce budowe Sciezek rowerowych wraz z infrastrukturg towarzyszaca. Woda wykazuje cechy mobilnosci
w Srodowisku, co za tym idzie poprawa stanu jakosci powietrza wptywa na poprawe stanu jakosci wody. Poprawa
jakosci powietrza wptynie réwniez na zmniejszenie przedostawania sie razem z opadem mokrym i suchym
zanieczyszczen do wod powierzchniowych (bezpos$rednio) i podziemnych (posrednio po infiltracji z gleby). Dodatkowo
prognozuje sie, iz zadania zwigzane z budowa sieci Sciezek pieszo-rowerowych oraz nowych drég uwzglednia réwniez
wykonanie rowéw odwadniajgcych lub kanalizacji deszczowej doposazonej w urzadzenia oczyszczajgce (separatory,
osadniki, studnie chtonne). W wyniku zastosowania takich rozwigzan, poprawie powinny ulec parametry wdd
na omawianym terenie.

Sposrod wszystkich dziatan opisanych w Planie wyodrebniono te, ktorych realizacja moze prowadzi¢ do powstania
negatywnych oddziatywan na zasoby wod powierzchniowych i podziemnych MOF Krasnegostawu:

- Poprawa jakosci drég gminnych, powiatowych, wojewddzkich i krajowych

- Budowa oraz przebudowa niezbednych odcinkéw drogowych

- Program budowy i przebudowy ulic oraz drég lokalnych

- Rozwdj systemu transportowego dla potrzeb realizacji aktywnosci rekreacyjnych i turystycznych

- Zachowanie rezerw przestrzennych w PZP dla infrastruktury publicznego transportu zbiorowego, pieszego
oraz rowerowego

- Budowa ciggoéw pieszych i pieszo-rowerowych, umozliwiajgcych dotarcie do gtéwnych generatoréw ruchu
oraz weztéw przesiadkowych, centréw lokalnych, atrakcji turystycznych, miast powiatowych

- Budowa oraz przebudowa stacji i przystankéw kolejowych w formie przyjaznej dla pasazera

- Budowa drég dla rowerdw i ciggdw pieszo-rowerowych, umozliwiajacych dotarcie do gtéwnych generatorow
ruchu oraz weztéw przesiadkowych, centréw lokalnych, atrakcji turystycznych, miast powiatowych

- Rozbudowa sieci drég rowerowych, dazenie do uzyskania ciggtosci potgczen istniejacej infrastruktury

- Rozbudowa sieci drég rowerowych w gminach jako systemu dla alternatywnych, niezmotoryzowanych form
transportu

- Modernizacja istniejgcych linii kolejowych

- Budowa parkingdéw dla transportu towarowego

- Budowa potaczen obwodnicowych dla wyprowadzenia ruchu tranzytowego z terenéw zabudowanych.

Na etapie realizacji ww. inwestycji nalezy mie¢ na uwadze ochrone wod podziemnych, szczegélnie w rejonach, gdzie
planowane dziatania bedg obejmowaty obszary Gtéwnych Zbiornikéw Wéd Podziemnych. Wody podziemne opisanych
na terenie MOF Krasnegostawu zbiornikdw, charakteryzujag sie bardzo zr6znicowang jakoscig (w zaleznosci od ich
potozenia), co wptywa réwniez na ich podatno$¢ na antropopresje oraz stopien potencjalnego zagrozenia. Wptyw
zaplanowanych inwestycji na wody podziemne powinien by¢ rozpatrywany pod katem ilosciowym oraz jakoSciowym.
Woptyw iloSciowy bedzie polegat na ocenie oddziatywania na zasobno$¢ poszczegélnych warstw wodonosnych. Taka
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sytuacja bedzie mozliwa jedynie w miejscu prowadzonych prac i ich najblizszym otoczeniu. Dotyczy¢ bedzie wytacznie
najptycej potozonych warstw wodonosnych (szczegdlnie warstw czwartorzedowego pietra wodonos$nego w dolinach
rzek). Zasieg oddziatywania nalezy okresla¢ do odlegtosci réwnej promieniowi leja depresji wytworzonemu w trakcie
drenazu wod podziemnych.

Prowadzone prace moga réwniez oddziatywaé na wielko$¢ zasilania wéd podziemnych na obszarach gdzie prowadzone
beda prace ziemne. Bedzie to wynikato ze zmiany struktury przypowierzchniowej warstwy skat, a zatem i wielkosci
infiltracji efektywnej. Biorgc pod uwage zakres zasilania wéd podziemnych w wiekszosci przypadkéw beda to zmiany
pozytywne powodujgce zwiekszenie mozliwosci zasilania. Jednakze oddziatywaniem negatywnym moze by¢ ostabienie
izolujacej roli warstwy przypowierzchniowej skat, a wiec zwiekszenie w tych miejscach podatnosci wéd podziemnych
na zanieczyszczenie.

Woptyw jakosciowy planowanych inwestycji (gtownie infrastruktury liniowej) na GZWP bedzie obejmowat wszystkie
dziatania ingerujace w sktad fizyko-chemiczny wéd podziemnych. Na etapie realizacji inwestycji zanieczyszczenie wéd
podziemnych moze odbywac sie w sposob posredni w wyniku:
— infiltracji ptynnych substancji do warstwy wodonosnej, szczegélnie w miejscach charakteryzujacych sie wysoka
przepuszczalnoscig utwordw przypowierzchniowych oraz w obszarach prowadzonych prac ziemnych;
— infiltracji zanieczyszczonych wéd opadowych - powierzchniowo ograniczone do zasiegu prac;
— infiltracji zanieczyszczonych wod powierzchniowych - moze sie odbywa¢ na wiekszym obszarze
i bedzie uzaleznione od zasiegu zanieczyszczenia ciekdw powierzchniowych.

Szczegblng uwage nalezy zwréci¢c na obszary wystepowania GZWP. Zagrozenia opisanych zbiornikdw
zanieczyszczeniem wod podziemnych sg bardzo zréznicowane, poniewaz niektore wystepuja na niewielkiej gtebokosci
i pozostaja w $cistej wiezi hydraulicznej z duzymi rzekami (w dolinach ktérych zostaty wydzielone), natomiast inne
znajduja sie na znacznej gtebokosci i prawdopodobnie nie bedg wymagac takiej uwagi.

Realizacja zadan uwzgledniajacych rozwdj infrastruktury liniowej rowerowej nie bedzie prowadzi¢ do powstania
zadnych negatywnych oddziatywan na wody podziemne, poniewaz w tym przypadku prace budowlane beda
prowadzone na bardzo niewielkich powierzchniach, przy minimalnym naruszeniu powtoki gleby.

Oddziatywanie jakosciowe planowanych inwestycji liniowych moze prowadzi¢ do ingerencji w sktad fizyko-chemiczny
waéd powierzchniowych. Przedostanie sig réznych szkodliwych substancji (zanieczyszczen) do wod powierzchniowych,
moze mieé miejsce poprzez:

— bezposredni doptyw substancji do wdéd powierzchniowych w trakcie realizacji budowy, zwtaszcza
przedostawanie sie produktéw ropopochodnych z pracujagcych maszyn, $rodkéw transportu, urzadzen
budowlanych;

— wyptukiwanie substancji z terenu prowadzonych inwestycji przez wody opadowe i ich doptyw do wdd
powierzchniowych, w tym substancji niebezpiecznych wchodzacych w sktad materiatéw wykorzystywanych przy
przebudowie;

— odprowadzanie bezposrednio do woOd nieoczyszczonych Sciekéw  bytowych itechnologicznych
z baz budowlanych.

W trakcie realizacji inwestycji liniowych trudno jest w 100% ograniczy¢ doptyw zanieczyszczen z miejsca prac do wod
powierzchniowych. Nalezy jednak w miare mozliwosci ograniczy¢ ich niekontrolowany odptyw poprzez stworzenie
drenazu zabezpieczajacego.

Zadania uwzgledniajagce budowe nowych Sciezek rowerowych oraz infrastruktury uzupetniajgcej moga powodowac
powstanie zwykle posrednich, nieznacznych, negatywnych oddziatywan. Skala oddziatywania bedzie uzalezniona
od zakresu planowanych dziatan, lecz zagrozenia jakie niosg za sobg nowe inwestycje liniowe moga pojawic sie
na kazdym etapie prowadzonych prac. Aby zminimalizowa¢ negatywne oddziatywanie planowanych inwestycji na wody
nalezy prowadzi¢ prace zgodnie zistniejgcym planem budowy, przy wykorzystaniu odpowiedniego sprzetu oraz
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dostepnej wiedzy i pomocy specjalistéw. Na pogorszenie stanu Srodowiska moze mie¢ réwniez wptyw niewtasciwie
zaplanowana baza budowy inwestycji, dlatego na etapie jej planowania nalezy uwzgledni¢ odpowiednie
zabezpieczenia, szczeg6lnie w odniesieniu do infrastruktury wodno - $ciekowej. Srodowisko wodne to miejsce zycia
wielu organizmoéw zywych, réwniez tych wrazliwych nazanieczyszczenia, dlatego kwestie ochrony wdd podczas
prowadzenia inwestycji nalezy rozpatrywa¢ rowniez pod wzgledem dbatosci o r6znorodnos¢ biologiczng gatunkéw
wodnych.

Natomiast niezmiernie wazna jest informacja, iz wiekszo$¢ planowanych $ciezek rowerowych zostanie poprowadzona
istniejgcymi wiaduktami i mostami, co wyeliminuje konieczno$¢ budowy nowych obiektdw infrastruktury technicznej
w poblizu ciekéw. Tam gdzie bedzie to konieczne, powstang ktadki, lecz w miare mozliwosci do przeprowadzenia Sciezki
przez rzeke bedg wykorzystywane juz istniejgce obiekty.

Strefe ochronng ujecia wody stanowi obszar, na ktérym obowigzujg zakazy, nakazy i ograniczenia w zakresie
uzytkowania gruntow oraz korzystania z wody. Strefe ochronna dzieli sie na teren ochrony bezposredniej i posredniej.
Dopuszcza sie ustanowienie strefy ochronnej obejmujgcej wytacznie teren ochrony bezposredniej, jezeli jest to
uzasadnione lokalnymi warunkami hydrogeologicznymi, hydrologicznymi i geomorfologicznymi oraz zapewnia
konieczng ochrone ujmowanej wody. Na terenie ochrony bezposredniej uje¢ wod podziemnych oraz powierzchniowych
zabronione jest uzytkowanie gruntow do celéw niezwigzanych z eksploatacjg ujecia wody. Na terenie ochrony
bezposredniej uje¢ wéd nalezy:
— odprowadza¢ wody opadowe w sposob uniemozliwiajgcy przedostawanie sie ich do urzadzen stuzacych
do poboru wody;
— zagospodarowac teren zielenig;
— odprowadzac¢ poza granice terenu ochrony bezposredniej $cieki z urzadzen sanitarnych, przeznaczonych
do uzytku osob zatrudnionych przy obstudze urzadzen stuzacych do poboru wody;
— ograniczy¢ do niezbednych potrzeb przebywanie oséb niezatrudnionych przy obstudze urzadzen stuzacych
do poboru wody.

Teren ochrony bezpos$redniej nalezy ogrodzi¢, a jego granice przebiegajace przez wody powierzchniowe oznaczy¢
za pomoca rozmieszczonych w widocznych miejscach statych znakéw stojacych lub ptywajacych, na ogrodzeniu oraz
znakach nalezy umiescic tablice zawierajgce informacje o ujeciu wody i zakazie wstepu oséb nieupowaznionych.
Na terenach ochrony posredniej moze by¢ zabronione lub ograniczone wykonywanie rob6t oraz innych czynnosci
powodujgcych zmniejszenie przydatnosci ujmowanej wody lub wydajnosci ujecia, a w szczegdlnosci:

— wprowadzanie $ciekdw do wod lub do ziemi;

— rolnicze wykorzystanie Sciekdw;

— przechowywanie lub sktadowanie odpaddw promieniotwérczych;

— stosowanie nawozéw oraz srodkéw ochrony roslin;

— budowa autostrad, drég oraz toréw kolejowych;

— wykonywanie robo6t melioracyjnych oraz wykopow ziemnych;

— lokalizowanie zaktadow przemystowych oraz ferm chowu lub hodowli zwierzat;

— lokalizowanie magazynow produktéw ropopochodnych oraz innych substancji, a takze rurociggéw do ich

transportu;
— lokalizowanie sktadowisk odpaddéw komunalnych, niebezpiecznych, innych niz niebezpieczne i obojetne oraz
obojetnych;

— mycie pojazdéw mechanicznych;

— urzadzanie parkingow, obozowisk oraz kapielisk;

— lokalizowanie nowych uje¢ wody;

— lokalizowanie cmentarzy oraz grzebanie zwtok zwierzecych.

Przepisy krajowe oraz unijne zabraniajq realizowania przedsiewziec, ktére mogag pogorszy¢ stan wod powierzchniowych
i podziemnych pod wzgledem jakosciowym i iloSciowym, jak réwniez podejmowania dziatan, ktére mogtyby ograniczy¢
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ich funkcje ekologiczne. Jednolite Czesci Wod, dla ktérych w Planie gospodarowania wodami okreslono zty stan
lub wskazano jako zagrozone osiggnieciem celéw Srodowiskowych, nalezy traktowac jako szczeg6lnie wrazliwe
w konteks$cie generowanych przez poszczeg6lne przedsiewziecia oddziatywan. Nalezy podkresli¢, ze ocena wptywu
konkretnego przedsiewziecia na JCW jest dokonywana na etapie oceny oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko.
Prawidtowo przeprowadzona procedura oceny oddziatywania na srodowisko skutecznie wskazuje mozliwosci
eliminacji potencjalnych negatywnych oddziatywan na cele ochrony JCW.

7.1.7 ODDZIALYWANIE NA POWIETRZE

Jakosc¢ powietrza ma bardzo duzy wptyw na wiele sfer zycia mieszkancoéw, poczawszy od stanu zdrowia, samopoczucia,
po jako$¢ spozywanych pokarméw. Odgrywa réwniez wazna role w obserwowanych zmianach klimatycznych, ktére
towarzysza naszej planecie. Poprawa jakosci powietrza jest jednym z gtéwnych aspektéw ochrony srodowiska. Wiele
organizacji, w tym Unia Europejska, prowadzi kampanie na rzecz zmniejszenia emisji zanieczyszczen do atmosfery.
Ustanowiono wiele regulacji na rzecz poprawy stanu powierza oraz przy wsparciu funduszami unijnymi zobowigzano
wiele panstw do ich przestrzegania. Na pogarszajacy sie stan powietrza wptyw ma wiele czynnikéw, jednakze jednym
z gtownych jest emisja zanieczyszczen ze spalin silnikdw spalinowych, ktdra nasila sie wraz z rosngcym natezeniem
ruchu na drogach. W spalinach znajduje sie ponad 1500 szkodliwych substanciji, lecz na jako$¢ powietrza wptywaja
gtownie tlenki wegla, tlenki azotu, weglowodory (szczegélnie WWA), metale ciezkie oraz pyty. Emisja szkodliwych
substancji pochodzacych zwzmozonego ruchu jest zauwazalna zwtaszcza na obszarach silnie zurbanizowanych takich
jak centra miast czy dzielnice przemystowe. Najwiekszym zagrozeniem zwigzanym z emisjg zanieczyszczen
do powietrza sg zatory tworzace sie w centrach miast, gdzie zabudowa jest zwarta a zanieczyszczenia kumulujg sieiich
rozproszenie jest niemozliwe. Jedna z metod zmniejszenia emisji zanieczyszczen do powietrza jest wtasnie okreslenie
projektéw, ktore zostaty opisane w Planie. Zeby precyzyjnie okre$lone zadania zaczety przynosi¢ oczekiwane efekty
potrzebne jest zintegrowane podejScie w wymiarze gospodarczym, spotecznym i Srodowiskowym, co zostato
szczegbtowo zdefiniowane w Planie.

Wstepna analiza zadan i zaplanowanych inwestycji, pozwala na tatwe wysnucie wniosku, iz wszystkie przewidziane
zadania bedg w sposéb pozytywny oddziatywac na jakos$¢ powietrza atmosferycznego. Od ich rodzaju bedzie zalezato
czy bedzie to oddziatywanie posrednie czy bezposrednie, ale finalny efekt bedzie taki sam - poprawa jakosci powietrza.

W ramach opisanych celéw zaplanowano inwestycje uwzgledniajgce rozwoj systemu sciezek rowerowych. Dziatania te
rozpisano z dbatoscig o stworzenie spojnego uktadu przestrzennego. Nowoczesne spoteczenstwo bedzie decydowato
sie na rozwiagzania ekologiczne, jesli planowanie transportowe i przestrzenne beda szty ze soba w parze. Oznacza to
wybor zeroemisyjnego Srodka transportu, gdy ta alternatywa bedzie interesujgca ekonomicznie i spotecznie.
Oddziatywania pozytywne, ktdre sie pojawig beda miaty charakter dtugoterminowy.

Mieszkancy dzielnic podmiejskich, ktérzy dotychczas mogli przemieszczaé sie do centrum wykorzystujac do tego celu
jedynie wtasny samochéd dostang mozliwo$é wyboru bardziej ekologicznego $rodka transportu. Sciezka rowerowa czy
linia autobusowa, ktéra pozwoli dotrzeé im do konkretnego celu bedzie z pewnoscia ciekawg alternatywa, ktérej wybor
przystuzy sie poprawie jakosci powietrza. Prognozowane jest zatem zmniejszenie korzystania z samochodow na rzecz
podrézy rowerem, szczegdlnie na krotkich odcinkach, takich jak droga prowadzgca z obrzezy miasta do centrum.

Strefy uspokojenia ruchu, ktére powstang na terenach mieszkalnych moga stac sie metoda ograniczenia problemu ztej
jakosci powietrza. Transport wraz z sektorem komunalno-bytowym jest gtownym Zrodtem zanieczyszczen powietrza
odpowiedzialnym m.in. za emisje tlenkéw azotu NOx (PL - 33,2%), tlenku wegla CO (23,2%) i pytéw: PM10 (9,6%)
i PM2,5 (16,6%). Wiele europejskich miast w odpowiedzi na ten problem wprowadza ograniczenia wjazdu dla
samochodow o niskich normach spalin lub w okreslonych porach, ktérymi zwykle sa godziny szczytu. Jest to jeden
ze sposobow poprawy jakosci powietrza, szczegdlnie na obszarach miejskich, gdzie koncentracja zanieczyszczen
z transportu jest niezwykle wysoka.
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Inwestycje w ramach zakupu nowych nisko lub zeroemisyjnych pojazdéw komunikacji publicznej to gtéwnie ukton
w strone podniesienia jakosci podrézy pasazerdw, ale jednoczesnie jest to kolejny sposdb na walke z negatywnym
wptywem transportu zbiorowego na otoczenie.

Przewidziane do utworzenia wezty przesiadkowe i parkingi to kolejne planowane inwestycje, ktore pozwolg stworzy¢
obszar dobrze skomunikowany, dostepny dla kazdego podrdznego, a jednoczesnie wptywajacy na ograniczenie ruchu
samochodowego i tym samym zmniejszacy ilosci zanieczyszczen trafiajgcych do powietrza.

Podsumowujgc mozna z cata pewnoscia zatozy¢, iz wszystkie zadania wpisane w Plan przyczynig sie w perspektywie
dtugofalowej do poprawy jakosci powietrza atmosferycznego.

Gtowne zamierzenia Planu opieraja sie na stworzeniu obszaru spdjnego, dobrze skomunikowanego oraz dostepnego
dla wszystkich cztonkdéw spotecznosci, zarowno tych wiejskich jak i miejskich, z jednoczesnym poszanowaniem
i checia poprawy jakosci srodowiska. Wykonanie wszystkich zadan, przyczyni sie do realizacji wyznaczonych celdw,
a ich ,,efektem ubocznym” bedzie posrednia badz bezposrednia poprawa jakosci powietrza. Jednakze w sytuacji
powstania niekontrolowanych, dtugofalowych opdznien, badz napotkanych trudnosci, ktére uniemozliwig cze$ciowa
realizacje niektérych zadan, moze doj$S¢ do pogorszenia jakosci powietrza. Planowane inwestycje powinny zatem
charakteryzowa¢ sie spdjng ciagtoscia i wzajemnym uzupetnianiem sig, co powoli jednocze$nie zadbaé
o skomunikowanie obszaréw dotychczas pominietych, z réwnoczesnym wykluczeniem tworzenia sie ,,waskich gardet”,
ktére prowadza do powstania zatoréw. Przy zadbaniu o jednoczesne wdrazanie wszystkich wyznaczonych projektow,
negatywne oddziatywania jakie moga pojawic sie podczas prowadzonych prac beda miaty charakter krétkotrwaty i mato
znaczacy. Powigzanie beda z prowadzonymi pracami budowalnymi i modernizacyjnymi i zostang wygaszone
w momencie zakonczenia prac.

Oddziatywania negatywne, ktére moga powsta¢ bedg miaty charakter przejsciowy i beda zwigzane z realizacja
planowanych inwestycji. Zrédtem negatywnego oddziatywania moga by¢ gtéwnie zadania zwiagzane z rozbudowa
infrastruktury liniowej oraz punktowej. Faza budowy zwigzana jest z emisjg spalin z maszyn budowlanych oraz emisja
substancji pytowych. Charakter tych oddziatywan bedzie lokalny i krétkotrwaty — ustanie w momencie zakonczenia
rob6t budowlanych.

Wsréd najwazniejszych dziatan minimalizujgcych oraz zapobiegawczych dla ewentualnych negatywnych oddziatywan
wptywajacych na powietrze mozna wymienic:

— unikanie emisji substancji pytowych na etapie budowy lub rozbudowy;

— przestrzeganie zapis6w pozwolen budowlanych;

— korzystanie z maszyn i urzadzen o wysokich normach spalin;

— stosowanie hermetyzacji oraz technik przeciwpytowych (np. zraszanie);

— czyszczenie kot pojazdow przez wyjazdem z placu budowy na droge w celu ograniczenia wtérnego unosu;

— zarzadzanie terenami zielonymi wzdtuz drég transportu liniowego, w tym stosowanie paséw zieleni izolacyjnej
z wykorzystaniem gatunkow zimozielonych;

— ochrona zieleni, szczeg6lnie miejskiej;

— wybieranie rozwigzan niskoemisyjnych np. w zakresie transportu;

— minimalizowanie emisji zanieczyszczen na etapie realizacji prac budowlanych poprzez ekonomiczne
uzytkowanie pojazdéw i maszyn: wytgczanie silnikdw podczas zatadunku i roztadunku materiatéw oraz innych
przerw w pracy;

— zaktadanie pasow zieleni izolacyjnej.

7.1.8 ODDZIALYWANIE NA GLEBY, POWIERZCHNIE ZIEMI | ZASOBY NATURALNE

Dziatania zaproponowane w Planie nie bedg w sposob bezposredni pozytywnie oddziatywac na gleby, powierzchnie
ziemi i zasoby naturalne, ale zaplanowane i odpowiednio przeprowadzone inwestycje moga w przysztosci przystuzyc
sie do zmniejszenia negatywnego wptywu infrastruktury liniowej na sSrodowisko glebowe. Rozbudowa systemu Sciezek
rowerowych oraz dazenie do zmniejszenia wykorzystania prywatnych samochodéw podczas podrézy do gtowne
czynniki, ktore mogg posrednio wptyna¢ na zmniejszenie przedostawania sie do gleb zanieczyszczen. Dodatkowo
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nalezy zauwazyé, ze poprawa jakoSci powietrza wynikajgca z realizacji zaplanowanych zadan réwniez posrednio
przyczyni sie do poprawy jakosci stanu gleb. Mniejsza ilo$¢ zanieczyszczen, ktdra wraz z opadem mokrym badz suchym
przedostaje sie do gleby to jeden ze skutkéw poprawy jakosci powietrza.

Odpowiednio dopracowany system zarzadzania ruchem w regionie oraz prowadzenie priorytetéw dla komunikacji
zbiorowej to metody walki z korkami, a takze waskimi gardtami, ktére sprzyjaja pogorszeniu jakoSci powietrza.
Wszystkie zadania, ktore beda wiagzaty sie z pozytywnym wptywem na jako$¢ powietrza, beda réwnoczesnie posrednio
wptywaty na stan gleb.

Podsumowujgc mozna przyja¢ prognoze, iz zaplanowane dziatania bedg w sposob posredni, dtugoterminowy lecz
pozytywny oddziatywaty na poprawe jakosci gleb, degradacje powierzchniziemi oraz zachowanie zasobéw naturalnych.

Analiza planowanych dziatan zwigzanych z realizacjg inwestycji bedzie w wiekszym badz mniejszym stopniu prowadzita
do naruszenia pokrywy glebowej, co wynika ze specyfiki zadar zwigzanych z inwestycjami liniowymi oraz punktowymi.
Najwieksze negatywne oddziatywania beda wystepowaty podczas prac uwzgledniajgcych tworzenie nowych odcinkéw
drog, Sciezek rowerowych, parkingéw czy weztdw przesiadkowych. Czasowe badz state wykorzystanie konkretnego
fragmentu powierzchni ziemi bedzie zwigzane z koniecznoscig wytaczenia danego obszaru z jego funkcji rolniczej badz
les$nej. Podczas realizacji inwestycji moga pojawi¢ sie negatywne oddziatywania na powierzchnie gleby takie jak
zakwaszenie gleb w poblizu powstajacych ciggow, co bedzie wynikato z emisji gazow o charakterze kwasotwdrczym.
Tereny zaplecza budowlano - magazynowego, ktére powstang w poblizu planowanych inwestycji moga sta¢ sie zrodtem
niekontrolowanych przeptywéw zanieczyszczen do gleb np. pochodzacych z rozszczelnienia sie mobilnego wezta
sanitarnego. Dodatkowym zagrozeniem sg pracujace maszyny i sprzet budowlany, ktéry podczas nieprzewidzianej
awarii moze wywota¢ przeptyw substancji szkodliwych np. oleju w gtab gleby. Najmniejszym negatywnym
oddziatywaniem na powierzchnie ziemi beda charakteryzowac sie dziatania inwestycyjne zwigzane jedynie z pracami
modernizacyjnymi czy przebudowa. Specyfika takich zadan nie wymaga ingerencji w powierzchnie ziemi, co nie
oznacza iz negatywne oddziatywanie nie moze powstaé. W duzej mierze bedzie to zalezato od dbatosci o jako$é
prowadzonych prac i sprzet wykorzystywany podczas modernizaciji.

Stopien negatywnego oddziatywania planowanych inwestycji na zasoby naturalne bedzie zalezat gtownie od skali
prowadzonych prac. Dziatania zwigzane z modernizacjami czy przebudowa nie bedg w zaden sposob oddziatywaty
na zasoby, poniewaz beda miaty miejsce w terenach juz zagospodarowanych. Poza tym nie bedg wymagaty naruszenia
powierzchni ziemi, co moze by¢ zagrozeniem szczegélnie dla zt6z odkrywkowych. Nieco inaczej moga oddziatywac
zadania uwzgledniajagce budowe nowych odcinkéw drég, Sciezek rowerowych czy parkingéw. Wydobycie ztéz
znajdujacych sie pod ziemig moze doprowadzi¢ do znieksztatcenia fragmentéw nowo wybudowanych tras poprzez
tworzenie sie kolein i wybojéw. Wykorzystanie terenu pod inwestycje liniowe lub w zwigzku z pracami przy tworzeniu
infrastruktury punktowej moze utrudni¢ dostepnosc¢ do zt6z, dlatego na etapie planowania inwestycji nalezy uwzglednic¢
wystepowanie miejsc wydobycia zasobdw naturalnych. Ze wzgledu na specyfike planowanych inwestycji, nie nalezy
zapominac, ze do rozbudowy i modernizacji infrastruktury liniowej wykorzystywane sg surowce naturalne takie jak:
kruszywa, masy bitumiczne i materiaty budowlane.

WSrdd najwazniejszych dziatarh minimalizujgcych oraz zapobiegawczych dla ewentualnych negatywnych oddziatywan
wptywajacych na gleby, powierzchnie ziemi i zasoby naturalne mozna wymienié:

— prowadzenie robot budowlanych w sposéb gwarantujacy ochrone gleb;

— wtasciwe zabezpieczenie urzadzen przed ewentualnymi wyciekami;

— unikanie emisji substancji pytowych na etapie budowy lub rozbudowy;

— przestrzeganie zapisow pozwolen budowlanych;

— prowadzenie prac z uwzglednieniem mozliwie najlepszych technologii zabezpieczajacych przed
przedostawaniem sie zanieczyszczen do gleb;

— ograniczanie do minimum strefy bezposredniej ingerencji rob6t remontowo-budowlanych;



Prognoza oddzialywania na sSrodowisko do Planu Zrébwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Krasnegostawu

— minimalizowanie terenéw przeznaczonych dla obiektéw zaplecza budowy i zabezpieczanie powierzchni
sktadowej i postojowej przed awaryjnym wyciekiem paliwa i smaréw;

— odpowiednie przygotowanie materiatdow neutralizujgcych na wypadek ewentualnych wyciekéw lub awarii
zaréwno na etapie realizacji jak i eksploatacji;

— odpowiednie przygotowanie szczelnych miejsc do czasowego gromadzenia odpaddw wytwarzanych w wyniku
prac rozbiorkowych i podczas prac budowlanych;

— poruszanie sie maszynami budowlanymi i $rodkami transportowymi po $cisle wytyczonych drogach
dojazdowych;

— odpowiednie sktadowanie gruntdw zanieczyszczonych, warstw ziemi i humusu;

— rekultywowanie miejsc zdegradowanych w czasie prowadzonych robét;

— wykorzystanie zabezpieczonej w czasie budowy wierzchniej warstwy gleby;

— stosowanie technologii ograniczajacej zasieg prowadzonego odwodnienia roboczego;

— prowadzenie utrzymania drég wodnych z uwzglednianiem zapobiegania i zwalczania zanieczyszczen
powierzchni ziemi.

7.1.9 ODDZIALYWANIE NA KLIMAT | JEGO ZMIANY

Zgodnie ze ,Strategicznym planem adaptacji dla sektoréw i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020
z perspektywa do roku 2030” transport zostat uznany za sektor wrazliwy na zmiany klimatu. Pogtebiajgce sie zjawiska
zwigzane ze zmianami klimatu wptywaja na sektor transportu powodujac gtéwnie zaburzenia ptynnosci ruchu. Oprécz
tego obowigzek zapewnienia bezpieczenstwa obiektéw budowlanych, w tym takze obiektow infrastruktury
transportowej, jest zapisany w ustawie — Prawo budowlane.

Jeden z elementéw wptywajacych na klimat danego obszaru to stopien zanieczyszczenia powietrza. Dlatego wraz
z polepszeniem jakos$ci powietrza poprawie ulega klimat, jesli inne czynniki zbyt dominujaco i negatywnie na niego nie
oddziatuja.

Pozytywne oddziatywanie na warunki klimatyczne pojawi sie w zwigzku z ograniczeniem emisji do atmosfery dwutlenku
wegla, ktory jest jednym z gazéw pochodzacych m.in. z transportu. Sprzyja¢ temu beda wszystkie zaproponowane
a takze transportu rowerowego i elektromobilnosci. Ponadto korzystnie wptyng na ograniczenie emisji gazéw
cieplarnianych dziatania usprawniajgce zarzadzanie ruchem.

Oddziatywanie negatywne na klimat bedg wynikato z emisji gazéw cieplarnianych na etapie wykonawczym - budowy
(emisjaz maszyn i urzadzen budowlanych), a takze na etapie eksploatacji (ze spalania paliw w silnikach, z infrastruktury
towarzyszacej). Negatywnie na mikroklimat bedzie wptywac takze zajmowanie oraz uszczelnienie powierzchni ziemi,
ktéra dotad stanowita powierzchnie biologicznie czynna.

Niekorzystnym zjawiskiem pojawiajagcym sie w duzych miastach, jest powstawanie tzw. ,miejskiej wyspy ciepta”.
Zmniejszenie tadunku zanieczyszczen emitowanych do powietrza pozwoli ograniczy¢ niekorzystne zjawiska termiczne
(wzrost temperatury) oraz wilgotnosciowe (obnizenie wilgotnos$ci powietrza na terenie zabudowanym), a takze poprawi
mikroklimat miast.

Zgodnie ze SPA 2020 dziatania adaptacyjne powinny obejmowac monitoring elementdéw infrastruktury transportowej,
ktéry da podstawe do opracowania wtasciwych zasad konstrukcyjnych, a takze zarzadzanie szlakami komunikacyjnymi
w warunkach zmian klimatu. Zachodzace zmiany klimatyczne beda zauwazalne w perspektywie dtugookresowej,
dlatego tez przy projektowaniu infrastruktury transportowej nalezy bra¢ pod uwage zagrozenia klimatyczne mogace
wystapi¢ w przysztosci. Infrastrukture transportowa buduje sie na dtuzszy okres - rzedu 70-100 lat, dlatego tez przyszte
zmiany klimatyczne nalezy uwzglednia¢ w bardziej odlegtych horyzontach czasowych.

Do najwazniejszych srodkéw zapobiegawczych lub minimalizujacych negatywne oddziatywania na powietrze i klimat
naleza:

— ograniczenie ruchu pojazdéw ciezkich (promocja transportu multimodalnego);
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— projektowanie paséw zieleni przydroznej i izolacyjnej (wielopietrowej);

— wykorzystanie ekranéw akustycznych jako powierzchni biologicznie czynnych;

— prowadzenie drog w tunelach w obrebie obszaréw o najwiekszej gestosci zaludnienia;

— optymalne ksztattowanie niwelety drogi (unikanie duzych pochylen podtuznych);

— na etapie prowadzenia prac budowlanych korzystanie z maszyn i urzadzen o wysokich normach spalin czy
zraszanie materiatow pylacych;

— budowa elementéw infrastruktury podnoszacej bezpieczenstwo wspieranej z odnawialnych zrédet energii
(np. panele fotowoltaiczne) oraz oswietlenie automatycznie dopasowujace parametry dziatania do warunkéw
(np. ograniczenie natezenia $wiatta w przypadku braku przechodniéw);

— stosowanie zapisOw promujgcych ochrone powietrza w dokumentach przetargowych.

7.1.10 ODDZIALYWANIE NA DOBRA MATERIALNE, ZABYTKI | KRAJOBRAZ

Zgodnie z Europejska Konwencja Krajobrazowa sporzadzong we Florencji dnia 20 paZzdziernika 2000 r., (Dz.U. 2006
nr 14 poz. 98), wszystkie Panstwa Cztonkowskie Rady Europy powinny realizowac nastepujace cele: promowanie
ochrony, gospodarki i planowania krajobrazu, a takze organizowanie wspotpracy europejskiej w zakresie zagadnien
dotyczacych krajobrazu. Srodki ogdlne opisane w art. 5 ww. Konwencji wskazuja na konieczno$é m.in.:
— prawnego uznania krajobrazéw jako istotnego komponentu otoczenia ludzi, jako wyrazenia dzielonej przez nie
réznorodnosci kulturowej i przyrodniczej oraz podstawy ich tozsamosci;
— ustanowienia i wdrozenia polityki w zakresie krajobrazu ukierunkowanej na ochrone, gospodarke i planowanie
krajobrazu poprzez przyjecie srodkéw specjalnych okreslonych w artykule 6;
— ustanowienia procedur udziatu ogétu spoteczenstwa, organéw lokalnych i regionalnych oraz innych stron
zainteresowanych zdefiniowaniem i wdrozeniem polityki w zakresie krajobrazu;
— zintegrowania krajobrazu z wtasng politykg w zakresie planowania regionalnego i urbanistycznego i wtasng
polityka kulturalna, Srodowiskowa, rolna, spoteczng i gospodarcza, jak réwniez z wszelka inng polityka, ktdra
bezposrednio lub posrednio oddziatuje na krajobraz.

Srodki specjalne opisane w art. 6 ww. Konwencji wskazujg na konieczno$é m.in.:

— podnoszenia $wiadomosci spoteczenstwa obywatelskiego, organizacji prywatnych i organéw publicznych
w zakresie wartos$ci krajobrazéw, ich roli i wprowadzanych w nich zmian;

— szkolenia specjalistow w zakresie oceny krajobrazu i operacji dotyczacych krajobrazu;

— multidyscyplinarnych programéw szkolenia dotyczacych polityki, ochrony, gospodarki i planowania w zakresie
krajobrazu, przeznaczonych dla specjalistéw w sektorze prywatnym i publicznym i dla stowarzyszen zwigzanych
z krajobrazem;

— nauki w szkotach i na uniwersytetach, ktéra, w odnos$nych dziedzinach przedmiotowych, obejmie wartosci
zwigzane z krajobrazami i zagadnieniami ich ochrony, gospodarki i planowania;

— zidentyfikowania swoich wtasnych krajobrazéw na catym obszarze terytorium swojego kraju;

— przeanalizowania ich charakterystyk oraz przeksztatcajacych je siti presji;

— odnotowania zmian;

— dokonania oceny tak zidentyfikowanych krajobrazéw, z uwzglednieniem szczeg6lnych wartosci przypisanych im
przez strony i ludnos$¢, ktérych to dotyczy.

Bioragc pod uwage zaplanowane w ramach Planu dziatania stwierdza sie, iz ich realizacja wptynie pozytywnie
na krajobraz MOF Krasnegostawu. Pojedyncze inwestycje w czasie trwania etapu wykonawczego moga wigzac sie
z powstaniem negatywnych oddziatywan, lecz ostatecznym efektem ich realizacji bedzie poprawa warunkow
krajobrazowych na analizowanym terenie.

Oddziatywanie planowanych dziatai na zabytki moze mie¢ charakter zaréwno pozytywny jak i negatywny. Negatywne
oddziatywanie, jesli powstanie bedzie zwigzane gtéwnie z etapem realizacyjnym, co bedzie wynikato z koniecznosci
uzytkowania ciezkiego sprzetu budowlanego. Drgania i zanieczyszczenia generowane przez maszyny mogg prowadzic¢
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do postepu degradacji obiektéw zabytkowych znajdujacych sie w poblizu. Skala negatywnego oddziatywania bedzie
zalezata od rodzaju planowanych prac - budowa badz przebudowa bedzie wymagata uzycia wiekszej ilosci ciezkiego
sprzetu niz zadania polegajace na modernizacji czy rewitalizacji. Nalezy rowniez uwzgledni¢ negatywny wptyw emisji
gazowych ze spalin o kwasotwdrczym charakterze, ktére moga przyczynic sie do degradacji zabytkéw o konstrukcji
stalowej lub posiadajacych elementy z piaskowca i wapieni. Jednakze planowane inwestycje w zakresie rozbudowy
sieci drég rowerowych, w wiekszos$ci zlokalizowane s3 z dala od obiektéw zabytkowych, dlatego wystapienie
negatywnego oddziatywania jest minimalne. Podczas wykonywania wykopdw pod przyszte inwestycje mozliwe jest
natrafienie na nowe stanowiska archeologiczne, co bedzie oddziatywaniem pozytywnym i posrednim. Rozwdj
infrastruktury punktowej oraz liniowej autobusowej oraz pieszo-rowerowej pozwala na zwiekszenie dostepnosci miejsc
cennych historycznie, a tym samym wptywa na zwiekszenie ruchu turystycznego i rozwoj lokalnej kultury.

7.1.11 ODDZIALYWANIE SKUMULOWANE

Przeprowadzenie analizy oddziatywania skumulowanego inwestycji powinny by¢ przedmiotem analiz w ramach oceny
oddziatywania na Srodowisko konkretnej inwestycji. W chwili obecnej brak wiedzy na temat ostatecznej listy inwestycji,
ktdre realnie zostang zrealizowane. W Planie oraz w Prognozie przedstawiono maksymalny zakres inwestycji, to czy
i kiedy beda one realizowane zalezy od warunkéw organizacyjnych i finansowych w przysztej perspektywie. Znana jest
lokalizacja poszczegolnych projektow, ktéra pozwala przypuszczacé, ze fizyczne odlegtosci pomiedzy inwestycjami nie
spowoduja wystgpienia efektéw skumulowanych.

Podczas realizacji przedsiewzie¢ moze dojs¢ do lokalnych utrudnien i krotkotrwatych kumulacji niekorzystnego
oddziatywania - np. utrudnienia w ruchu drogowym czy komunikacji miejskiej. Oddziatywania te jednak bedg lokalne,
krétkotrwate i ustapig w momencie zakonczenia prac.

8 ROZWIAZANIA MAJACE NA CELU ZAPOBIEGANIE, OGRANICZANIE LUB KOMPENSACIJE
PRZYRODNICZA NEGATYWNYCH ODDZIALYWAN NA SRODOWISKO, W SZCZEGOLNOSCI NA CELE
| PRZEDMIOT OCHRONY OBSZARU NATURA 2000 ORAZ INTEGRALNOSC TEGO OBSZARU

W poprzednim rozdziale zostaty wskazane dziatania, ktére moga wywotywac¢ negatywne skutki dla srodowiska.
Podstawowym sposobem minimalizacji ewentualnych negatywnych oddziatywan zwigzanych z realizacjag SUMP jest
przestrzeganie przy realizacji poszczegolnych zadan obowigzujgcych przepisow.

SUMP jest co do zasady narzedziem stuzacym ograniczeniu presji transportu i mobilnosci oso6b itowarow
na srodowisko, w zwigzku z czym nalezy uznaé, ze srodkami zapobiegajgcymi prawdopodobnemu negatywnemu
oddziatywaniu na srodowisko przyrodnicze i krajobraz sa miedzy innymi rozwigzania zaproponowane w projekcie tego
dokumentu.

Przy realizacji niektérych zadan inwestycyjnych, dotyczacych budowy czy modernizacji infrastruktury drogowej,
rowerowej i parkingowej nalezy rowniez pamietac o szeregu dziatai organizacyjno — administracyjnych pozwalajgcych
zapobiega¢ lub ogranicza¢ oddziatywania planowanych zadan na srodowisko. Do dziatan tych naleza:
— S$cisty nadzér merytoryczny nad prawidtowa realizacja SUMP oraz systematyczny monitoring stanu srodowiska,
o0 analizie wynikéw i podejmowaniu adekwatnych dziatan do otrzymanych wynikoéw,
— egzekwowanie i przestrzeganie zapisow wynikajacych z wydanych decyzji administracyjnych, regulaminow
i przepiséw prawnych,
— $cistej wspétpracy z innymi instytucjami dysponujacymi danymi na temat stanu $rodowiska (m.in. WIOS, Urzad
Marszatkowski, Panistwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny),
— prowadzenie szkolen dla pracownikéw administracji samorzadowej,
— edukacja ekologicznej spoteczenstwa,
— wzmocnienie funkcji kontrolnej stuzb ochrony sSrodowiska,
— przeprowadzenie oceny oddziatywania przedsiewzie¢ na Srodowisko wraz z przedstawieniem wariantu mozliwie
najmniej obcigzajgcego Srodowisko, a jednoczesnie ekonomicznie uzasadnionego, zapewniajgcej wysoki
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poziom merytoryczny oraz bioracej pod uwage wszystkie mozliwe oddziatywania, zwtaszcza na obszary
chronione (jesli bedzie wymagana),

— sprawne egzekwowanie zapis6w okreslonych w decyzjach administracyjnych i przepisach prawnych,

— przeprowadzenie inwentaryzacji przyrodniczej lub monitoringu na etapie planowania konkretnego
przedsiewziecia (np. w ramach oceny oddziatywania na srodowisko),

— uwzglednianie zréwnowazonego zagospodarowania przestrzennego przy wyborze lokalizacji i opracowywaniu
projektu inwestycji (np. zachowanie terenéw zielonych i przyjaznej ludziom przestrzeni publicznej) oraz
zachowanie wymogow ochrony krajobrazu,

— uwzglednienie zasady turystyki zrownowazone;j - infrastruktura turystyczna powinna w jak najmniejszym stopniu
obcigza¢ srodowisko, uwzglednia¢ wystepowanie chronionych gatunkow i siedlisk oraz zaktada¢ wtasciwa
gospodarke odpadami, wodno-$ciekowa oraz emisje hatasu,

— dostosowanie terminu przeprowadzania prac remontowych oraz budowlanych do okreséw legowych
i rozrodczych zwierzat, gtéwnie ptakéw, ptazow, nietoperzy i ryb lub stworzenie siedlisk zastepczych (tj. budki
legowe, skrzynki dla nietoperzy),

— zaplanowanie prac remontowo-budowlanych w spos6b minimalizujgcy niszczenie roslinnosci, terendw
zielonych i krajobrazu oraz uwzgledniajacy wykonywanie nowych nasadzen drzew ikrzewow, odtworzenie
zniszczonych terendw zielonych w sasiedztwie inwestycji,

— dostosowanie rodzaju i zakresu prac do wymogoéw ochrony przyrody — zwtaszcza w przypadku ekosystemow
wodnych i podmoktych (np. przy realizacji inwestycji hydrotechnicznych) poprzez prowadzenie konsultacji
przyrodniczych oraz poprzez zachowanie zgodnosci z Ramowa Dyrektywa Wodna,

— uwzglednianie celéw Srodowiskowych dla jednolitych czesci wod powierzchniowych.

Do przedsiewzie¢ realizowanych w ramach SUMP podczas realizacji ktérych moze pojawi¢ sie chwilowe, krotkotrwate
negatywne oddziatywania na srodowisko nalezg inwestycje z zakresu budowy i przebudowy drég oraz infrastruktury
punktowej (wezty), parkingowej i rowerowej. Inwestycje te powodowac bedg negatywne oddziatywanie na Srodowisko
tylko na etapie budowy, nastepnie przyczynia sie do poprawy stanu srodowiska na analizowanym terenie i beda na nie
oddziatywaé pozytywnie. Inwestycje te wzdecydowanej wiekszosci, zuwagi na swoj charakter podlega¢ beda
procedurze oddziatywania na Srodowisko, w ktérej szczegétowo analizowane bedzie oddziatywanie na poszczegélne
komponenty srodowiska. W ramach procedury uwzgledniane beda réwniez analizy dotyczace minimalizacji badz
kompensacji mozliwych oddziatywan. W efekcie ocenie zostanie poddany poziom znacznosci poszczegélnych
oddziatywan. W procedurze oceny oddziatywania na Srodowisko powinni by¢ zaangazowani projektanci, administracja
samorzadowa, stuzby ochrony przyrody, srodowisko naukowe i organizacje spoteczne.

Potencjalne negatywne oddziatywania, ktére mogg wystapic¢ przy realizacji zaplanowanych zadan inwestycyjnych
mozna ograniczyé poprzez stosowanie zabiegdw technicznych z uwzglednieniem nastepujgcych praktyk:

— odpowiednio dobrze przemyslany wyboér lokalizacji inwestycji (a w przypadku inwestycji liniowych ich przebiegu)
uwzgledniajacy lokalne uwarunkowania, walory przyrodnicze i wystepowanie zabytkow,

— odpowiednio staranne przygotowanie projektu, przy uwzglednieniu potrzeby ochrony Srodowiska zaréwno
na etapie budowy jak i w fazie eksploatacji inwestycji,

— odpowiednie zabezpieczenie techniczne sprzetu i placu budowy, w szczegolnosci w sgsiedztwie obszaréw
szczegOlnie wrazliwych na negatywne oddziatywanie, obiektow zabytkowych oraz siedzib ludzkich,

— stosowanie odpowiednich technologii, materiatdw, rozwigzan konstrukcyjnych iorganizacji pracy
ograniczajacych wptyw na srodowisko w fazie budowy, oraz eksploatacji tj. stosowanie najlepszych dostepnych
technik (BAT), pozwalajacych na ograniczenie negatywnego oddziatywania w trakcie budowy, w tym technologii:
niskoemisyjnych, niskoodpadowych, wodooszczednych i energooszczednych, tj.:

= ograniczajacych emisje substancji zanieczyszczajacych do wdd (uszczelnianie proceséw przy budowie
ipo jej zakonczeniu, zabezpieczenie przed wyciekami z urzadzen oraz przestrzeganie warunkow
pozwolen na budowe),
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= ograniczajacych emisje substancji do powietrza (stosowanie pojazdéw i urzgdzen niskoemisyjnych) oraz
przestrzeganie zaostrzonych warunkéw pozwolen na budowe dotyczacych odpowiedniego sposobu
prowadzenia robot (np. ograniczajacych pylenie),
— dostosowanie terminéw prac do terminéw rozrodu, wegetacji, okreséw legowych, maskowanie
(wkomponowywanie w otoczenie) elementéw dysharmonijnych dla krajobrazu,
— zabezpieczanie terenu budowy przed infiltracjg ewentualnych wyciekdéw z maszyn i urzadzen oraz ograniczanie
do minimum zuzycia kopalin poprzez prowadzenie efektywnej i racjonalnej gospodarki materiatami i odpadami
- w celu ochrony powierzchni ziemi, w tym gleb i zasobow naturalnych (kopalin),
— sprawna realizacja prac i ograniczenie do minimum strefy bezpos$redniej ingerencji w srodowisko w celu
skrécenia czasu i zasiegu mozliwego negatywnego oddziatywania na srodowisko,
— racjonalne gospodarowanie materiatami ograniczajgce ilos¢ powstajacych odpaddw,
— rekultywacja badz przywrécenie do stanu sprzed realizacji inwestycji terendw zdegradowanych w wyniku
realizacji inwestycji,
— ograniczanie do minimum wycinki drzew i krzewéw oraz zapewnienie ochrony drzew przed ewentualnym
uszkodzeniem podczas prowadzenia prac,
— stworzenie siedlisk zastepczych (tj. budki legowe, skrzynki dla nietoperzy) na okres prowadzenia prac,
— w przypadku prowadzenia inwestycji przez stanowiska roslin chronionych, jesli nie mozna unikna¢ takiego
wariantu, nalezy stosowac przenoszenie okazéw w inne korzystne miejsce pod nadzorem botanicznym.

9 ROZWIAZANIA ALTERNATYWNE

Zgodnie z art. 51 ust. 2 pkt.3 lit. b ustawy 00$ (Dz. U. z 2023 poz. 1094 ze zm.) prognoza oddziatywania na srodowisko
dla SUMP powinna przedstawiac rozwiagzania alternatywne do rozwigzan zawartych w projektowanym dokumencie.

W ramach Prognozy dokonano analizy wariantu podstawowego, ktérego planowane dziatania zostaty poddane
szczegbtowej analizie. W rozdziale nr 6 przenalizowano réwniez skutki tzw. ,wariantu 0” - polegajacego
na niezrealizowaniu SUMP oraz jego potencjalne skutki zaréwno dla stanu mobilnosci w MOF, jak réwniez skutki
Srodowiskowe (podwyzszone koszty Srodowiskowe).

Wariant alternatywny polegaé¢ bedzie na zmniejszeniu maksymalnego zakresu realizacji projektéw wskazanych
w SUMP. Wariant alternatywny zaktada zmniejszenie ilo$ci realizowanych projektéw w wyniku dostepnosci srodkéw
Unii Europejskiej, Srodkow rzadowych w ramach programéw krajowych oraz srodkéw wtasnych. Wariant ten zaktada
zmniejszenie realizacji dziatan planowanych do wykonania w ramach Planu do 30% najbardziej efektywnych inwestycji.
W zwiazku z tym, ze przedsiewziecia w ramach wariantu alternatywnego wybierane bytyby wg najwiekszej efektywnosci
inwestycji rozumianej jako maksymalne efekty dla systemu transportowego przy okreslonych, kryteriach zrodet
finansowania naktadach finansowych, trudno w chwili obecnej okresli¢, ktére to 30% planowanych w SUMP miatoby
by¢ realizowanych. Tym samym trudno przeanalizowac¢ wariant alternatywny pod wzgledem lokalizacji poszczegélnych
przedsiewzie¢. Doktadna analiza oddziatywania wykonywana jest na etapie raportéw oddziatywania na srodowisko
poszczegdlnych przedsiewzie¢. Rekomendowany jest jednak zwrot w kierunku odcigzania z ruchu samochodowego
centrum miasta, w zwigzku z czym, preferowana moze by¢ budowa obwodnic oraz wdrozenie dziatai organizacyjnych
z zakresu zarzadzania ruchem i wdrazaniem transportu rowerowego, uatrakcyjnienie transportu zbiorowego.

10 TRANSGRANICZNE ODDZIALYWANIE NA SRODOWISKO

Rozwazenie mozliwosci transgranicznego oddziatywania na srodowisko planowanych przedsiewzie¢ jest obowigzkiem
wynikajgcym z Konwencji o ocenach oddziatywania na srodowisko w konteksScie trans-granicznym, sporzadzonej
w Espoo w dniu 25 lutego 1991 r. (Dz. U. 1999 nr 96, poz. 1110). Specjalnej analizie powinny podlegac inwestycje
zlokalizowane blisko granic panstwa, a takze te realizowane dalej, ale ze wzgledu na rozmiar przedsiewziecia mogace
powodowac znaczace emisje lub zmiany w sSrodowisku.

Wszystkie zaplanowane w dokumencie przedsiewzigecia realizowane beda w obrebie Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Krasnegostawu. Realizowane w ramach projekty, biorgc pod uwage ich zakres oraz charakter
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oddziatywan nie beda negatywnie oddziatywaC poza granicami panstwa. Wobec powyzszych wnioskéw, nie
stwierdzono koniecznosci poddania projektu SUMP procedurze transgranicznej oceny oddziatywania na srodowisko.

11 NAPOTKANE TRUDNOSCI | LUKI W WIEDZY

Transport jest jedng z najbardziej rozwinietych, a rownoczesnie najbardziej dynamicznych dziedzin gospodarki.
Inwestycje w zakresie infrastruktury transportowej sg powszechne, w zwigzku z tym poziom wiedzy na temat ich
realizacji jest rowniez wysoki. Tym samym rowniez aspekt oddziatywan na srodowisko jest bardzo dobrze zbadany. Brak
jest wiec zasadniczych niedostatkdw technik i luk w wiedzy na etapie realizacji i eksploatacji projektdw transportowych.
Z kolei zréwnowazona mobilno$¢ miejska jest zagadnieniem stosunkowo nowym. Zréwnowazenie priorytetéw
mobilnosci miejskiej z kierunkami zmian zachodzgcymi w obszarze funkcjonalnym i potrzebami transportowymi MOF
byto dla autoréw opracowania ztozonym zadaniem.

Jednakze, w kontekscie inwestycji ich lokalizacja przestrzenna, lokalne warunki zastane w konkretnym miejscu
realizacji danego projektu stwarzajg ryzyko wystapienia réznorakich oddziatywan oraz ich kumulowania sie. W zwigzku
ze specyfikg SUMP nie zostaty wymienione konkretne lokalizacje prezentowanych zadan, a jedynie fakt, ze wszystkie
beda ulokowane na obszarze MOF Krasnegostawu.

Poza zmiennoscig $Srodowiskowa mogaca mie¢ wptyw na aspekty realizacji projektéw transportowych, ryzyko
koniecznos$ci dostosowania wskazanych w SUMP dziatan ikonieczno$¢ przewidywania zmiennych oddziatywan
zwigzane jest réwniez z faktem, ze SUMP opracowywany dla dtuzszej perspektywy czasu. Réwnolegle na poziomie
krajowym jak i regionalnym opracowywane s3 inne dokumenty i strategie z zakresu rozwoju transportu, ktérych
postanowienia mogg powodowac zmiany warunkéw lokalnych a tym samym zmiany oddziatywan zaktadanych
w analizowanym dokumencie dziatan.

Niniejsza prognoza zawiera informacje zaréwno o stanie i warunkach srodowiskowych, jak i warunkach spoteczno -
gospodarczych, rozwoju systemu transportowego wg stanu na 18.04.2025 r., czylimomentu przekazania dokumentacji
Zamawiajacemu.

Na obecnym etapie wiedza autora Prognozy ogranicza sie do wskazanej w SUMP informacji o proponowanych celach
i pakietach dziatan. Brak wiedzy co do opracowanej dokumentacji technicznej, ponadto w SUMP czesciowo tylko
wskazana zostata lokalizacja inwestycji — zawezajgca sie do terenu MOF Krasnegostawu. Nalezy mie¢ réwniez
na uwadze, ze prognoza zawiera ocene oddziatywania zakresu maksymalnego planowanych inwestycji, mozliwe, ze nie
wszystkie przedstawione przedsiewziecia zostang zrealizowane.

Z tego powodu, wyciagniecie precyzyjnych wnioskéw dotyczacych faktycznych oddziatywan i ewentualnych kumulacji
na wysokim poziomie szczegétowosci nie jest na tym etapie mozliwe. Nalezy zaznaczyé, ze tak szczeg6towa analiza
przeprowadzana jest na etapie oceny oddziatywania na $rodowisko konkretnego przedsiewzigcia. Jesli rodzaj
inwestycji bedzie tego wymagat, przed przystapieniem do realizacji uzyskana zostanie decyzja Srodowiskowa.

Jednym z problemdw z punktu widzenia perspektywy opracowania SUMP, czyli roku 2036 i roku 2050, sg rowniez
dynamiczne zmiany warunkéw S$rodowiskowych, zmiany zagospodarowania terenu czy tez mogace kolidowac
z przedsigewzieciami wynikajacymi z SUMP zapisy dokumentéw planistycznych. Utrudnia to analize oddziatywan,
poniewaz przyszte zmiany np. w sposobie zagospodarowania moga powodowaé wzrost natezenia prognozowanych
oddziatywan.

12 PRZEWIDYWANE METODY ANALIZY SKUTKOW REALIZACJI SUMP

Ustala sie, iz Prognoza powinna obejmowaé obszar catego MOF Krasnegostawu wraz zujeciem obszaréw
pozostajgcych w zasiegu oddziatywania, wynikajacego zrealizacji zadan SUMP. W zwigzku z tym obszar objety
prognoza nie moze by¢ mniejszy od obszaru bedacego przedmiotem tego dokumentu, co jest konieczne zwazywszy
na wzajemne powiazania poszczegdlnych elementdw Srodowiska.
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W ramach prac nad opracowaniem najkorzystniejszego zbioru dziatah proponowanych w SUMP MOF Krasnegostawu
rozpatrzony zostat zbidr wariantéw rozwoju systemu transportu w przedmiotowych gminach. Poszczegélne warianty
réznig sie zakresem zmian w dotychczasowej polityce transportowej i zakresem realizowanych inwestycji. Analize
przeprowadzono na poziomie strategicznym. Opis aspektow przysztego funkcjonowania systemu transportowego
odwzorowano w spos6b uproszczony w postaci trzech odrebnych scenariuszy rozwoju odpowiadajacych
poszczegdlnym wariantom. Kazdy scenariusz obejmuje opis zbioru dziatan o charakterze strategicznym dla MOF,
realizowanych dla zaspokojenia obecnych i przewidywanych potrzeb transportowych. Scenariusze identyfikujg takze
rezultaty dziatan rozpatrywane w przyjetym horyzoncie czasowym, determinujgce zmiany zachowan transportowych
i wzorcéw mobilnosci mieszkancéw. Przedstawione koncepcje rozwoju majg charakter modelowy. Scenariusze
pozwalaja na wskazanie konsekwencji zaniechania lub realizacji dziatan oraz wynikajgcych z tego szans i zagrozen dla
analizowanego obszaru. Scenariusze réznig sie miedzy sobg naciskiem potozonym na poszczegélne podsystemy
transportu oraz zakresem wdrazanych rozwigzan, ktére przede wszystkim zalezg od mozliwosci finansowych
samorzaddéw wchodzacych w sktad MOF.

— Scenariusz bazowy: zaktada kontynuacje dotychczasowej polityki transportowej i przestrzennej bez wdrazania
znaczacych reform czy dziatan integracyjnych. Opiera sie na dokonczeniu juz rozpoczetych inwestycji oraz
utrzymaniu istniejgcego systemu transportowego bez wprowadzania istotnych zmian systemowych. Scenariusz
ten odwzorowuje sytuacje, w ktérej dziatania na rzecz zréwnowazonej mobilnosci nie sg realizowane, co
prowadzi do dalszego wzrostu uzaleznienia od transportu indywidualnego oraz postepujacej suburbanizaciji.

— Scenariusz 1 ,Infrastruktura dla bezpieczenstwa i mobilnosci codziennej”: koncentruje sie na poprawie
bezpieczenstwa i jakosci infrastruktury transportowej, szczegdlnie w zakresie mobilnosci aktywnej i transportu
publicznego. Zaktada rozw0j infrastruktury pieszo-rowerowej, poprawe dostepnosci transportu publicznego oraz
wprowadzenie dziatad na rzecz uspokojenia ruchu w centrach miast. Celem jest stworzenie warunkéw
sprzyjajacych bezpiecznemu i komfortowemu przemieszczaniu sie mieszkancow w codziennych podrézach.

— Scenariusz 2 ,Zintegrowana mobilno$¢ i rozwoj technologiczny”: koncentruje sie na integracji réznych systemoéw
transportowych, wdrozeniu nowoczesnych technologii zarzadzania ruchem oraz rozwijaniu systemoéw
mobilnosci wspétdzielonej. Zaktada wprowadzenie inteligentnych systeméw transportowych (ITS), cyfryzacje
zarzadzania ruchem oraz rozwdj rozwigzan z zakresu Mobility-as-a-Service (Maa$S), ktére utatwig mieszkancom
korzystanie z réznych srodkéw transportu w ramach jednej zintegrowanej oferty.

— Scenariusz 3 ,Kompleksowa transformacja mobilnoSci - transport, przestrzen i rozwoj efektywnie
zorganizowane”: jest najbardziej ambitnym scenariuszem, zaktada szeroko zakrojong transformacje systemu
transportowego i przestrzennego w MOF Krasnegostawu. Obejmuje zaréwno rozwdj infrastruktury, jak i integracje
systemoéw transportowych oraz wdrozenie nowoczesnych technologii. W ramach tego scenariusza kluczowe jest
skoordynowanie polityki transportowej z politykg przestrzenng w celu zahamowania suburbanizacji i stworzenia
bardziej zréwnowazonego uktadu osadniczego.

Dzieki przygotowanej wielokryterialnej ocenie scenariuszy wskazano, ze to scenariusz 3 jest najbardziej kompleksowy
i skuteczny w osigganiu celdw zréwnowazonej mobilnosci, obejmujac petng transformacje systemu transportowego
poprzez integracje transportu publicznego, rozwoj technologii i optymalne zarzadzanie przestrzenig. Scenariusz
2 skutecznie poprawia organizacje ruchu i integracje systemow transportowych, ale bez szeroko zakrojonych dziatan
przestrzennych i infrastrukturalnych. Scenariusz 1 skupia sie na poprawie infrastruktury i bezpieczenstwa, ale nie
przynosi zmian w organizacji i integracji transportu. Scenariusz bazowy nie wprowadza zadnych pozytywnych zmian
i pozostawia istniejgce problemy nierozwigzane.

W celu dokonania obiektywnej weryfikacji i modyfikacji celéw i zadan proponowanych w ramach SUMP konieczne jest
prowadzenie monitoringu, ktoéry dostarczy danych niezbednych do realizacji tych dziatan. Ocena ta bedzie baza
do ewentualnej korekty celow i strategii ich realizacji.

Nadrzedng zasadg realizacji niniejszego opracowania powinna by¢ realizacja wyznaczonych zadan przez okreslone
jednostki, ktérym poszczegdlne zadania przypisano.
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Monitoring jest wazny elementem procesu wdrazania SUMP, umozliwiajgcym systematyczne zbieranie, analizowanie,
przetwarzanie i wykorzystywanie danych zwigzanych z realizacjg projektow. Systematycznie i prawidtowo prowadzony
monitoring pozwala na biezagce okreslenie stopnia realizacji projektow, stopnia realizacji celow SUMP, wykrycie
nieprawidtowosci, zapewniajac stabilny i prawidtowy standard wdrazania.

Po przyjeciu Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krasnegostawu
rozpocznie sie proces jego wdrazania i monitorowania, czyli szeregu czynnosci, ktére sa niezbedne dla skutecznej
realizacji zatozen Planu. Proces monitoringu wykorzystuje narzedzia, do ktérych zalicza sie miedzy innymi:

- zbidr informacji opisowych poszczegolnych elementdw niniejszego dokumentu;
- dane statystyczne dostepne w opracowaniach GUS;

- zbior wskaznikéw, wraz z okreslonymi warto$ciami bazowymi, czestotliwo$ciami pomiaru i Zrédtami danych,
okreslonych dla poszczegdlnych dziatan;

- budzety JST, plany transportowe, wieloletnie programy inwestycyjne i rozwojowe, procedury, polityki,
samorzadowe dokumenty strategiczne itp.;

- badania potokéw ruchu itp.

Wyniki monitorowania beda opracowywane w formie Raportu Posredniego opracowanego do konca 2026 r. oraz
Raportu Koricowego opracowanego do konica 2028 r. Jednostkg odpowiedzialng za opracowanie Raportu Posredniego
oraz Raportu Koficowego bedzie Miasto Krasnystaw.

Kluczowym elementem systemu monitorowania realizacji planu sa starannie dobrane wskazniki. Ponizej
przedstawione wskazniki odnosza sie do wszystkich strategicznych celéw Planu. Przy ich doborze uwzgledniono tatwa
dostepnosc¢ do danych, co umozliwi regularne monitorowanie postepu w realizacji efektéw wdrazania Planu. W ocenie
postepdw przyjeto trzy rodzaje wskaznikéw:

- wskazniki rezultatu: oceny o charakterze kompleksowym i oparte na ujednoliconych wskaznikach mierzacych
postepy w zakresie wdrazania zrownowazonej mobilnosci. W dokumencie uwzgledniono sze$¢ réznych miar.
Wskazniki rezultatéw beda oceniane w trakcie kompleksowej aktualizacji dokumentu zaplanowanej na rok
2030, natomiast wartosci na rok 2036 przedstawiajg sie jako pozadany kierunek zmian;

- wskazniki produktu: oceny dotyczace konkretnych dziatan zwigzanych z wdrazaniem zréwnowazonej
mobilnosci. Wskazniki te beda oceniane w roku 2030 podczas kompleksowej aktualizacji dokumentu.
Natomiast wartosci na rok 2040 przedstawiajg pozadany kierunek zmian;

- wskazniki trendu: oceny dotyczace biezacych dziatai oraz zachodzacych tendencji na terenie obszaru
funkcjonalnego. Zmiana zamierzonego kierunku (wzrostu lub spadku) bedzie stanowi¢ wczesny sygnat
ostrzegawczy dotyczacy probleméw zwigzanych z wdrazaniem zréwnowazonej mobilnosci miejskiej.
Wskazniki trendu beda oceniane co roku.*

Tabela 12.1. Wskazniki rezultatu

R Wartos¢ Wartos¢ Wartos¢
ednostka | . a .
Lp. | Nazwa wskaznika miar Zrodto danych | Cel horyzontalny bazowa posrednia | docelowa
J 2024 r. 2030r. 2036 r.
Poprawa
Udziat transportu . dostepnosci
) Badania .
zbiorowego w . transportowej
1. . % ankietowe, 12,96 14,12 15,88
podziale . obszaru
badania popytu | . . i
modalnym i bezpieczenstwa
ruchu
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et Wartos¢ Wartosé Wartos¢é
Lp. | Nazwa wskaznika mia Zrédto danych | Cel horyzontalny bazowa posrednia | docelowa
Y 2024r.  2030r. | 2036r.
. Poprawa
Udziat ruchu .
dostepnosci
rowerowego ) .
o Badania transportowej
2. i pieszego w % . 44,09 44,70 45,29
. ankietowe obszaru
podziale . . .
i bezpieczenstwa
modalnym
ruchu
Polskie Poprawa
Liczba wypadkéw y Obserwatorium dostepnosci
szt.
drogowych z Bezpieczenstwa transportowej
3. ) ) 100 tys. 12,35 10,34 8,04
udziatem pieszych L Ruchu obszaru
. i ludnoSci . . .
i rowerzystow Drogowego, i bezpieczenstwa
GUS ruchu
Mieszkancy z
Poprawa
bardzo dobrym .
Baza danych dostepnosci
lub dobrym . .
zrejestru transportowej
4. dostepem % 88,39 92,45 95,90
i PESEL, wykaz obszaru
do publicznego ; . . .
przystankow i bezpieczenstwa
transportu
. ruchu
zbiorowego
Harmonijny rozwdj
przestrzenno-
- funkcjonalny
Wskaznik szt./ 1tys. .
5. . ;. GUS wptywajacy 720,40 716,48 711,74
motoryzacji ludnosci . o
jednoczesnie na
poprawe jakosci
srodowiska
Harmonijny rozwdj
. przestrzenno-
Liczba .
. - funkcjonalny
uzytkownikow Dane systemu .
6. o, szt./dobe wptywajacy 0 15 30
parkingow P&R . o
) jednoczesnie na
Park&Ride L
poprawe jakosci
srodowiska
Zrédto: SUMP MOF Krasnystaw
Tabela 12.2. Wskazniki produktu
. Wartos¢ Wartosc¢ Wartos$c¢
_ Jednostka Zrodto , )
Lp. Nazwa wskaznika . Cel horyzontalny bazowa posrednia | docelowa
miary danych
2024r. 2030r. 2036 .
Wzmocnienie
s mobilnosci
Dtugosc nowych Samorzady . . .
. indywidualnej
lub terytorialne, L d
1. . km wspierajacej 0,00 10,00
zmodernizowanych ZDW, . ] +50%
) powigzania
tras rowerowych GDDKIA .
funkcjonalne -
komfortowe warunki
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., Wartos¢ Wartos¢ Wartos¢
L . Jednostka Zrodto , i
Lp. Nazwa wskaznika X Cel horyzontalny bazowa posrednia | docelowa
miary danych
2024r. 2030r. 2036r.
dla uzytkownikéw
niezmotoryzowanych
Wzmocnienie
mobilnosci
., indywidualnej
Dtugosc nowych Samorzady . .
. wspierajacej
lub terytorialne, . . 2
2. ] km powigzania 0,00 10,00
zmodernizowanych ZDW, . +50%
o . funkcjonalne -
chodnikoéw GDDKIA .
komfortowe warunki
dla uzytkownikéw
niezmotoryzowanych
Efektywny system
. transportowy
Liczba nowych lub Samorzady L
. . wspierajacy 2
3. | zmodernizowanych szt. terytorialne, L 0 10
) . aktywizacje +50%
przystankow przewoznicy
spoteczno-
gospodarcza
Srednia
o Efektywny system
czestotliwosc
. transportowy
kursowania Samorzady o
. wspierajacy 2 2
4. transportu kurs/h terytorialne, . 2,40
. L aktywizacje +10% +20%
zbiorowego w przewoznicy
. spoteczno-
godzinach szczytu
. . gospodarcza
komunikacyjnego
Liczba nowych Urbanistyka
i Samorzady . 2
5. weztow szt. . Zorientowana na 0 1
. terytorialne L +100%
przesiadkowych mobilnosc
Efektywny system
transportowy
6 Liczba parkingéw - Samorzady wspierajacy 0 5 2
’ Park&Ride ' terytorialne aktywizacje +100%
spoteczno-
gospodarcza
Wzmocnienie
mobilnosci
indywidualnej
. o, wspierajacej
Liczba parkingow Samorzady . ) 2
7. . . szt. . powigzania 0 3
Bike&Ride terytorialne . +100%
funkcjonalne -
komfortowe warunki
dla uzytkownikow
niezmotoryzowanych
8 Liczba miejsc - Samorzady Efektywny system 0 30 2
' parkingowych ) terytorialne transportowy +100%
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., Wartos¢ Wartos¢é Wartos¢é
L . Jednostka Zrodto . )
Lp. Nazwa wskaznika X Cel horyzontalny bazowa posrednia | docelowa
miary danych
2024r. 2030r. 2036r.
parkingow wspierajacy
Park&Ride aktywizacje
spoteczno-
gospodarcza
Wzmocnienie
mobilnosci
. - indywidualnej
Liczba miejsc B
. wspierajacej
parkingowych Samorzady . . 2
9. o szt. . powigzania 0 15
parkingow terytorialne ) +100%
. . funkcjonalne -
Bike&Ride .
komfortowe warunki
dla uzytkownikéw
niezmotoryzowanych
. . Obnizenie
Liczba zakupionych Samorzady
o . negatywnego 2
10.| pojazdow zero- szt. terytorialne, 0 3
o o . wptywu transportu +100%
i niskoemisyjnych przewoznicy 3 .
na srodowisko
Liczba nowych Obnizenie
. . Samorzady
stacji tadowania ) negatywnego 2
11. . . szt. terytorialne, 2 6
dla pojazdéw wptywu transportu +100%
operatorzy , .
elektrycznych na srodowisko
Dtugosc¢ drog w
wyznaczonych Urbanistyka
Samorzady . 2
12. strefach km . zorientowana na 8,98 10,50
. terytorialne L +20%
uspokojonego mobilnos¢
ruchu
Liczba nowych
miejsc Urbanistyka
. Samorzady . 2
13.| postojowychw szt. . zorientowana na 0 30
terytorialne L +100%
strefach ptatnego mobilnos¢
parkowania
. . Efektywny system
Liczba kampanii
. . transportowy
informacyjnych, -
. . Samorzady wspierajacy 2
14. edukujacychi szt. . L 0 6
] terytorialne aktywizacje +20%
promocyjnych w
] spoteczno-
zakresie SUMP
gospodarcza
Tabela 12.3. Wskazniki trendu
. . Wartosc Wartosc Wartos¢
_ Jednostka Zrodto . )
Lp. Nazwa wskaznika . Cel horyzontalny bazowa posrednia | docelowa
miary danych
2024 r. 2030r. 2036 .
Wskaznik zmiany Obnizenie
stosunku liczb egatywnego
1. ) y % GUS negatywneg 1,47 2,66 3,73
samochodow wptywu transportu
osobowych o na srodowisko
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., Wartos¢é Wartos¢é Wartos¢é
L . Jednostka Zrodto ) i
Lp. Nazwa wskaznika X Cel horyzontalny bazowa posrednia | docelowa
miary danych
2024r. 2030r. 2036r.
napedzie
alternatywnym do
samochodow
osobowych o
napedzie
spalinowym
(klasycznym)
Efektywny system
Liczba przejazdéw transportowy
transportem Badania wspierajacy
2. . szt. . . 86,34 94,19 105,97
publicznym na ankietowe aktywizacje
mieszkanca spoteczno-
gospodarcza

Zrédto: SUMP MOF Krasnystaw

Konieczno$¢ monitoringu wdrazania postanowiert SUMP wynika réwniez z ustawy 00$. Zawarte w Prognozie propozycje
dotyczace metod i czestotliwosci jego prowadzenia beda elementem podsumowania postepowania w sprawie
strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko (zgodnie z art. 55. ust. 3 pkt. 5 ustawy 00s).

13 STRESZCZENIE W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM

Prognoza wykonana zostata w ramach procedury strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko, ktérg reguluje
ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa
w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko (Dz.U. 2024 poz. 1112 ze zm.). Celem tej
procedury jest przeprowadzenie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko projektu dokumentu.

Procedura strategicznej oceny oddziatywania na Srodowisko stanowi formalny proces oceny oddziatywania
na srodowisko projektu SUMP. W ramach tej procedury okreslane jest jak realizacja zapiséw analizowanego
dokumentu wptynie na $rodowisko. Nalezy przy tym mieé na uwadze, ze SOOS nie jest odrebnym dokumentem
a procedura, w trakcie ktérej powstajg scisle okreslone dokumenty, w tym prognoza oddziatywania na srodowisko.

Zakres Prognozy jest zgodny z art. 51 ustawy o udostepnianiu informacji o Srodowisku ijego ochronie, udziale
spoteczeristwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. 2024 poz. 1112 ze zm.)
oraz z wymaganiami natozonymi przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska i WSSE.

Przy sporzadzaniu prognozy postuzono sie metoda analityczno-syntetyczng. Wykorzystano materiaty kartograficzne,
opracowania archiwalne i planistyczne z zakresu badan Srodowiska przyrodniczego na omawianym terenie oraz cele
i pakiety zadan SUMP. Zastosowana w niniejszym opracowaniu metoda sporzadzenia prognozy polegata
na kompleksowej analizie oddziatywania poszczegélnych grup zadan zapisanych w harmonogramie dokumentu,
poréwnaniu obecnego stanu srodowiska przyrodniczego na terenie wojewddztwa i symulacji wptywu realizacji zadan
na poszczegolne komponenty Srodowiska oraz Srodowiska jako catosci.

Dla przeprowadzenia Prognozy wykorzystano nastepujace dane:
— wyniki i analizy dokumentow dotyczace stanu Srodowiska na terenie wojewodztwa lubelskiego przeprowadzone
przez RWMS GIOS,
— Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska, ktéry dokonuje oceny jakosci powietrza,
— Gtoéwnego Urzedu Statystycznego (GUS),
— dane literaturowe,
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— obowigzujace normy prawne w zakresie ochrony srodowiska.
SUMP obejmuje wszystkie aspekty mobilnosci terenie MOF Krasnegostawu.

Za podstawowe cele opracowania SUMP przyjeto:

— zminimalizowanie koniecznos$ci odbywania podrdzy w celu zaspokojenia podstawowych potrzeb;

— ograniczanie indywidualnego ruchu samochodowego na rzecz podrdzy zbiorowych oraz niesamochodowych;

— pozytywny wptyw na atrakcyjnosc i jakos$¢ srodowiska miejskiego z korzyscig dla mieszkancow, gospodarki oraz
spotecznosci jako catosci;

— zapewnienie wszystkim obywatelom takich opcji transportowych, ktére umozliwiajg dostep do celéw podrozy
i ustug;

— poprawe stanu bezpieczenstwa;

— przyczynianie sie do redukcji zanieczyszczenia powietrza i hatasu, redukcji emisji gazoéw cieplarnianych oraz
konsumpcji energii;

— poprawe wydajnosci i efektywnosci kosztowej transportu oséb i towardw.

Fundamentem Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej byto wypracowanie spojnej koncepcji mobilnosSciowej dla
catego obszaru, czyli racjonalnej wizji rozwoju. Nastepnie wskazane zostaty priorytety i wymierne cele, ktére
wyznaczaja kierunki dziatan na najblizsze lata.

Niniejsza Prognoza zawiera wiec ocene oddziatywania poszczegolnych projektow przypisanych do realizacji w ramach
okreslonego pakietu dziatan.

W przypadku infrastruktury drogowej, inwestycje ukierunkowane sg na modernizacje i rozbudowe istniejgcych drag,
skrzyzowan, infrastruktury dla elektromobilnosci oraz parkingédw. W przypadku transportu rowerowego inwestycje
ukierunkowane sg nawyposazenie miasta w infrastrukture rowerowg oraz rozwdj infrastruktury liniowej i towarzyszace;j.

Poza tym uwzgledniono dziatania organizacyjne ukierunkowane na rozw6j nowoczesnych technologii stosowanych
w transporcie oraz nowoczesng obstuge pasazerska, uspokajanie i poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Kluczowa cze$é analizy Prognozy stanowita matryca oceny oddziatywania na srodowisko ikierunkéw dziatan
w poszczegolnych celach operacyjnych SUMP (przyjety stopien analizy odpowiadajacy poziomowi szczegétowosci
dokumentu jako catosci). W matrycy przyporzadkowano kazdej grupie wskazanych kierunkéw dziatan kategorie
potencjalnego oddziatywania na srodowisko. Nastepnie, zgodnie z zapisami Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2024 poz. 1112 ze zm.), poddano poszczegblne kierunki dziatan ocenie
poszerzonej obejmujacej rodzaj, skale i charakter oddziatywania na poszczegdlne elementy srodowiska. W trakcie prac
nad Prognozg przeanalizowano réwniez liczne dokumenty strategiczne dotyczace rozwoju sektora transportu,
powigzane z SUMP a takze dokumenty strategiczne wyzszego szczebla wyznaczajace cele ochrony Srodowiska oraz
inne prognozy oddziatywania na srodowisko powigzanych dokumentéw strategicznych. Informacje na temat lokalnych
uwarunkowan S$rodowiskowych wojewodztwa oraz stanu i jakoSci Srodowiska czerpano z danych Rocznika
Statystycznego GUS, publikacji Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska, publikacji Regionalnej Dyrekcji
Ochrony Srodowiska, publikacji GEOSERWISU (Generalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska), publikacji Paristwowego
Gospodarstwa Lesnego Lasy Pafnstwowe, publikacji specjalistycznej literatury eksperckiej w zakresie oddziatywania
i zagrozen dla stanu Srodowiska zwigzanych z rozwojem sektora transportu.

Potencjalne negatywne oddziatywania, ktére moga wystapi¢ przy realizacji zaplanowanych zadan inwestycyjnych
mozna ograniczy¢ do racjonalnego poziomu poprzez:
— odpowiednio dobrze przemyslany wybhér lokalizacji inwestycji (a w przypadku inwestycji liniowych ich przebiegu)
uwzgledniajacy lokalne uwarunkowania, walory przyrodnicze i wystepowanie zabytkow,
— odpowiednio staranne przygotowanie projektu, przy uwzglednieniu potrzeby ochrony Srodowiska zaréwno
na etapie budowy jak i w fazie eksploatacji inwestycji,
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— odpowiednie zabezpieczenie techniczne sprzetu i placu budowy, w szczegoélnosci w sagsiedztwie obszaréw
szczegdlnie wrazliwych na negatywne oddziatywanie, obiektow zabytkowych oraz siedzib ludzkich,

— stosowanie odpowiednich technologii, materiatéw, rozwigzan konstrukcyjnych iorganizacji pracy
ograniczajgcych wptyw na srodowisko w fazie budowy, oraz eksploatacji,

— dostosowanie termindw prac do termindéw rozrodu, wegetacji, okreséw legowych, maskowanie
(wkomponowywanie w otoczenie) elementéw dysharmonijnych dla krajobrazu.

Zgodnie z art. 51 ust. 2 pkt.3 lit. b ustawy 00$ (Dz. U. z 2024 poz. 1112 ze zm.) prognoza oddziatywania na srodowisko
dla SUMP powinna przedstawiac rozwigzania alternatywne do rozwigzan zawartych w projektowanym dokumencie.

W ramach Prognozy dokonano analizy wariantu podstawowego, ktérego planowane dziatania zostaty poddane
szczeg6towej analizie. W rozdziale nr 6 przenalizowano réwniez skutki tzw. ,wariantu 0” - polegajacego
na niezrealizowaniu programu oraz jego potencjalne skutki zaréwno dla stanu sektora transportu, jak rowniez skutki
srodowiskowe (podwyzszone koszty Srodowiskowe).

Wariant alternatywny polega¢ bedzie na zmniejszeniu maksymalnego zakresu realizacji projektéw wskazanych
w SUMP. Wariant alternatywny zaktada zmniejszenie ilosci realizowanych projektéw w wyniku dostepnosci srodkéw
Unii Europejskiej, sSrodkéw rzgdowych w ramach programéw krajowych oraz Srodkéw wtasnych.

Zaplanowane przedsiewziecie beda oddziatywac lokalnie, nie ma wiec potrzeby przeprowadzenia transgranicznej
oceny oddziatywania na Srodowisko.

SUMP zaktada zastosowanie podstawowych metod monitorowania i oceny jego realizacji. Podstawowym narzedziem
monitorowania realizacji SUMP beda wskazniki rezultatu, produktu i trendu.

Koniecznos$¢ monitoringu wdrazania postanowieftn SUMP wynika réwniez z ustawy 00S. Zawarte w Prognozie propozycje
dotyczace metod i czestotliwosci jego prowadzenia beda elementem podsumowania postepowania w sprawie
strategicznej oceny oddziatywania na Srodowisko (zgodnie z art. 55. ust. 3 pkt. 5 ustawy 00S.
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