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Masterplan dla Sieci Drég Rowerowych w ramach projektu ,,0poczno — opracowanie dokumentacji
w ramach wsparcia rozwoju miast Program Operacyjny Pomoc Techniczna 2014-2020".

1. Wstep

Masterplan dla sieci drég rowerowych to dokument stanowigcy drugg czes¢ prac w ramach projektu
p.t. ,,Masterplan dla sieci drég rowerowych w ramach projektu ,,Opoczno — opracowanie dokumentacji
w ramach wsparcia rozwoju miast POPT 2014-2020".

Opracowanie jest podstawg rozwoju sieci tras rowerowych w Opocznie. Wykorzystywane bedzie
w procesie planistycznym przy pracach nad koncepcjami uktadu drogowego, projektami budowlanymi
ulic i placow oraz organizacji ruchu. Realizacja wytycznych zawartych w opracowaniu bedzie gtdéwnym
czynnikiem zwiekszajgcym udziat ruchu rowerowego w podziale zadan przewozowych na terenie
Opoczna oraz zmniejszeniu ruchu samochodowego. W konsekwencji tego rozwéj ruchu rowerowego
bedzie miat wptyw na zapewnienie wysokiej jakosci zycia mieszkaricdw Opoczna poprzez poprawe
mobilnosci oraz zachowaniu dobrych warunkéw srodowiskowych.

Masterplan wskazuje zasady, ktérymi kierowano sie przy wyborze priorytetowych inwestycji.
Dla kazdej z tras przeliczona zostata potencjalna liczba mieszkaricéw pozostajgca w zasiegu danej trasy.
Na tej podstawie wytypowane kluczowe priorytety w budowie tras rowerowych na terenie miasta.

W Masterplanie przedstawiono szczegétowe rozwigzania techniczne dla przedsiewzie¢ ujetych jako
priorytetowe w realizacji. Lista dziatan w zakresie rozwoju infrastruktury zawiera zaréwno nowe
odcinki, jak i odcinki na ktdrych obecnie istnieje juz infrastruktura rowerowa, jednak wymaga
przebudowy ze wzgledu na niespetnienie wymagan CROW.

Obecnie Masterplan nie przewiduje odcinkéw tras np. z kostki brukowej przeznaczonych do
przebudowy. Rekomenduje sie przebudowe niniejszych tras — zmiany nawierzchni na bitumiczng,
W miare zuzywania sie istniejacych tras, w perspektywie 20-30 letniej. Obecnie kluczowe dla Gminy
Opoczno jest stworzenie nowych tras gtdwnych i uzupetniajgcych, ktore stworzg sie¢ tras rowerowych
w Gminie.

Poszczegdlne odcinki tras zaplanowanych tras, infrastruktura rowerowa oraz Miejsca Odpoczynku
Rowerzystow, a takze wybrane zagadnienia technologiczne takie jak nawierzchnie byty konsultowane
z mieszkanncami Gminy Opoczno w trakcie procesu badania ankietowego, indywidualnych wywiadéw
pogtebionych, spotkania konsultacyjnego, a takze mozliwosci wnoszenia uwag za posrednictwem
formularza elektronicznego.

Sposdb przedstawienia rozwigzan technicznych ma charakter czytelny, umozliwiajgcy wykorzystanie
danych i informacji do przygotowania zamdéwien na konkretne projekty budowlane dla poszczegdlnych
odcinkéw / tras rowerowych.

Dla poszczegdlnych tras i elementéw infrastruktury rowerowej przygotowano zestawienie danych i
informacji obejmujace:

» rodzaj infrastruktury

» usytuowanie (np. strone drogi),

> dtugosé (w km),
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Masterplan dla Sieci Drég Rowerowych w ramach projektu ,,0poczno — opracowanie dokumentacji
w ramach wsparcia rozwoju miast Program Operacyjny Pomoc Techniczna 2014-2020".

waskie gardfa i inne punkty krytyczne,

przyktadowe przekroje obrazujgce zamierzenie,

liste instytucji zaangazowanych w uzgodnienie projektu,

orientacyjne koszty na podstawie przyjetych kosztéw wskaznikowych.
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Masterplan dla Sieci Drég Rowerowych w ramach projektu ,,0poczno — opracowanie dokumentacji
w ramach wsparcia rozwoju miast Program Operacyjny Pomoc Techniczna 2014-2020".

2. Metodyka wyboru inwestycji priorytetowych

Metodyka wskazuje zasady, ktérymi kierowano sie przy wyborze priorytetowych inwestycji. Dla kazdej
z tras przeliczono potencjalng liczbe mieszkaricdw pozostajgcq w zasiegu oddziatywania danej trasy.
Na tej podstawie wytypowano kluczowe priorytety w budowie tras rowerowych na terenie miasta.

Kluczowe determinanty wyboru inwestycji priorytetowych wynikajg przede wszystkim
z nastepujgcych aspektow:
» Zdolnos¢ budzetowa samorzadu terytorialnego;
Przyjeto nastepujace zatozenia:
e Prognozowane nakfady roczne na budowe S$ciezek rowerowych i infrastruktury rowerowej (w
ramach planowanych inwestycji drogowych i infrastrukturalnych)
» Mozliwosci pozyskania zewnetrznego finansowania;

o Przewiduje sie dofinansowanie zadan zwigzanych z rozwojem tras
rowerowych w Gminie Opoczno ze srodkéw UE, srodkdw krajowych oraz
innych dostepnych dla JST srodkédw majacych charakter dofinansowania,
preferencyjnych pozyczek i kredytéw (w tym czesciowo umarzalnych).
Poziom dofinansowania zalezny bedzie od wybranego Funduszu lub
Programu.

» Trasy i odcinki kluczowe z punktu widzenia komunikacji rowerowej z gminami o$ciennymi.

o Trasy faczagce Opoczno z innymi gminami (oSciennymi) uznano
za kluczowe do rozwoju ruchu rowerowego w ujeciu ponadlokalnym,
wptywajgcym na rozwdj ponadlokalnej komunikacji rowerowej w ramach
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Tomaszéw Mazowiecki — Opoczno.

» Trasy i odcinki kluczowe z punktu widzenia ruchu rowerowego wewngatrz Gminy Opoczno, ze
szczegblnym uwzglednieniem gtéwnych arterii miasta Opoczno.
o Trasy komunikujgce z pétnocy na potudnie i z zachodu na wschdd;
o Trasy stanowigce gtéwne arterie miasta i komunikujgce generatory ruchu;
o Pozostate trasy i odcinki.

Przyjeto szacunkowo poziom dofinansowania na poziomie 80% wsparcia srodkami zewnetrznymi dla
kazdego zadania dotyczacego sieci tras rowerowych w Gminie Opoczno. Kwoty naktaddéw rocznych
z uwzglednieniem poziomu dofinansowania 80% wskazano poczgwszy od 2024 roku. Szczegdétowe
informacje o naktadach tacznych przeznaczonych na rozwdj sieci tras rowerowych przedstawiono
w ponizszej tabeli. Uwzgledniono w ramach kwalifikowalnosci dofinansowania prace projektowe oraz
prace inwestycyjne.

Tabela 1 Naktady brutto na realizacje zadan inwestycyjnych dotyczacych sieci tras rowerowych w Opocznie-projekcja.

Lata Srodki finansowe
facznie

2023 1 300 000,00 zt

2024 11 000 000,00 zt

2025 8 500 000,00 zt
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2026 5000 000,00 zt
2027 5000 000,00 zt
2028 5000 000,00 zt
2029 5000 000,00 zt
2030 5000 000,00 zt
2031 5000 000,00 zt
2032 5000 000,00 zt
2033 5000 000,00 zt
2034 5000 000,00 zt
2035 5000 000,00 zt
2036 5000 000,00 zt
2037 5000 000,00 zt
2038 5 000 000,00 zt
2039 5 000 000,00 zt
2040 5 000 000,00 zt
SUMA 2024-2040 96 800 000,00 zt

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych Gminy Opoczno.

taczne naktady inwestycyjne na realizacje sieci tras rowerowych w Gminie Opoczno do 2040 roku moga
wynie$é 96 800 000,00 zt. W tym przewiduje sie 20 200 000,00 zt srodkéw wtasnych oraz 75 600 000,00
zt srodkéw pozyskanych w ramach dofinansowania zewnetrznego.

Przedstawione w ponizszych rozdziatach szacunkowe ceny (netto) wykonania robdt budowlanych oraz

sporzadzenia dokumentacji projektowej w zakresie branzy drogowe] dla poszczegdlnych inwestycji

okreslono na podstawie odpowiednio Zestawu biuletyndw cen zagregowanych BCO cz. | i Il, BCM baza

cenowa do kosztorysowania (SEKOCENBUD, 1 kwartat 2023 r.) oraz rozporzgdzenia Ministra Rozwoju i

Technologii z dnia 20 grudnia 2021 r. w sprawie okreslenia metod i podstaw sporzgdzania kosztorysu

inwestorskiego, obliczania planowanych kosztow prac projektowych oraz planowanych kosztéw robot

budowlanych okreslonych w programie funkcjonalno-uzytkowym (Dz. U. z 2021 r. Poz. 2458).

Przedstawione ceny nie uwzgledniajg budowy, przebudowy, zabezpieczenia itp. sieci uzbrojenia terenu

i robét budowlanych innych branz oraz pozyskania terenéw pod inwestycje i odszkodowan za zajecie

terenéw. Przyjeto podstawowe wskazniki cenowe (na | kw. 2023 r.):

e dla 1 km drogi rowerowej, trasa gtdwna — 1 459 317,14 zi,

o dla 1 km drogi rowerowej, trasa pozostata — 964 813,64 zt,

e dla 1 km drogi rowerowej na zasadach ogdlnych oraz w formie paséw i kontrapaséw rowerowych
—25% wskaznika dla tras pozostatych,

o wykonania dokumentacji rowerowej — 5% wartosci robét budowlanych.

Przyjete wskazniki cenowe nalezy traktowaé, jako orientacyjne — doktadne wartosci mozliwe do

okreslenia na etapie docelowej dokumentacji projektowej i wykonywania robot budowlanych.
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Masterplan dla Sieci Drég Rowerowych w ramach projektu ,,0poczno — opracowanie dokumentacji
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3. Szczegolowe rozwigzania techniczne dla poszczegolnych tras
priorytetowych

Sposdb przedstawienia rozwigzan technicznych umozliwia zamoéwienie konkretnych projektéw
budowlanych na poszczegdlne odcinki lub cate trasy wyznaczone w Koncepcji. Rozdziat zawiera dla
kazdej inwestycji priorytetowej nastepujgce informacje:
» rodzaj infrastruktury (np. droga dla rowerdéw),
usytuowanie (np. strone drogi),
dtugosc,
waskie gardfa i inne punkty krytyczne,
przyktadowe przekroje obrazujgce zamierzenie,
liste instytucji zaangazowanych w uzgodnienie projektu,

YV VYV YV VY

orientacyjne koszty na podstawie przyjetych kosztéw wskaznikowych.

Szczegdtowe rozwigzanie techniczne zostaty przedstawione dla poszczegdlnych tras priorytetowych
w ponizszej tabeli. Orientacyjne koszty dla poszczegdlnych inwestycji zostaty wskazane w rozdziale 5
Harmonogram realizacji.

Wykonanie dokumentacji projektowej, a takze wdrazanie przedsiewzie¢ dotyczgcych tras rowerowych
powinno odbywaé sie zgodnie z zapisami Podrecznika projektowania przyjaznej dla rowerdéw
infrastruktury C.R.0.W. Ponadto nalezy bezwzglednie przestrzegaé zapisdw rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow techniczno-budowlanych dotyczgcych
drog publicznych (Dz. U. z 2022 r. Poz. 1518) oraz obowigzujgcych przepiséw, norm, wytycznych i
warunkéw technicznych, a takze w przypadku zaistnienia takiej koniecznos¢ uzyska¢ niezbedne
odstepstwa (w przypadku aktualizacji aktdw prawnych nalezy przyjmowaé obecnie obowigzujgce lub
odpowiednio zastepuijgce).

Podsystem tras rowerowych sktada sie z tras gtéwnych i tras pozostatych.
Trasy gtéwne taczg najwazniejsze czesci miasta (dzielnice, wazniejsze zaktady pracy, centra handlowe)
i obszary zamiejskie. Trasy pozostate facza trasy gtdwne z wszystkimi Zzrédtami i celami podrézy
nieobstugiwanymi bezposrednio przez trasy gtéwne. Planujac i projektujac infrastrukture rowerowg
nalezy okresdli¢:

e 7rédfaicele podrézy,

e gtédwne relacje wynikajgce z obecnych i przewidywanych zrédet i celow podrézy,

e podstawowego adresata konkretnej infrastruktury rowerowej (rowerzyste uzytkowego,

rekreacyjnego, turyste, przewidywany duzy udziat dzieci ze wzgledu na bliskos$¢ szkét itp.).

Trasy gtdwne powinny przenosi¢ ponad potowe catkowitej dtugosci podrdézy, wykonywanych przez
wszystkich rowerzystéw na danym obszarze.
Wsrdd tras pozostatych mozna wyrdznic trasy uzytkowe oraz rekreacyjne. Funkcje te najczesciej sie
pokrywajg, ale jesli ktdras wyraznie przewaza (co wynika z przebiegu trasy i miejsc, ktére taczy - np.
wylotowe z miasta) to mozna do funkcji dostosowac forme trasy, w tym nawierzchnie, dopuszczalne
nachylenie podtuzne czy zréznicowanie wysokosSciowe.
Trasy gtéwne:
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e drogi o predkosci projektowej ponad 30 km/godz. (zalecane 40 km/godz.);
e wspodtczynnik wydtuzenia nie wiekszy niz 1,3 (300 m na kazdy 1 km w linii prostej), przy czym
dopuszcza sie odstepstwa dla tras w terenie o silnym zréznicowaniu wysokosciowym;

e wspodfczynnik opdzinienia: nie wiecej niz 15 sekund na kilometr trasy;

e minimalizacja zréznicowania wysokosciowego i nachylenia podtuznego;

e wysoki standard réwnosci nawierzchni.
Trasy pozostate:

e drogi o predkosci projektowej nie nizszej niz 20 km/godz.;

e wspodtczynnik wydtuzenia nie wiekszy niz 1,5 przy czym dopuszcza sie odstepstwa dla tras w

terenie o silnym zréznicowaniu wysokosciowym;

e wspdiczynnik opdznienia: w zaleznosci od warunkéw lokalnych;

e minimalizacja zréznicowania wysokosciowego dla tras uzytkowych;

e wysoki standard réwnosci nawierzchni.
W przypadku tras nieuzytkowych (rekreacyjnych i turystycznych) dopuszcza sie drogi o nawierzchni
nieutwardzonej i predkosci nizszej niz 20 km/godz. oraz zrdéznicowanie wysokosciowe dostosowane do
konkretnego adresata trasy (rowerzysty MTB, szosowego itp.).
Nie nalezy utozsamiac tras gtéwnych z wydzielonymi drogami rowerowymi. Trasy gtdwne mogg byc¢
prowadzone zaréwno jako wydzielone drogi rowerowe, pasy rowerowe w jezdni jak réwniez w jezdni
na zasadach ogdlnych, zwtaszcza w przypadku ulic przyjaznych dla rowerdéw.
Dla wyboru formy prowadzenia trasy rowerowej kluczowa jest mozliwa predkosé projektowa,
wspotczynniki wydtuzenia i opdZznienia oraz przepustowos¢ a takze zasady segregacji oraz integracji
ruchu rowerowego i samochodowego.

Ogolne rozwigzania sytuacyjne dla tras rowerowych wg C.R.0.W. i infrastruktury rowerowej

Ruch rowerowy w jezdni na zasadach ogélnych

Ruch rowerowy w jezdniach klasy L i D, w ktorych predko$é miarodajna nie przekracza 30 km/godz. i
w ktérych obowigzuje ograniczenie predkosci do 30 km/godz. (wyjatkowo do 40 km/godz.) powinien
by¢ dopuszczony na zasadach ogélnych. Dotyczy to w szczegdlnosci ulic przyjaznych dla rowerzystéw,
czyli stref zamieszkania i oznaczonych znakiem B-43 z wartoscig 30.

Pasy i kontrapasy rowerowe

W jezdniach ulic klasy G i nizszych ruch rowerowy mozna prowadzi¢ po pasach rowerowych w jezdni.
Pas rowerowy umozliwia wzajemne swobodne wyprzedzanie sie rowerzystéw i samochodéw bez
zmiany potozenia pojazdu wzgledem osi drogi oraz omijanie samochoddw przez rowerzystéw.

Kontra pas rowerowy stuzy do jazdy rowerem pod prad jezdni jednokierunkowej. Umozliwia to
skrocenie trasy, poprawe dostepnosci oraz poprawe wygody i bezpieczeristwa ruchu drogowego przez
ominiecie niebezpiecznych ulic i skrzyzowan. Ze wzgledu na staty kontakt wzrokowy rowerzysta -
kierujacy samochodem kontrapas zapewnia bezpieczenstwo.

Pas rowerowy powinien mie¢ co najmniej 1,5 m szerokosci. Dopuszcza sie zwezenie pasa rowerowego
do 1,0 m w poziomie jezdni na krotkich odcinkach prostych w przypadku oddzielenia od pozostatej
czesci jezdni wyspa dzielgcg (np. na wlocie skrzyzowania lub tuku drogi).

Pas rowerowy powinien znajdowac sie przy prawej krawedzi jezdni. Kontrapas rowerowy wyznacza sie
przy lewej krawedzi jezdni patrzagc w kierunku ogdlnej organizacji ruchu. Na wlotach skrzyzowan
dopuszcza sie lokalizacje pasdw rowerowych miedzy pasami ruchu ogdlnego, jesli prowadzg one ruch
rowerowy tylko dla okreslonych relacji. Pas ruchu rowerowego na wprost nalezy lokalizowaé z lewej
strony pasa ruchu ogdlnego tylko do prawoskretu, a pas do lewoskretu rowerdw - z lewej strony pasa
ruchu ogdlnego na wprost lub na wprost i w prawo.
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Sluzy rowerowe
Sluza rowerowa to rozwigzanie, ktére nie jest przewidziane obecnie przepisami prawa. Jednak w wielu

przypadkach funkcjonuje bez formalnego wyznaczenia oznakowaniem. Sg dwa podstawowe rodzaje
$luz rowerowych:

e do obstugi relacji skretnych ruchu rowerowego na skrzyzowaniu osygnalizowanym lub z
ustalonym pierwszenstwem ulicy z wydzielonymi drogami rowerowymi poza jezdnig z ulicg bez
wydzielonych drég rowerowych (nie wymaga oznakowania, jest dopuszczalna obecnymi
przepisami),

e do obstugi wszystkich lub wybranych relacji na skrzyzowaniu osygnalizowanym ulicy z pasami
rowerowymi w jezdni (wymaga oznakowania poziomego, jest kontrowersyjna z punktu
widzenia obecnych przepisow prawa wg stanu na listopad 2008).

Wydzielone drogi rowerowe

Szeroko$¢é jednokierunkowej drogi rowerowej to co najmniej 1,5 m oraz po 0,5 m skrajni poza
krawedziami z obu stron. Dopuszcza sie zwezenie skrajni do 0,25 m z kazdej strony poza krawedz na
odcinkach prostych oraz na fukach po stronie zewnetrznej. Dopuszcza sie zwezenie drogi
jednokierunkowej do 1,0 m w poziomie niwelety przy spetnieniu facznie nastepujacych warunkdéw:

e na wysokosci ponad 0,05 m powyzej niwelety drogi rowerowej skrajnia jest zapewniona na
odlegtosci 0,25 m poza krawedz z obu stron (tgcznie skrajnia 1,5 m)

e tylko na odcinkach prostych

e dtugosc¢ odcinka zwezonego nie przekracza 20 m

Szeroko$é dwukierunkowej drogi rowerowej to co najmniej 2,0 m oraz po 0,5 m skrajni poza
krawedziami z obu stron. Dopuszcza sie zwezenie skrajni do 0,25 m z kazdej strony poza krawedz na
odcinkach prostych oraz na tukach po stronie zewnetrznej. Dwukierunkowe drogi rowerowe nalezy
poszerza¢ o co najmniej 30 procent na:

e tukach,

e dojazdach do przejazdéw rowerowych z sygnalizacjg Swietlng lub bez pierwszenstwa;«
odcinkach o spadku réwnym lub wiekszym niz 4%.

Na trasach gtéwnych zaleca sie szerokos¢ dwukierunkowej drogi rowerowej 2,5 m i wiecej. W
miejscach zwezenia drogi rowerowej nalezy zapewni¢ dobrg widocznos$é o wszystkich porach,
przewidujgc odpowiednie dla predkosci projektowej drogi tréjkaty widocznosci i oswietlenie po
zmroku. Nie dopuszcza sie do zwezania dwukierunkowych drég rowerowych ponizej przedstawionych
wielkosci.

Promienie tukéw decydujg o predkosci projektowej danej drogi. Stad przyjmuje sie nastepujgce
parametry:

e Na odcinkach drég rowerowych prowadzgcych gtéwne trasy rowerowe miedzy
skrzyzowaniami minimalny promien tuku wynosi 20 metrow do wewnetrznej krawedzi drogi
rowerowe;j.

e Na odcinkach drog rowerowych prowadzacych pozostate trasy rowerowe miedzy
skrzyzowaniami zaleca sie minimalny promien tuku wynoszgcych 15 metrow do wewnetrznej
krawedzi drogi rowerowe] i dopuszcza sie promient 10 metréw.

Ponadto w przypadku zaréwno gtéwnych jak i pozostatych tras rowerowych dopuszcza sie wyjatkowo
mniejsze promienie tukdw w rejonie skrzyzowan (w tym odgiecia drogi rowerowej):

e Na odcinku bezposrednio przed wjazdem na skrzyzowanie (przejazd rowerowy) dopuszcza sie
promienie fuku 4,0 m pod warunkiem, ze droga rowerowa nie ma na tym skrzyzowaniu
pierwszenstwa i nie ma sygnalizacji Swietlnej.
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e Na odcinku bezposrednio przed wjazdem na skrzyzowanie (przejazd rowerowy) dopuszcza sie
wyjatkowo promienie tuku 2,0 m ale tylko w przypadku, kiedy przejazd rowerowy jest
poprzeczny do osi drogi rowerowej.

Jesli w ulicy z ktéra krzyzuje sie droga rowerowa ruch rowerowy jest dopuszczony w jezdni lub na
pasach rowerowych, to nalezy zastosowa¢ wytukowania krawedzi jezdni i drogi rowerowej o promieniu
2,0 m lub wiekszym aby ufatwic¢ wjazd na droge rowerowg lub na jezdnie.

Droga rowerowa powinna by¢ wydzielona od jezdni kraweznikiem oraz (lub): pasem zieleni, bariera,
elementami matej architektury.

Nie dopuszcza sie przylegania drogi rowerowej do jezdni i oddzielenia tylko kraweznikiem bez
zapewnienia wymaganej skrajni.

Nalezy unika¢ sytuacji, kiedy wydzielona dwukierunkowa droga rowerowa znajduje sie tylko z jednej
strony jezdni. Jest to rozwigzanie sprzeczne z wymogiem spdjnosci (Zrédta i cele podrézy po drugiej
stronie jezdni nie sg obstugiwane).

Jesli droga rowerowa jest prowadzona réownolegle do jezdni na ktdrej jest dopuszczony ruch rowerowy,
to wjazd na nig z jezdni powinien by¢ projektowany dla predkosci 40 km/godz przy zachowaniu
ciggtosci nawierzchni. Ze wzgledu na odwodnienie dopuszcza sie uskok prostopadty do toru jazdy
rowerzysty o wysokosci do 0,01 m. Nie dopuszcza sie uskoku podtuznego.

Zakonczenie drogi rowerowe]j biegngcej rownolegle do jezdni powinno by¢ bezkolizyjne i nie wymagac
od rowerzysty hamowania, zatrzymywania sie i ustepowania pierwszenistwa. W tym celu nalezy w
miejscu zakonczenia drogi rowerowe]j poszerzyc¢ jezdnie o szerokos¢ drogi rowerowej i prowadzi¢ droge
rowerowg pasem rowerowym w jezdni o dfugosci co najmniej 10 m.

Nalezy unikaé¢ wyznaczania ciggdw pieszo-rowerowych. Takie rozwigzania nalezy stosowac tylko w
ostatecznosci, po wnikliwej analizie wszelkich innych mozliwosci, jesli wymagajg tego warunki
terenowe i nie ma dostepnych alternatywnych tras (mosty, tunele) lub przebieg alternatywny oznacza
niespetnienie ktdéregos z pieciu wymogdéw CROW, w szczegdlnosci bezposredniosci, spdjnosci lub
bezpieczenstwa.

W przypadku drég pieszo-rowerowych nalezy przewidzie¢ szeroko$é co najmniej 3,0 m w poziomie
nawierzchni i skrajnie co najmniej po 0,25 m po obu stronach. W przypadku ktadek pieszo-rowerowych
nalezy przewidzie¢ szerokos¢ miedzy poreczami co najmniej 4,0 m. Wszystkie pozostate parametry
drég pieszo-rowerowych powinny by¢ takie, jak podano wyzej, przy czym w sytuacji braku miejsca
dopuszcza sie odstepstwa w postaci wezszych przekrojéw poprzecznych pod warunkiem dobrej
widocznosci.

Jesli na drodze pieszo-rowerowej wystepujg odcinki z wiekszymi natezeniami ruchu pieszego (np.
przystanki autobusowe, wyjscia ze sklepdw, szkot) to - jesli tylko jest miejsce - na tych odcinkach nalezy
segregowac ruch pieszy i rowerowy przez budowe drogi rowerowej i chodnika.

Skrzyzowania sg krytyczne dla systemu rowerowego ze wzgledu na liczbe punktow kolizji. Projektujac
skrzyzowanie nalezy zawsze przeanalizowac liczbe mozliwych punktéw kolizji ruchu rowerowego z
samochodowym, zaktadajac ze:

e przeplatanie ruchu rowerowego i samochodowego (zmiana pasa ruchu przez rowerzyste) jest
kolizyjne dla predkosci miarodajnej powyzej 30 km/godz.;

o kolizyjna jest jednoczesna faza sygnatu S-1 dla relacji skretnych ruchu ogdlnego i S-6 dla ruchu
rowerdw na wprost;

e ruch rowerowy odbywa sie takze w jezdniach, gdzie nie jest zakazany znakami lub przepisami
0gblnymi;

e relacje skretne ruchu rowerowego sg mozliwe miedzy wszystkimi kierunkami, gdzie ruch
rowerowy jest dopuszczony oznakowaniem lub przepisami ogélnymi.
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Stacje ,,Bike & Ride”

,Bike & Ride” to system parkingowy dla roweréw umozliwiajgcy bezpieczne pozostawienie swojego

roweru i kontynuacje dalszej podrdzy przy uzyciu zbiorowego transportu publicznego. W poblizu stacji

przesiadkowych transportu zbiorowego, w szczegdlnosci koficowych przystankach linii autobusowych

oraz dworcach kolejowych i autobusowych itp. nalezy umozliwi¢ pozostawienie roweru w parkingach

rowerowych lub przechowalniach. Parkingi i przechowalnie powinny mie¢ tatwy dojazd oraz by¢

zlokalizowane nie dalej niz 50 m od peronu czy przystanku. Nalezy wyrdznié¢ cztery podstawowe

rodzaje stacji B&R. Wybor stacji dla konkretnej lokalizacji powinien bazowac na przeptywie pasazeréw.

llos¢ miejsc parkingowych dla konkretnych lokalizacji powinna bazowac na analizie potencjatu danej

stacji oraz wynika¢ z obserwacji stanu obecnego. Warto budowac parkingi z liczbg miejsc

parkingowych przewyzszajgcych aktualne zapotrzebowanie, jednak zbyt duze niewykorzystane

parkingi moga byc¢ spotecznie Zle odbierane. Parkingi rowerowe powinny uwzglednia¢ mozliwosé

zwiekszenia ilosci miejsc parkingowych w przysztosci. Rodzaje stacji B&R: duze, srednie, mate i mini. W

sktad stacji — w zaleznos$ci od jej wielkos$ci — wchodzi¢ powinny:

e strzezone przechowalnie dla roweréw lub boksy rowerowe,

e monitorowany, ogdlnodostepny, zadaszony parking rowerowy lub ogélnodostepny, zadaszony
parking rowerowy lub ogdlnodostepne stojaki rowerowe,

e punkt naprawy roweréw,

e wypozyczalnie rowerdw,

e szafki do pozostawienia bagazu,

e rozktad jazdy komunikacji zbiorowej,

e informacja jak poruszac sie rowerem w rejonie wezta przesiadkowego i miasta.

Miejsca obstugi rowerzystéw (MOR)

Miejsca Obstugi Rowerzystow (MOR) sg to miejsca przeznaczone do odpoczynku rowerzystow

i wyposazone w rézne elementy infrastruktury niezbednej oraz dodatkowej. W zaleznosci od lokalnych

uwarunkowan moze stuzy¢ miedzy innymi: odpoczynkowi, konsumpcji, informacji o miejscu/atrakcji,

mozliwosci analizy mapy tras, czy schronieniu przed deszczem lub storicem. Dostep do MOR-6w oraz

ich widocznos¢é powinna by¢ zapewniona bezposrednio z trasy. Jednocze$nie powinny by¢ usytuowane

kilka m od trasy rowerowej tak, aby zjezdzajgcy rowerzysci nie blokowali przejazdu innym. Ze wzgledu

na infrastrukture z jakiej sktada sie MOR, wyrdzniamy dwie kategorie: MOR podstawowy, MOR

rozszerzony. Obligatoryjne wyposazenie kazdego rodzaju MOR-u stanowig:

e parking rowerowy wraz z infrastrukturg,

e wiata (ze Scianami bocznymi),

e tawostot (stot wraz z miejscem do siedzenia) lub stét wraz z dwoma tawkami,

e kosze na $mieci,

e tablica informacyjna wraz z mapg, pozycja geograficzng (wraz z ewentualnym kilometrazem trasy)
oraz numerem stuzb ratowniczych.

Mozliwe elementy infrastruktury dodatkowej w zaleznosci od charakteru danego MOR—u:

e zaplecze sanitarne — przenosna toaleta, montowana na sezon turystyczny lub na state,

e 7rédto wody pitnej,

e samoobstugowe stacje naprawcze,

e samoobstugowe automaty z detkami i oponami,

e schowki/boksy do tymczasowego przechowywania bagazu,

e stacje tadowania rowerdw elektrycznych,

e place zabaw dla dzieci,

e automat z napojami i przekgskami.
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Rysunek 1 Przyktadowe rozwigzania (przekroje drég) dla tras rowerowych na zasadach ogélnych oraz w formie pasow i
kontrapaséw rowerowych
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w ramach wsparcia rozwoju miast Program Operacyjny Pomoc Techniczna 2014-2020".
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Zrédto: Postaw na rower ("Sign up for the Bike", CROW, Ede, 1993, wyd. polskie PKE, Krakéw, 1999)

Rysunek 2 Przyktadowe rozwigzania (przekroje drég) dla drég rowerowych
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Zrédto: Postaw na rower ("Sign up for the Bike", CROW, Ede, 1993, wyd. polskie PKE, Krakéw, 1999)
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Tabela 2 Rozwigzania techniczne dla poszczegélnych tras rowerowych

Numer trasy Proponowane rozwiazania techniczne

Trasanrl rodzaj infrastruktury: droga rowerowa;
usytuowanie: zmienna lokalizacja trasy zalezna od dostepnosci terenu i uwarunkowan
przestrzennych;

dtugosé: ok. 4,07 km;

waskie gardta i punkty krytyczne: miejsca pofgczen z innymi trasami rowerowymi,
skrzyzowania drdg, zatoki/przystanki autobusowe;

lista instytucji zaangazowanych w uzgodnienie projektu: Urzad Miejski w Opocznie,
zarzadcy drég, gestorzy sieci, instytucje opiniujgce i zatwierdzajgce rozwigzania
projektowe niezbedne do uzyskania decyzji administracyjnych na realizacje inwestycji
(pozwolenia na budowe lub/i zgtoszenia robét budowlanych lub/i decyzji zezwalajgcej na
realizacje inwestycji drogowej ZRID), organy administracji architektoniczno-budowlanej;

Trasanr5 rodzaj infrastruktury: droga rowerowa, trasa rowerowa w jezdni na zasadach ogdlnych
usytuowanie: zmienna lokalizacja trasy zalezna od dostepnosci terenu i uwarunkowan
przestrzennych;

dtugosé: ok. 2,31 km;

waskie gardta i punkty krytyczne: miejsca potgczen z innymi trasami rowerowymi,
skrzyzowania drég, zatoki/przystanki autobusowe, ul. Staromiejska, szpaler drzew;

lista instytucji zaangazowanych w uzgodnienie projektu: Urzad Miejski w Opocznie,
zarzadcy drég, gestorzy sieci, instytucje opiniujgce i zatwierdzajgce rozwigzania
projektowe niezbedne do uzyskania decyzji administracyjnych na realizacje inwestycji
(pozwolenia na budowe lub/i zgtoszenia robo6t budowlanych lub/i decyzji zezwalajacej na
realizacje inwestycji drogowej ZRID), organy administracji architektoniczno-budowlanej;

Trasanr6 rodzaj infrastruktury: droga rowerowa;

usytuowanie: zmienna lokalizacja trasy zalezna od dostepnosci terenu i uwarunkowan
;przestrzennych;

dtugosé: ok. 1,65 km;

waskie gardta i punkty krytyczne: miejsca potgczen z innymi trasami rowerowymi,
skrzyzowania drog, zatoki/przystanki autobusowe;

lista instytucji zaangazowanych w uzgodnienie projektu: Urzad Miejski w Opocznie,
zarzadcy drég, gestorzy sieci, instytucje opiniujace i zatwierdzajgce rozwigzania
projektowe niezbedne do uzyskania decyzji administracyjnych na realizacje inwestycji
(pozwolenia na budowe lub/i zgtoszenia robét budowlanych lub/i decyzji zezwalajgcej na
realizacje inwestycji drogowej ZRID), organy administracji architektoniczno-budowlanej;

Trasa nr7 rodzaj infrastruktury: droga rowerowa;

usytuowanie: zmienna lokalizacja trasy zalezna od dostepnosci terenu i uwarunkowan
przestrzennych;

dtugosé: ok. 0,65 km;

waskie gardta i punkty krytyczne: miejsca potgczen z innymi trasami rowerowymi,
skrzyzowania drég, zatoki/przystanki autobusowe;

lista instytucji zaangazowanych w uzgodnienie projektu: Urzad Miejski w Opocznie,
zarzadcy drég, gestorzy sieci, instytucje opiniujgce i zatwierdzajgce rozwigzania
projektowe niezbedne do uzyskania decyzji administracyjnych na realizacje inwestycji
(pozwolenia na budowe lub/i zgtoszenia robét budowlanych lub/i decyzji zezwalajacej na
realizacje inwestycji drogowej ZRID), organy administracji architektoniczno-budowlanej;
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Trasanr8 rodzaj infrastruktury: trasa rowerowa w jezdni na zasadach ogdlnych, droga rowerowa
usytuowanie: zmienna lokalizacja trasy zalezna od dostepnosci terenu i uwarunkowan
przestrzennych;

dtugosé: ok. 2,92 km;

waskie gardta i punkty krytyczne: miejsca potgczen z innymi trasami rowerowymi,
skrzyzowania drég, zatoki/przystanki autobusowe, wiadukty kolejowe;

lista instytucji zaangazowanych w uzgodnienie projektu: Urzad Miejski w Opocznie,
zarzadcy drdg, gestorzy sieci, instytucje opiniujgce i zatwierdzajgce rozwigzania
projektowe niezbedne do uzyskania decyzji administracyjnych na realizacje inwestycji
(pozwolenia na budowe lub/i zgtoszenia robo6t budowlanych lub/i decyzji zezwalajacej na
realizacje inwestycji drogowej ZRID), organy administracji architektoniczno-budowlanej;

Trasa nr 21 rodzaj infrastruktury: droga rowerowa;

usytuowanie: zmienna lokalizacja trasy zalezna od dostepnosci terenu i uwarunkowan
przestrzennych;

dtugosé: ok. 0,23 km;

waskie gardta i punkty krytyczne: miejsca pofaczen z innymi trasami rowerowymi,
skrzyzowania drdg, przejazd kolejowy;

lista instytucji zaangazowanych w uzgodnienie projektu: Urzad Miejski w Opocznie,
zarzadcy drég, gestorzy sieci, instytucje opiniujgce i zatwierdzajgce rozwigzania
projektowe niezbedne do uzyskania decyzji administracyjnych na realizacje inwestycji
(pozwolenia na budowe lub/i zgtoszenia robo6t budowlanych lub/i decyzji zezwalajacej na
realizacje inwestycji drogowej ZRID), organy administracji architektoniczno-budowlanej;

Trasanr2 rodzaj infrastruktury: trasa rowerowa w jezdni na zasadach ogdlnych, pasy rowerowe,
droga rowerowa;

usytuowanie: zmienna lokalizacja trasy zalezna od dostepnosci terenu i uwarunkowan
przestrzennych;

dtugosé: ok. 0,79 km;

waskie gardta i punkty krytyczne: miejsca pofaczen z innymi trasami rowerowymi,
skrzyzowania drdg, zatoki/przystanki autobusowe, zatoki postojowe

lista instytucji zaangazowanych w uzgodnienie projektu: Urzad Miejski w Opocznie,
zarzadcy drég, gestorzy sieci, instytucje opiniujgce i zatwierdzajgce rozwigzania
projektowe niezbedne do uzyskania decyzji administracyjnych na realizacje inwestycji
(pozwolenia na budowe lub/i zgtoszenia robét budowlanych lub/i decyzji zezwalajgcej na
realizacje inwestycji drogowej ZRID), organy administracji architektoniczno-budowlanej;

Trasanr3 rodzaj infrastruktury: droga rowerowa;

usytuowanie: lokalizacja trasy zalezna od dostepnosci terenu i uwarunkowan
przestrzennych (zaleca sie po stronie pétnocnej);

dtugosé: ok. 0,36 km;

waskie gardta i punkty krytyczne: miejsca potgczen z innymi trasami rowerowymi,
skrzyzowania drog;

lista instytucji zaangazowanych w uzgodnienie projektu: Urzad Miejski w Opocznie,
zarzadcy drdg, gestorzy sieci, instytucje opiniujace i zatwierdzajgce rozwigzania
projektowe niezbedne do uzyskania decyzji administracyjnych na realizacje inwestycji
(pozwolenia na budowe lub/i zgtoszenia robét budowlanych lub/i decyzji zezwalajgcej na
realizacje inwestycji drogowej ZRID), organy administracji architektoniczno-budowlanej;
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Trasanr4 rodzaj infrastruktury: trasa rowerowa w jezdni na zasadach ogdlnych, droga rowerowa
usytuowanie: zmienna lokalizacja trasy zalezna od dostepnosci terenu i uwarunkowan
przestrzennych;

dtugosé: ok. 1,67 km;

waskie gardta i punkty krytyczne: miejsca potgczen z innymi trasami rowerowymi,
skrzyzowania drog;

lista instytucji zaangazowanych w uzgodnienie projektu: Urzad Miejski w Opocznie,
zarzadcy drdg, gestorzy sieci, instytucje opiniujgce i zatwierdzajgce rozwigzania
projektowe niezbedne do uzyskania decyzji administracyjnych na realizacje inwestycji
(pozwolenia na budowe lub/i zgtoszenia robé6t budowlanych lub/i decyzji zezwalajacej na
realizacje inwestycji drogowej ZRID), organy administracji architektoniczno-budowlanej;

Trasanr9 rodzaj infrastruktury: trasa rowerowa w jezdni na zasadach ogdlnych, droga rowerowa
usytuowanie: lokalizacja trasy zalezna od dostepnosci terenu i uwarunkowan
przestrzennych (zaleca sie po stronie zachodniej);

dtugosé: ok. 0,87 km;

waskie gardta i punkty krytyczne: miejsca pofaczen z innymi trasami rowerowymi,
skrzyzowania drdg, zatoki postojowe;

lista instytucji zaangazowanych w uzgodnienie projektu: Urzad Miejski w Opocznie,
zarzadcy drég, gestorzy sieci, instytucje opiniujace i zatwierdzajgce rozwigzania
projektowe niezbedne do uzyskania decyzji administracyjnych na realizacje inwestycji
(pozwolenia na budowe lub/i zgtoszenia robét budowlanych lub/i decyzji zezwalajgcej na
realizacje inwestycji drogowej ZRID), organy administracji architektoniczno-budowlanej;

Trasa nr 10 rodzaj infrastruktury: droga rowerowa;

usytuowanie: zmienna lokalizacja trasy zalezna od dostepnosci terenu i uwarunkowan
przestrzennych;

dtugosé: ok. 0,67 km;

waskie gardta i punkty krytyczne: miejsca potgczen z innymi trasami rowerowymi,
skrzyzowania drog;

lista instytucji zaangazowanych w uzgodnienie projektu: Urzad Miejski w Opocznie,
zarzadcy drég, gestorzy sieci, instytucje opiniujace i zatwierdzajgce rozwigzania
projektowe niezbedne do uzyskania decyzji administracyjnych na realizacje inwestycji
(pozwolenia na budowe lub/i zgtoszenia robo6t budowlanych lub/i decyzji zezwalajacej na
realizacje inwestycji drogowej ZRID), organy administracji architektoniczno-budowlanej;

Trasanr 11 rodzaj infrastruktury: trasa rowerowa w jezdni na zasadach ogdlnych, droga rowerowa
usytuowanie: zmienna lokalizacja trasy zalezna od dostepnosci terenu i uwarunkowan
przestrzennych;

dtugosé: ok. 2,10 km;

waskie gardta i punkty krytyczne: miejsca potgczen z innymi trasami rowerowymi,
skrzyzowania drdg, przejazd kolejowy;

lista instytucji zaangazowanych w uzgodnienie projektu: Urzad Miejski w Opocznie,
zarzadcy drég, gestorzy sieci, instytucje opiniujgce i zatwierdzajgce rozwigzania
projektowe niezbedne do uzyskania decyzji administracyjnych na realizacje inwestycji
(pozwolenia na budowe lub/i zgtoszenia robét budowlanych lub/i decyzji zezwalajgcej na
realizacje inwestycji drogowej ZRID), organy administracji architektoniczno-budowlanej;
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Masterplan dla Sieci Drég Rowerowych w ramach projektu ,,0poczno — opracowanie dokumentacji
w ramach wsparcia rozwoju miast Program Operacyjny Pomoc Techniczna 2014-2020".

Trasanr 12 rodzaj infrastruktury: trasa rowerowa w jezdni na zasadach ogdlnych, droga rowerowa
usytuowanie: lokalizacja trasy zalezna od dostepnosci terenu i uwarunkowan
przestrzennych (zaleca sie po stronie zachodniej);

dtugosé: ok. 0,36 km;

waskie gardta i punkty krytyczne: miejsca potgczen z innymi trasami rowerowymi,
skrzyzowania drdg, zatoki postojowe, szpaler drzew;

lista instytucji zaangazowanych w uzgodnienie projektu: Urzad Miejski w Opocznie,
zarzadcy drdg, gestorzy sieci, instytucje opiniujgce i zatwierdzajgce rozwigzania
projektowe niezbedne do uzyskania decyzji administracyjnych na realizacje inwestycji
(pozwolenia na budowe lub/i zgtoszenia robo6t budowlanych lub/i decyzji zezwalajacej na
realizacje inwestycji drogowej ZRID), organy administracji architektoniczno-budowlanej;

Trasanr 13 rodzaj infrastruktury: trasa rowerowa w jezdni na zasadach ogdlnych, droga rowerowa
usytuowanie: zmienna lokalizacja trasy zalezna od dostepnosci terenu i uwarunkowan
przestrzennych;

dtugosé: ok. 0,50 km;

waskie gardta i punkty krytyczne: miejsca pofaczen z innymi trasami rowerowymi,
skrzyzowania drog, zatoki/przystanki autobusowe, zatoki postojowe, szpaler drzew;

lista instytucji zaangazowanych w uzgodnienie projektu: Urzad Miejski w Opocznie,
zarzadcy drég, gestorzy sieci, instytucje opiniujace i zatwierdzajgce rozwigzania
projektowe niezbedne do uzyskania decyzji administracyjnych na realizacje inwestycji
(pozwolenia na budowe lub/i zgtoszenia robét budowlanych lub/i decyzji zezwalajgcej na
realizacje inwestycji drogowej ZRID), organy administracji architektoniczno-budowlanej;

Trasanr 14 rodzaj infrastruktury: droga rowerowa;

usytuowanie: lokalizacja trasy zalezna od dostepnosci terenu i uwarunkowan
przestrzennych;

dtugosé: ok. 0,25 km;

waskie gardta i punkty krytyczne: miejsca potgczen z innymi trasami rowerowymi,
skrzyzowania drdg, szpaler drzew;

lista instytucji zaangazowanych w uzgodnienie projektu: Urzad Miejski w Opocznie,
zarzadcy drég, gestorzy sieci, instytucje opiniujace i zatwierdzajgce rozwigzania
projektowe niezbedne do uzyskania decyzji administracyjnych na realizacje inwestycji
(pozwolenia na budowe lub/i zgtoszenia robo6t budowlanych lub/i decyzji zezwalajacej na
realizacje inwestycji drogowej ZRID), organy administracji architektoniczno-budowlanej;

Trasa nr 15 rodzaj infrastruktury: trasa rowerowa w jezdni na zasadach ogdlnych, droga rowerowa
usytuowanie: zmienna lokalizacja trasy zalezna od dostepnosci terenu i uwarunkowan
przestrzennych;

dtugosé: ok. 0,49 km;

waskie gardta i punkty krytyczne: miejsca potgczen z innymi trasami rowerowymi,
skrzyzowania drdg, pasy postojowe, szpaler drzew;

lista instytucji zaangazowanych w uzgodnienie projektu: Urzad Miejski w Opocznie,
zarzadcy drég, gestorzy sieci, instytucje opiniujgce i zatwierdzajgce rozwigzania
projektowe niezbedne do uzyskania decyzji administracyjnych na realizacje inwestycji
(pozwolenia na budowe lub/i zgtoszenia robét budowlanych lub/i decyzji zezwalajgcej na
realizacje inwestycji drogowej ZRID), organy administracji architektoniczno-budowlanej;
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Masterplan dla Sieci Drég Rowerowych w ramach projektu ,,0poczno — opracowanie dokumentacji
w ramach wsparcia rozwoju miast Program Operacyjny Pomoc Techniczna 2014-2020".

Trasanr 16 rodzaj infrastruktury: trasa rowerowa w jezdni na zasadach ogdlnych;

usytuowanie: nie dotyczy;

dtugosé: ok. 0,27 km;

waskie gardta i punkty krytyczne: miejsca pofaczen z innymi trasami rowerowymi,
skrzyzowania drog;

lista instytucji zaangazowanych w uzgodnienie projektu: Urzad Miejski w Opocznie,
zarzadcy drdg, gestorzy sieci, instytucje opiniujgce i zatwierdzajgce rozwigzania
projektowe niezbedne do uzyskania decyzji administracyjnych na realizacje inwestycji
(pozwolenia na budowe lub/i zgtoszenia robo6t budowlanych lub/i decyzji zezwalajacej na
realizacje inwestycji drogowej ZRID), organy administracji architektoniczno-budowlanej;

Trasanr 17 rodzaj infrastruktury: trasa rowerowa w jezdni na zasadach ogdlnych, droga rowerowa
usytuowanie: zmienna lokalizacja trasy zalezna od dostepnosci terenu i uwarunkowan
przestrzennych;

dtugosé: ok. 0,44 km;

waskie gardta i punkty krytyczne: miejsca pofaczen z innymi trasami rowerowymi,
skrzyzowania drég;

lista instytucji zaangazowanych w uzgodnienie projektu: Urzad Miejski w Opocznie,
zarzadcy drég, gestorzy sieci, instytucje opiniujace i zatwierdzajgce rozwigzania
projektowe niezbedne do uzyskania decyzji administracyjnych na realizacje inwestycji
(pozwolenia na budowe lub/i zgtoszenia robét budowlanych lub/i decyzji zezwalajgcej na
realizacje inwestycji drogowej ZRID), organy administracji architektoniczno-budowlanej;

Trasanr 18 rodzaj infrastruktury: droga rowerowa;

usytuowanie: nie dotyczy;

dtugosé: ok. 0,20 km;

waskie gardta i punkty krytyczne: miejsca potgczen z innymi trasami rowerowymi,
skrzyzowania drog;

lista instytucji zaangazowanych w uzgodnienie projektu: Urzad Miejski w Opocznie,
zarzadcy drég, gestorzy sieci, instytucje opiniujace i zatwierdzajgce rozwigzania
projektowe niezbedne do uzyskania decyzji administracyjnych na realizacje inwestycji
(pozwolenia na budowe lub/i zgtoszenia robo6t budowlanych lub/i decyzji zezwalajacej na
realizacje inwestycji drogowej ZRID), organy administracji architektoniczno-budowlanej;

Trasa nr 19 rodzaj infrastruktury: trasa rowerowa w jezdni na zasadach ogdlnych, droga rowerowa
usytuowanie: zmienna lokalizacja trasy zalezna od dostepnosci terenu i uwarunkowan
przestrzennych;

dtugosé: ok. 0,69 km;

waskie gardta i punkty krytyczne: miejsca potgczen z innymi trasami rowerowymi,
skrzyzowania drdg, zatoki postojowe, szpaler drzew;

lista instytucji zaangazowanych w uzgodnienie projektu: Urzad Miejski w Opocznie,
zarzadcy drég, gestorzy sieci, instytucje opiniujgce i zatwierdzajgce rozwigzania
projektowe niezbedne do uzyskania decyzji administracyjnych na realizacje inwestycji
(pozwolenia na budowe lub/i zgtoszenia robét budowlanych lub/i decyzji zezwalajacej na
realizacje inwestycji drogowej ZRID), organy administracji architektoniczno-budowlanej;
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Masterplan dla Sieci Drég Rowerowych w ramach projektu ,,0poczno — opracowanie dokumentacji
w ramach wsparcia rozwoju miast Program Operacyjny Pomoc Techniczna 2014-2020".

Trasa nr 20 rodzaj infrastruktury: trasa rowerowa w jezdni na zasadach ogdlnych, droga rowerowa
usytuowanie: zmienna lokalizacja trasy zalezna od dostepnosci terenu i uwarunkowan
przestrzennych;

dtugosé: ok. 1,65 km;

waskie gardta i punkty krytyczne: miejsca potgczen z innymi trasami rowerowymi,
skrzyzowania drég, wiadukt drogowy;

lista instytucji zaangazowanych w uzgodnienie projektu: Urzad Miejski w Opocznie,
zarzadcy drdg, gestorzy sieci, instytucje opiniujgce i zatwierdzajgce rozwigzania
projektowe niezbedne do uzyskania decyzji administracyjnych na realizacje inwestycji
(pozwolenia na budowe lub/i zgtoszenia robo6t budowlanych lub/i decyzji zezwalajacej na
realizacje inwestycji drogowej ZRID), organy administracji architektoniczno-budowlanej;

Trasa nr 22 rodzaj infrastruktury: trasa rowerowa w jezdni na zasadach ogdlnych, droga rowerowa
usytuowanie: lokalizacja trasy zalezna od dostepnosci terenu i uwarunkowan
przestrzennych (zaleca sie po stronie pétnocnej);

dtugosé: ok. 0,20 km;

waskie gardta i punkty krytyczne: miejsca pofgczen z innymi trasami rowerowymi,
skrzyzowania drég;

lista instytucji zaangazowanych w uzgodnienie projektu: Urzad Miejski w Opocznie,
zarzadcy drég, gestorzy sieci, instytucje opiniujgce i zatwierdzajgce rozwigzania
projektowe niezbedne do uzyskania decyzji administracyjnych na realizacje inwestycji
(pozwolenia na budowe lub/i zgtoszenia robét budowlanych lub/i decyzji zezwalajgcej na
realizacje inwestycji drogowej ZRID), organy administracji architektoniczno-budowlanej;

Trasa nr 23 rodzaj infrastruktury: trasa rowerowa w jezdni na zasadach ogdlnych, droga rowerowa
usytuowanie: zmienna lokalizacja trasy zalezna od dostepnosci terenu i uwarunkowan
przestrzennych;

dtugosé: ok. 4,03 km;

waskie gardta i punkty krytyczne: miejsca potgczen z innymi trasami rowerowymi,
skrzyzowania drég, wiadukt kolejowy;

lista instytucji zaangazowanych w uzgodnienie projektu: Urzad Miejski w Opocznie,
zarzadcy drég, gestorzy sieci, instytucje opiniujace i zatwierdzajgce rozwigzania
projektowe niezbedne do uzyskania decyzji administracyjnych na realizacje inwestycji
(pozwolenia na budowe lub/i zgtoszenia robét budowlanych lub/i decyzji zezwalajgcej na
realizacje inwestycji drogowej ZRID), organy administracji architektoniczno-budowlanej;

Trasanr 24 rodzaj infrastruktury: trasa rowerowa w jezdni na zasadach ogdlnych;

usytuowanie: nie dotyczy;

dtugosé: ok. 0,26 km;

waskie gardta i punkty krytyczne: miejsca potgczen z innymi trasami rowerowymi,
skrzyzowania drog;

lista instytucji zaangazowanych w uzgodnienie projektu: Urzad Miejski w Opocznie,
zarzadcy drég, gestorzy sieci, instytucje opiniujgce i zatwierdzajgce rozwigzania
projektowe niezbedne do uzyskania decyzji administracyjnych na realizacje inwestycji
(pozwolenia na budowe lub/i zgtoszenia robét budowlanych lub/i decyzji zezwalajacej na
realizacje inwestycji drogowej ZRID), organy administracji architektoniczno-budowlanej;
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Masterplan dla Sieci Drég Rowerowych w ramach projektu ,,0poczno — opracowanie dokumentacji
w ramach wsparcia rozwoju miast Program Operacyjny Pomoc Techniczna 2014-2020".

Trasa nr 25 rodzaj infrastruktury: trasa rowerowa w jezdni na zasadach ogdlnych, droga rowerowa
usytuowanie: zmienna lokalizacja trasy zalezna od dostepnosci terenu i uwarunkowan
przestrzennych;

dtugosé: ok. 1,28 km;

waskie gardta i punkty krytyczne: miejsca potgczen z innymi trasami rowerowymi,
skrzyzowania drdég, most nad ciekiem wodnym;

lista instytucji zaangazowanych w uzgodnienie projektu: Urzad Miejski w Opocznie,
zarzadcy drdg, gestorzy sieci, instytucje opiniujgce i zatwierdzajgce rozwigzania
projektowe niezbedne do uzyskania decyzji administracyjnych na realizacje inwestycji
(pozwolenia na budowe lub/i zgtoszenia robo6t budowlanych lub/i decyzji zezwalajacej na
realizacje inwestycji drogowej ZRID), organy administracji architektoniczno-budowlanej;

Zrédto: Opracowanie wiasne.
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Masterplan dla Sieci Drég Rowerowych w ramach projektu ,,0poczno — opracowanie dokumentacji

w ramach wsparcia rozwoju miast Program Operacyjny Pomoc Techniczna 2014-2020".

4. Lista dziatan rozwojowych tras i infrastruktury rowerowej

4.1 Nowe odcinki tras

Ponizej przedstawiono wykaz nowych odcinkéw tras planowanych do projektowania i realizacji —

trasy gtdwne:

>

Y V V

Y

>

Trasa Nr 1: Rondo im. Ks. Jana Wojtana — granica miasta Opoczno (Bukowiec Opoczynski);
Trasa Nr 5: ul. Inowfodzka (ul. Swietego Mateusza) — granica miasta Opoczno (Wola Zatezna);
Trasa Nr 6: Zalew na Drzewiczce — granica miasta Opoczno (Rézanna);

Trasa Nr 7: ul. Oskara Kolberga (ul. Ludwika Warynskiego) — granica miasta Opoczno
(Ogonowice);

Trasa Nr 8: ul. Towarowa (ul. Piotrkowska) — granica miasta Opoczno (Januszewice);

Trasa Nr 21: ul. Mieszka | (ul. Ludwika Warynskiego) — granica miasta Opoczno (Ogonowice).

Ponizej przedstawiono wykaz nowych odcinkdéw tras planowanych o projektowania i realizacji — trasy

pozostate:

» Trasa Nr 2: ul. Wiodzimierza Perzynskiego (ul. Stanistawa Moniuszki) — ul. Targowa (ul.
Staromiejska);

» Trasa Nr 3: ul. Akacjowa (ul. Brzozowa) — ul. Inowtodzka (ul. Brzozowa);

» Trasa Nr 4: ul. Inowtodzka (ul. Rolna) — granica miasta Opoczno (Wola Zatezna);

» Trasa Nr 9: ul. Powstancéw Wielkopolskich (ul. Partyzantéw) — ul. Brzozowa (ul.
Partyzantow);

» Trasa Nr 10: ul. Partyzantéw (ul. Ceramiczna) — ul. Przemystowa (ul. Ceramiczna);

» Trasa Nr 11 ul. Piotrkowska (ul. Szkolna) — ul. Partyzantow;

» Trasa Nr 12: ul. Piotrkowska (ul. Armii Krajowej) — ul. Wojciecha Kossaka (ul. Edmunda
Biernackiego);

» Trasa Nr 13: ul. Piotrkowska (ul. Wojciecha Kossaka) — ul. Westerplatte (ul. Wojciecha
Kossaka);

» Trasa Nr 14: ul. Piotrkowska (ul. Dworcowa) — Stacja Kolejowa OPOCZNO;

» Trasa Nr 15: ul. Piotrkowska (ul. Partyzantéw) — ul. Westerplatte (ul. Partyzantéw);

> Trasa Nr 16: ul. Piotrkowska (ul. Spacerowa) — ul. Edmunda Biernackiego (ul. Spacerowa);

» Trasa Nr 17: ul. Partyzantow (ul. Bolestawa Limanowskiego) — ul. Przedszkolna (ul. Bolestawa
Limanowskiego);

> Trasa Nr 18: ul. Kwiatowa — ul. Staromiejska;

» Trasa Nr 19: ul. Wojciecha Kossaka (ul. Westerplatte) — ul. Przemystowa (ul. Westerplatte);

> Trasa Nr 20: ul. Piotrkowska (ul. Ignacego Krasickiego) — ul. Ceramiczna (ul. Przemystowa);

» Trasa Nr 22: ul. Targowa — granica miasta Opoczno (Rézanna);

> Trasa Nr 23: ul. Ignacego Krasickiego (ul. Torowa) — granica miasta Opoczno (Bukowiec

Opoczynski);
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Masterplan dla Sieci Drég Rowerowych w ramach projektu ,,0poczno — opracowanie dokumentacji
w ramach wsparcia rozwoju miast Program Operacyjny Pomoc Techniczna 2014-2020".

> Trasa Nr 24: ul. Piotrkowska (ul. Stefana Zeromskiego) — ul. Edmunda Biernackiego (ul.
Stefana Zeromskiego);
» Trasa Nr 25: ul. Kuligowska (ul. Partyzantdéw) — granica miasta Opoczno (Ogonowice).

Ponizej przedstawiono wykaz nowych elementéw infrastruktury tras rowerowych:

» Stacja Bike & Ride: Stacja Kolejowa Opoczno;

» Stacje Bike & Ride w sgsiedztwie szkét na terenie miasta Opoczno;

» 8 Miejsc obstugi rowerzystéw: Urzad Miasta Opoczno, Zalew na Drzewiczce (str. zachodnia),
Zalew na Drzewiczce (str. pétnocno- wschodnia), Trasa nr 1 (przy ul. Przemystowej), ul.
Przemystowa (skrzyzowanie z ul. Lesng), Miejski Dom Kultury w Opocznie, Park Miejski,
Stadion Miejski.

4.2 Istniejace odcinKi tras

Odcinki istniejgcych tras, to takie na ktdrych obecnie istnieje juz infrastruktura rowerowa, jednak
wymaga przebudowy ze wzgledu na niespetnienie wymagann CROW. Liste odcinkéw wymagajacych
przebudowy przygotowano na podstawie ewaluacji obecnego stanu sieci tras w formie opisowej
i fotograficznej.

W przypadku odcinkdéw, gdzie mozliwe jest zastosowanie réznych rodzajow infrastruktury, wskazano
takg mozliwos¢ wyboru w ramach spotkan konsultacyjnych z mieszkaricami, ktore
w projekcie przeprowadzono.

Nalezy réwniez zaznaczy¢ ze istniejgce trasy rowerowe w Gminie Opoczno majg stan dobry, co
zweryfikowano w trakcie wizji lokalnej. Duzym minusem istniejgcych tras jest wykonanie z kostki
brukowej. Jednak z racji koniecznos$ci wykonania duzej liczby tras rowerowych nowych rekomenduje
sie aby zmian nawierzchni kostki brukowej na nawierzchnie bitumiczne dokonywac sukcesywnie
w miare zuzywalnosci poszczegdlnych nawierzchni. Po wizji terenowej przewiduje sie iz odcinki tras
obecnie zbudowane z kostki brukowej majg szacowang wytrzymatos¢ na poziomie 12-15 lat.
W zwigzku z powyzszym nie rekomenduje sie tych zadan jako priorytetowe, planowane do realizacji w
czasie objetym opracowaniem.

Istniejgce odcinki tras rowerowych opisano szczegdétowo i przedstawiono na mapach w pierwszej czesci
niniejszego opracowania (Koncepcja Sieci Tras Rowerowych dla Opoczna).
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5. Harmonogram realizacji

5.1 Przedsiewziecia do realizacji w perspektywie 2 lat
W niniejszym podrozdziale przedstawiono przedsiewziecia zaplanowane do przygotowania i realizacji
w latach 2024 — 2026.

Tabela 3 Harmonogram realizacji zadan na lata 2024-2026

Numer trasy lub rodzaj infrastruktury Orientacyjny Orientacyjny Szacunkowa Szacunkowa cena
rowerowe;j termin termin cena (netto) (netto) wykonania
wykonania realizacji rob6t | wykonania robét budowlanych
dokumentacji | budowlanych dokumentacji | w zakresie branzy
projektowej drogowej
Trasanrl 2025r. 2026r. 297 000,00 zt | 5939 000,00 zt
Trasanr8 2025r. 2026 . 208 000,00 zt | 4 152 000,00 zt
Trasanr6 2025r. 2026 . 120 000,00 zt | 2 408 000,00 zt
Trasanr?7 2025r. 2026 . 47 000,00 zt 949 000,00 zt
Trasanr 21 2025r. 2026 . 17 000,00 zt 336 000,00 zt

Zrédto: Opracowanie wtasne.

5.2 Przedsiewziecia do realizacji w perspektywie 3-5 lat

W niniejszym podrozdziale przedstawiono przedsiewziecia zaplanowane do przygotowania
i realizacji w latach 2027 — 2029.

Tabela 4 Harmonogram realizacji zadan na lata 2027-2029

Numer trasy lub rodzaj infrastruktury Orientacyjny Orientacyjny Szacunkowa Szacunkowa cena
rowerowej termin termin realizacji | cena (netto) (netto) wykonania
wykonania robot wykonania robét budowlanych
dokumentacji budowlanych dokumentacji w zakresie branzy
projektowej drogowe;j
Trasa nr 5 2027 r. 2029r. 140 000,00 zt 2799 000,00 zt
Trasa nr 20 2027 r. 2029r. 69 000,00 zt 1375 000,00 zt
Trasanr 11 2027 r. 2029r. 37 000,00 zt 731 000,00 zt
Trasa nr 14 2027r. 2029r. 12 000,00 zt 241 000,00 zt
B&R Stacja kolejowa 2027 . 2029r. 10 000,00 zt 200 000,00 zt
Trasa nr 2 2027 . 2029r. 32 000,00 zt 646 000,00 zt
Trasa nr 13 2027 r. 2029r. 18 000,00 zt 359 000,00 zt
Trasa nr 12 2027 r. 2029r. 8 000,00 zt 159 000,00 zt
Trasa nr 24 2027 r. 2029r. 3 000,00 zt 63 000,00 zt
B&R szkoty 2027 r. 2029r. 14 000,00 zt 270 000,00 zt
Trasanr9 2027 r. 2029r. 18 000,00 zt 362 000,00 zt
Trasa nr 3 2027 r. 2029r. 17 000,00 zt 347 000,00 zt
Trasa nr 10 2027r. 2029r. 32 000,00 zt 646 000,00 zt
MOR-y (6 szt.) — Urzad Miasta Opoczno, 2027 r. 2029r. 45 000,00 zt 900 000,00 zt
Zalew na Drzewiczce (str. potnocno-
wschodnia), Trasa nr 1(przy ul.
Przemystowej), ul. Przemystowa
(skrzyzowanie z ul. Le$ng), Miejski Dom
Kultury w Opocznie, Park Miejski
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5.3 Przedsiewziecia do realizacji w perspektywie 6-15 lat

W niniejszym podrozdziale przedstawiono przedsiewziecia zaplanowane do przygotowania

i realizacji w latach 2030 — 2040.

Tabela 5 Harmonogram realizacji zadan na lata 2030-2040.

Numer trasy lub rodzaj infrastruktury Orientacyjny Orientacyjny Szacunkowa Szacunkowa cena
rowerowe;j termin termin cena (netto) (netto) wykonania
wykonania realizacji robot | wykonania robét budowlanych
dokumentacji | budowlanych dokumentacji | w zakresie branzy
projektowej drogowej
Trasanr4 2030-2040 . 2030-2040 . 72 000,00 zt 1438 000,00 zt
Trasa nr 15 2030-2040 . 2030-2040 . 20 000,00 zt 408 000,00 zt
Trasa nr 19 2030-2040 . 2030-2040 . 21 000,00 zt 420 000,00 zt
Trasa nr 16 2030-2040 . 2030-2040 . 3 000,00 zt 65 000,00 zt
Trasa nr 23 2030-2040 . 2030-2040 . 60 000,00 zt 1204 000,00 zt
Trasa nr 25 2030-2040 . 2030-2040 . 32 000,00 zt 642 000,00 zt
Trasa nr 22 2030-2040 . 2030-2040 . 10 000,00 zt 193 000,00 zt
MOR-y (2 szt.) — Zalew na Drzewiczce 2030-2040 . 2030-2040 . 15 000,00 zt 300 000,00 zt
(str. zachodnia), Stadion Miejski
Trasa nr 17 2030-2040 . 2030-2040 . 9 000,00 zt 186 000,00 zt
Trasa nr 18 2030-2040r. 2030-2040rr. 10 000,00 zt 193 000,00 zt
Zrédto: Opracowanie wtasne.
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