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1. Wstep

We wstepie do opracowania zawarto informacje o tym, czym jest elektromobilnos¢ i jaki jest cel i zakres
opracowania. Znalazty sie tu informacje o podstawach prawnych i celach rozwojowych gminy Pajeczno.

Elementem rozdziatu jest tez diagnoza obszaru wraz z wnioskami.

1.1. Cel i zakres opracowania

Czysty transport stanowi jeden z kluczowych tematéw rozwoju w gminach. Rzady wielu panstw prowadzg od lat
dziatania majgce zacheca¢ obywateli do nabywania pojazdéw napedzanych prgdem i innymi ekologicznymi
paliwami. Polska w 2017 roku podjeta dziatania zmierzajgce do stworzenia  warunkéw dla rozwoju
elektromobilnosci oraz paliw alternatywnych (prad, gaz skroplony/sprezony) w sektorze transportowym, dlatego
tez 11 stycznia 2018 roku zostata uchwalona ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz.U. 2019
poz. 1124 z pézn. zm.). Nowe regulacje majg stymulowa¢ rozwoj transportu nisko- i zeroemisyjnego oraz
zastosowanie paliw ekologicznych. W szeregu przepisow ustawa wskazuje na polskie samorzady jako jednego

z wazniejszych uczestnikéw procesu zmian w zakresie wykorzystania energii w transporcie.

Przyjeta strategia i realizacja jej zatozen pozwolg obok usprawnienia ruchu na terenie gminy na ograniczenie

niskiej emisji i poziomu hatasu generowanego przez sektor transportowy.

Cel strategiczny:
e Celem bezposrednim strategii jest rozwdj elektromobilnosci na terenie gminy Pajeczno.
Cele operacyjne:
e Stworzenie warunkow dla rozwoju elektromobilno$ci w gminie.
e Upowszechnienie elektromobilnosci wsréd mieszkancow.
e Promocja réznych srodkéw transportu opartych na napedzie elektrycznym (samochody, rowery,
hulajnogi, inne).
o Upowszechnienie elektrycznego sprzetu ptywajgcego.
e Stworzenie sieci transportowej przyjaznej dla pojazdéw elektrycznych w gminie i jej bezposrednim
otoczeniu (koordynacja dziatann z powiatem pajeczanskim i gmina powiatu).
o Wsparcie dziatan na rzecz integracji technologicznej i infrastrukturalnej gmin osciennych i powiatu
pajeczanskiego dla rozwoju elektromobilno$ci.
o Wiaczenie spoteczenstwa gminy w prace na rzecz rozwoju elektromobilnosci.
o Wykorzystanie elektromobilnosci dla rozwoju regionalnych produktéw turystycznych ze szczegdéinym
uwzglednieniem szlakéw rowerowych i rzeki Warty.
e Stworzenie warunkéw do tworzenia lokalnych firm wspierajgcych pojazdy i infrastrukture dla rozwoju
elektromobilnosci.

e Tworzenie ponadlokalnych uktadéw transportowych opartych na elektromobilnosci.
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Zakup taboru opartego o naped elektryczny (busy, samochody).
Planowanie infrastruktury dla przechowywania i tadowania pojazdéw elektrycznych (wiaty, tadowarki).

Wsparcie dla systeméw smart city.

Cele posrednie:

Podniesienie Swiadomosci ekologicznej wsréd mieszkancow gminy.

Promowanie inicjatyw ochrony przyrody i ograniczania degradacji srodowiska przyrodniczego oraz
ochrony réznorodno$ci biologicznej poprzez wykorzystanie elektromobilnosci.

Promowanie odnawialnych zrédet energii (m.in. w celu zasilania pojazdéw elektrycznych).

Stwarzanie warunkéw do rozwoju nowych pomystéw na turystyke w regionie — m.in. rozwijanie szlakéw
rowerowych i wykorzystanie rzeki Warty

Zwiekszenie zaangazowania dzieci i miodziezy dla kreowania rozwoju innowacyjnych technologii
opartych na elektromobilnosci.

Wspieranie powigzan korporacyjnych pomiedzy firmami zaangazowanymi w rynek elektromobilnosci.

Strategia bedzie miata wptyw na redukcje zanieczyszczenia powietrza, emisji gazéw cieplarnianych i pytdw.

Strategia ma zwiekszy¢ ilos¢ pojazdow elektrycznych w gminie oraz uatrakcyjni¢ i utatwi¢ poruszanie sie

komunikacjg publiczng. Ma réwniez promowac wspotdzielenie sie pojazdami oraz zwiekszy¢ ruch rowerowy i

innymi elektrycznymi srodkami transportu. W ten sposéb ograniczony zostanie ruch pojazdami tradycyjnymi

napedzanymi silnikami spalinowymi. Realizacja Strategii ma prowadzi¢ do zmniejszenia sie sumarycznego

ruchu pojazdéw spalinowych na drogach.

Zakres Strategii obejmuje w szczegdlnosci:

- charakterystyke jednostki terytorialnej;

- ocene aktualnego stanu srodowiska wraz z identyfikacjg obszaréw problemowych;

- ocene oraz identyfikacje zrédet emiteréw zanieczyszczen powietrza;

- ocene aktualnego systemu komunikacyjnego;

- ocene aktualnego systemu energetycznego;

- wskazanie rozwigzan strategicznych;

- opis rozwigzan Smart City;

- plan wdrozenia Strategii z uwzglednieniem jego monitorowania.

1.2. Zrodta prawa

Rozwdj elektromobilno$ci w Polsce usankcjonowany zostat w momencie przyjecia Dyrektywy Parlamentu

Europejskiego i Rady 2014/94/UE. Jej celem jest rozwdj i wsparcie zastosowania paliw alternatywnych w

transporcie. Dyrektywa jest odpowiedzig na coraz szybciej rozwijajacy sie rynek paliw alternatywnych. Jednym z

paliw alternatywnych w rozumieniu dyrektywy jest energia elektryczna. Zgodnie z przepisami unijnymi panstwa

cztonkowskie UE sg zobowigzane do rozmieszczenia infrastruktury paliw alternatywnych m.in. punktéw
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tadowania pojazdoéw elektrycznych, czy infrastruktury do tankowania gazu ziemnego. Przyczynito sie to do
powstania Planu rozwoju elektromobilnosci w Polsce oraz Krajowych ram polityki rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych, ktére sg dokumentami strategicznymi przyjetymi przez Rade Ministrow. Na podstawie
przyjetych strategii, uchwalono ustawe o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych z dnia 11 stycznia 2018 r.
(Dz. U. z207.02.2018 r., poz. 317), ktéra wprowadza réwniez zobowigzania dla samorzaddéw terytorialnych.
Wszystkie instrumenty jakie zostaty zaprojektowane w nowej ustawie zmierzajg do upowszechnienia zaréwno
w transporcie publicznym jak i prywatnym pojazdéw napedzanych elektrycznie.

Przy tworzeniu Strategii wzieto rowniez pod uwage szereg dokumentéw programowych obowigzujgcych na

terenie Gminy, wojewoddztwa i kraju. Sg to m.in.:

- PLAN ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI W POLSCE ,ENERGIA DLA PRZYSZtOSCI”
- STRATEGIA ROZWOJU GMINY | MIASTA PAJECZNO NA LATA 2016 - 2020
PLAN GOSPODARKI NISKOEMISYJNEJ DLA GMINY PAJECZNO

- PROGRAM OCHRONY POWIETRZA DLA STREFY W WOJEWODZTWIE £tODZKIM W CELU OSIAGNIECIA
POZIOMU DOPUSZCZALNEGO PYtU ZAWIESZONEGO | POZIOMU DOCELOWEGO BENZO(A)PIRENU
ZAWARTEGO W PYLE ZAWIESZONYM PM10 ORAZ PLAN DZIALAN KROTKOTERMINOWYCH; STREFA
rODZKA

1.3. Cele rozwojowe i strategie jednostki
samorzadu terytorialnego

Gmina Pajeczno posiada Strategie Rozwoju Gminy Pajeczno na lata 2016 — 2020 Generalnym celem Strategii
jest zapewnienie trwatego, zintegrowanego, logicznego i spojnego rozwoju miasta i gminy w oparciu o realne
uwarunkowania i rzeczywiste potencjaty. Strategia Rozwoju Gminy jest dokumentem, ktéry ma za zadanie
minimalizowanie niepewnosci w funkcjonowaniu oraz zapewnienie, obok realizacji celéw doraznych,
diugofalowego rozwoju gminy. Jest zarazem podstawg do:

- wyznaczania perspektywicznych kierunkéw rozwoju gminy,

- sprawnego dopasowywania sie gminy do zmieniajgcych sie warunkéw otoczenia,

- skutecznego i efektywnego zarzgdzania gming przez jej wiadze,

- optymalnego wykorzystania wtasnych srodkéw finansowych,

- pozyskiwania srodkéw finansowych na funkcjonowanie i rozwdj gminy ze zrédet zewnetrznych.

Cele i priorytety Strategii Rozwoju Gminy Pajeczno wpisujg sie w szeroki kontekst dokumentéw strategicznych,
wdrazanych zaréwno na poziomie Unii Europejskiej jak i kraju oraz regionu. Na poziomie unijnym strategia
nawigzuje do Europy 2020 — Strategii na rzecz inteligentnego i zrébwnowazonego rozwoju sprzyjajgcemu
witgczeniu spotecznemu. Na poziomie krajowym dokument strategii jest natomiast w petni skorelowany z
obszarami strategicznymi Strategii Rozwoju Kraju 2020, Krajowej Strategii Rozwoju Regionalnego 2010-2020
oraz trescig innych dokumentoéw strategicznych przyjetych przez Rade Ministréw. Gtéwnym dokumentem, do
ktérego strategia odnosi sie na poziomie regionalnym jest natomiast Strategia Rozwoju Wojewddztwa
tédzkiego na lata 2007 -2020 .
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Wizja gminy to:

Gmina i Miasto Pajeczno sg przyjazne dla mieszkahcow, jako miejsce oferujgce wysokg jakos¢ zycia oraz dla
przedsiebiorcéw, jako miejsce atrakcyjne do lokowania i prowadzenia biznesu. Pajeczno jest silnym osrodkiem
o skali lokalnej. Pajeczno jest miastem spojnym spotecznie, ekonomicznie i przestrzennie. Jest otwarte i
dostepne, rozwija sie w sposob zrownowazony w kierunku Miasta zwartego z dobrze zorganizowang
przestrzenig publiczng i terenami zielonymi. Jest sprawnie zarzgdzane w sposéb skuteczny, efektywny i
partnerski, przez aktywng wspoiprace z mieszkancami. W widoczny sposob ograniczajgc zuzycie zasobow,
zwtaszcza energii, przygotowuje sie do skutkdw zmian klimatu.

Misja stanowi nadrzedny cel rozwoju gminy Pajeczno, ktéremu podporzgdkowane sg priorytetowe obszary jej
rozwoju. Wskazujgc ogdlny kierunek, w ktérym powinna rozwijaé sie spoteczno$¢ lokalna, okresla ona role
wiadz samorzadowych. Zgodnie z misjg, wtadze samorzgdowe petnig role inicjatora dla realizacji przedsiewzie¢
zgodnych ze Strategia Rozwoju Gminy Pajeczno na lata 2016 -2020, a podejmowanych przez rdznych
inicjatoréw zycia spotecznego i gospodarczego — liderow lokalnych, organizacje pozarzgdowe, instytucje
publiczne, przedsiebiorcéw, grupy nieformalne mieszkancow, itd. Ponadto, wladze samorzadowe sg takze
realizatorem wtasnych projektdow (lezgcych w zadaniach wlasnych oraz we wspotpracy z innymi jednostkami
samorzadu terytorialnego), zmierzajgcych do rozwoju gminy, upowszechniania jej walorow, utatwiania
wspotpracy partnerow lokalnych i wdrazania innowacyjnych rozwigzan. Misja to syntetyczny opis sposobu

postepowania w celu realizacji wizji gminy.

W ramach strategii rozwojowych realizowane bedg dziatania obejmujgce wsparcie kierowane do osoéb i
placowek realizujgcych proces ksztatcenia, majgce na celu stworzenie rownych szans w dostepie do edukaciji,
rozszerzenie oferty dydaktycznej o elementy rozwojowe wykraczajgce poza standardowe programy nauczania,
a takze upowszechnienie ksztatcenia ustawicznego osdb dorostych, w szczegdlnosci oséb odchodzacych od
rolnictwa oraz bezrobotnych.

W najblizszych latach nastgpi rozwdj technik informacyjnych, dlatego szkoty muszg zosta¢ wyposazone w
nowoczesne formy edukacji uwzgledniajgce techniki informacyjne oraz nowoczesne narzedzia nauczania.
Udoskonalenie nauczania, wprowadzenie nowych i atrakcyjnych dla ucznidw rozwigzan przyniesie wymierne
rezultaty w uzyskiwanych wynikach nauczania, moze zwiekszy¢ ciekawosé ucznidw, a jednoczesnie dac
narzedzia do znalezienia niemalze natychmiastowej odpowiedzi na nasuwajgce sie im pytania. Wdrazanie
nowoczesnych metod nauczania powinno dotyczyé rowniez edukacji przedszkolnej. Takie dziatania pomogg na
efektywng prace w przypadku wystgpienia dalszych probleméw spowodowanych pandemisg.

Kluczowym zadaniem gminy staje sie zatem wyréwnanie szans edukacyjnych dzieci i mtodziezy. Zapewnienie
réwnego dostepu do edukacji wszystkim mieszkancom gminy bedzie miato znaczenie priorytetowe dla rozwoju
zasobow ludzkich. Dzieki realizacji dziatan przewidzianych w tym celu operacyjnym mozliwa bedzie lepsza
identyfikacja barier ograniczajgcych dostep do edukacji i opracowanie bardziej efektywnych metod ich
eliminacji. Proces ma jednocze$nie wyréwnac szanse w dostepie do pracy dla kobiet.

W kontekscie nastepujacych przemian niezmierne wazne jest rowniez objecie szczegdlng ochrong dzieci i
miodziezy, ktére narazone sg na dziedziczenie negatywnych tendencji socjalnych, tj. przejmowanie przez
miodziez wartodci i postaw wilasciwych syndromowi ,wyuczonej bezradnosci” oraz dgzenie wszelkimi
sposobami do podniesienia poziomu ich wyksztatcenia. Takze elektromobilno$¢ powinna byé promowana wsrod

ucznidow. Nowe kierunki nauki mogg przyczyni¢ sie do podniesienia jakosci kapitatu ludzkiego.
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Dziatania podejmowane w najblizszych latach powinny skupi¢ sie wokot stwarzania dogodnych warunkow dla
zakfadania i rozwoju dziatalnosci gospodarczej oraz aktywnej promocji gminy stuzgcej pozyskiwaniu nowych
inwestoréw. Dla rozwoju dziatalnosci gospodarczej konieczne jest jednak posiadanie przez nowych lokalnych
przedsiebiorcow oraz pracownikéw stosownej, ugruntowanej wiedzy, popartej odpowiednim poziomem
wyksztatcenia czy specjalistycznymi szkoleniami. Dlatego tak wazne staje sie podwyzszanie kompetencii
dorostych mieszkancéw gminy — w szczegoélnosci osob bezrobotnych, ktérym z czasem coraz trudniej jest wejsé
na rynek pracy, ale réwniez oséb pracujgcych, ktére powinny walczy¢é wiedzg i doswiadczeniem o lepsze
warunki pracy.

Decydujacg role w tworzeniu nowych, statych miejsc pracy na obszarze gminy Pajeczno bedg nadal odgrywaé
mate i $rednie przedsiebiorstwa (MSP). Sg one bowiem czynnikiem stabilnosci spotecznej i rozwoju
gospodarczego. Podstawowym czynnikiem wzrostu konkurencyjnosci gospodarki w gminie jest poprawa
kondycji mikro oraz matych i $rednich przedsiebiorstw, gtéwnie pod kgtem innowacyjnosci — stad potrzeba

odpowiednich, wysokich kwalifikacji oraz dostepu do informaciji.

Nalezy réwniez zwrdoci¢c uwage na poprawe konkurencyjnosci rolnictwa, ktéra moze zostaé osiggnieta poprzez
modernizacje gospodarstw oraz wdrazanie innowacyjnych, sprawdzonych rozwigzan w zakresie produkcji oraz
zarzgdzania. Konieczna staje sie wspodtpraca miedzy producentami, wymiana informacji i doswiadczen.
Zwiekszona w ten sposéb konkurencyjnos¢ bedzie prowadzi¢ do zwiekszenia dochodowosci. Nalezy w tym
miejscu wspomnie¢ réwniez o koniecznosci pomocy dla os6b odchodzgcych od rolnictwa, ktére nie sg w stanie
sprosta¢ wymogom prawnym, albo ktoérych dziatalno$¢ staje sie nieoptacalna. Osoby te muszg jak najszybciej

zwiekszy¢ poziom wiasnej wiedzy i umiejetnosci lub przekwalifikowac sie i znalez¢ zatrudnienie.

Ochrona srodowiska oraz tadu przestrzennego jest jednym z warunkéw zachowania zréwnowazonego rozwoju
danego obszaru. Zréwnowazony rozwdéj — wg Ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo Ochrony Srodowiska —
to taki rozwoj spoteczno- gospodarczy w ktérym nastepuje proces integrowania dziatan politycznych,
gospodarczych i spotecznych, z zachowaniem réwnowagi przyrodniczej oraz trwatosci podstawowych proceséw
przyrodniczych, w celu zagwarantowania mozliwosci zaspokajania podstawowych potrzeb poszczegdinych
spoteczno$ci lub obywateli zaréwno wspotczesnego pokolenia, jak i przysztych pokolen. Koniecznym jest zatem
zachowanie waloréw lokalnej przyrody, ale rowniez podejmowanie dziatah stuzgcych poprawie jej stanu, dzieki
czemu wzrosnie takze poziom warunkéw zycia mieszkancow. Konieczne jest réwniez zachowanie fadu
przestrzennego oraz wprowadzanie funkcjonalnych rozwigzan, ktére podwyzszajgc standard zycia i pracy, bedg
jednoczesnie tworzyty harmonijng catos¢ z otoczeniem oraz nie bedg szkodliwe dla srodowiska oraz zdrowia
mieszkancow.

Nalezy réwniez pamieta¢ o mozliwosci wykorzystania naturalnych waloréw przyrody do promocji gminy oraz
rozwoju funkcji turystycznej, ktéra moze wzmocni¢ rozwéj gospodarczy gminy ogétem. Tutaj niezbedna staje sie

wspotpraca z innymi gminami zlokalizowanymi w powiecie pajeczanskim.

W ramach polityki gminy wspierane bedg przede wszystkim przedsiewziecia infrastrukturalne w zakresie
gospodarki wodno- S$ciekowej, gospodarki odpadami komunalnymi, ochrony przyrody, ochrony

przeciwpowodziowej oraz nadzwyczajnych zagrozen srodowiska. Wspierane bedg rowniez dziatania
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w zakresie ochrony powietrza, w szczegdlnosci na obszarach przekroczen dopuszczalnych stezen
zanieczyszczenh oraz dziatania dostosowujgce mate i Srednie przedsiebiorstwa do wymogéw ochrony
Srodowiska. W kontekscie ochrony powietrza szczegdlng uwage nalezy zwrdéci¢ na efektywno$¢ energetyczng
budynkéw mieszkalnych oraz uzytecznosci publicznej. Nalezy pamietaé o mozliwosci wykorzystywania
odnawialnych zrédet energii dla produkcji energii elektrycznej i cieplnej. W kolejnych latach kontynuowane beda

dziatania w zakresie pomocy mieszkancom w wymianie zrodet ciepfa i instalacji fotowoltaicznych.

Dokumenty programowe gminy oraz ich zgodnos$¢ ze Strategia Elektromobilnosci opisano w rozdziale 5.2.

1.4. Charakterystyka jednostki samorzgdu
terytorialnego

Gmina Pajeczno jest jednostkg administracyjng o statusie gminy miejsko-wiejskiej. Nalezy do powiatu
pajeczanskiego zlokalizowanego w potudniowej czesci Wojewddztwa todzkiego. Gmina Pajeczno zajmuje
powierzchnie 113 km?, co stanowi ok. 14% powierzchni powiatu oraz ok. 0,62% powierzchni wojewodztwa.
Gmina Pajeczno jest gming miejsko-wiejska potozong w centralnej Polsce, w wojewddztwie t6dzkim, w powiecie
pajeczanskim.

Mapa 1 Mapa wojewddztwa t6dzkiego z wyszczegdlnionym powiatem pajeczanskim
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Gmina i Miasto Pajeczno, lezg w potudniowej czesci wojewddztwa tdédzkiego, od 1 stycznia 1999 r. miasto
Pajeczno jest siedzibg powiatu pajeczanskiego. Potudniowa granica gminy jest réwnoczesnie granicg

wojewddztw tédzkiego i Slgskiego.

Gmina sasiaduje:

- od zachodu z gming Dziatoszyn i gming Siemkowice;

- od poétnocy — z gming Kietczygtéw i Rza$nia;

- od wschodu — z gming Sulmierzyce, Strzelce Wielkie i Nowa Brzeznica;

- od potudnia — z gming Popdéw (wojewddztwo $lgskie).

Mapa 2 Gmina Pajeczno w powiecie pajeczanskim
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Zrédto: Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Pajeczno

Do gminy, oprécz miasta Pajeczna, nalezy dwadziescia sotectw: Czerkiesy, Dylow "A" — Tuszyn,
Dylow Rzadowy, Dyléw Szlachecki, Janki, Kurzna Barany, Lipina, tadzin, tezce, Makowiska, Niwiska
Dolne, Niwiska Goérne, Nowe Gajecice, Patrzykéw, Podtadzin, Podmurowaniec, Siedlec, Stare

Gajecice, Wreczyca, Wydrzyndw.
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Mapa 3 Granice administracyjne Gminy Pajeczno
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Zrédfo: Strategia Rozwoju Gminy Pajeczno na lata 2016 - 2020
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Pod wzgledem morfologicznym (wg fizyczno-geograficznej regionalizacji Polski J. Kondrackiego) teren
Gminy Pajeczno potozony jest na pograniczu dwéch duzych jednostek: Nizin Srodkowopolskich i
Wyzyny Slgsko-Krakowskiej obejmujac fragmenty 4 mezoregiondw: Wyzyny Wielunskiej, Kotlicy
Szczercowskiej, Wysoczyzny Betchatowskiej i Niecki Wioszczowskiej. Prawie caly obszar gminy
znajduje sie w obrebie Wyzyny Wielunskiej poza niewielkimi fragmentami wchodzgcymi w sktad w/w

mezoregiondow.

Dominuje tu krajobraz lekko falistej rowniny polodowcowej, obnizajgcej sie ze wschodu na pétnocny
zachdd, zachdd i potudnie, ponad powierzchnie ktérej wznoszg sie w srodkowej i pétnocno-wschodniej
czesci wydtuzone wzgdérza czotowo- morenowe (Kurzna, tezce, Siedlec). Jednostajng rzezbe terenu
urozmaicajg réwniez liczne suche dolinki erozyjno-denudacyjne stabo zaznaczajgce sie w terenie oraz
doliny rzek i ciekdéw. Charakterystycznym rysem rzezby terenu w czesci pétnocnej i czesciowo
srodkowej jest kierunek dolin i ciekow ciggnacy sie réwnoleznikowo na wschod i na zachdéd,
zmieniajgcy sie w czesci potudniowo-wschodniej na NE-SW. Spadki terenu na przewazajgcym
obszarze gminy nie przekraczajg 5 %, fragmentarycznie w obrebie zboczy dolinek rozcinajgcych
wysoczyzne, bgdz doliny rzeki Warty dochodzg do 8 %, natomiast w obrebie zboczy wzgérz wynoszg
od 5 % do 12 %.

W granicach gminy dajgce sie wyodrebnié jednostki przestrzenne — strefy sg nastepujgce?:
e Strefal pétnocna —rolno - lesna

Obejmuje najmniejszy obszarowo teren potozony w pétnocnej czesci gminy. W jej granicach lezg wsie
Tuszyn, Lipina, Wreczyca, Dylow A, Kurzna, Barany oraz potozone pomiedzy tymi wsiami pola
uprawne i kompleksy lesne laséw prywatnej wtasnosci, kompleksy laséw panstwowych przylegtych do
miasta Pajeczno od pétnocnego wschodu. Strefa ta charakteryzuje sie ekstensywng zabudowg wsi,
duzym udziatem laséw, przewagg gleb o niskich klasach bonitacyjnych i brakiem liczacych sie
czynnikéw rozwojowych. W tej strefie przebiega linia kolejowa, linia elektroenergetyczna wysokiego
napiecia 110 kV wraz z projektowang nowa linig 110 kV oraz potozone wsrdd laséw sktadowisko
odpadow komunalnych o znaczeniu ponadgminnym.

e Strefa ll centralna — zurbanizowana

Obejmuje tereny potozone w centralnej czesci gminy wraz z miastem Pajeczno, zurbanizowanymi
wsiami Dylow Szlachecki i Dyléw Rzadowy. Sg to tereny z racji istniejgcych i planowanych urzgdzen
infrastruktury komunalnej najlepiej wyposazone we wszystkie media. Strefa ta charakteryzuje sie
koncentracjg zabudowy miejskiej i podmiejskiej, a wsie Dylow Szlachecki i Dylow Rzgdowy w czesci
$3

integralnie zwigzane z miastem stanowigc jego przedtuzenie na zachdd i péinocny-zachdd.

o Strefa lll potudniowo-zachodnia — przemystowa

Jest to strefa gminy obejmujgca czes$é gminy potozong na potudnie od projektowanej obwodnicy
miasta Pajeczno w ciggu drogi krajowej nr 42 i wsi lezgcych od niej na potudnie do kompleksu laséw

panstwowych w Srodkowej czesci gminy tj. Niwiska Gérne i Wydrzynéw oraz grunty rolne wsi Dylow

1 Strategia Rozwoju Gminy Pajeczno na lata 2016-2020
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Rzadowy wraz z czescig gruntdw rolnych potudniowej czesci miasta Pajeczno. Ta strefa w najblizszej
przysztosci stanowi¢ bedzie o najzywszym rozwoju gminy i stanowi¢ bedzie o dochodach gminy,
bowiem sg tu potozone udokumentowane na duzych obszarach (rzedu okoto 300 ha) ztoza wapieni
jurajskich, przeznaczonych do eksploatacji w obowigzujgcych planach miejscowych, gdzie ich
uzytkownik tj. Cementownia ,Warta” SA przygotowuje sie do uruchomienia wydobycia. Tutaj tez
bedzie realizowana czes¢ farmy wiatrowej sktadajacej sie z turbin 0 mocy do 3 MW kazda. Centralnym
osrodkiem strefy jest wies Niwiska Gorne.

e Strefa IV wschodnia —rolnicza

Jest to najwieksza obszarowo czes¢ gminy Pajeczno. Obejmuje wsie Siedlec, Makowiska, Czerkiesy,
Nowe Gajecice, Stare Gajecice, Podmurowaniec, tezce, Podiadzin, tadzin i Janki, Tutaj jest tez
planowana budowa obwodnic wsi Makowiska i Janki w ciggu drogi krajowej Nr 42. W strefie tej
wystepujg zréznicowane formy krajobrazu, a takze zréznicowane rodzaje zagospodarowania. Strefa ta
jest wybitnie rolniczg i nadal takg pozostanie. Wsie sg w ogromnej przewadze skupione po obydwu
stronach droég publicznych, a wyréznia sie jedynie wies Makowiska — centralny osrodek strefy. W
rolniczych partiach strefy majg tez by¢ budowane elektrownie wiatrowe, jako cze$¢ farmy wiatrowej.

e Strefa V poludniowa — ekologiczna

W strukturze gminy wyrdznia sie funkcjonalnie i przestrzennie cze$¢ najbardziej wysunieta na potudnie
z dwoma duzymi kompleksami lasow panstwowych i doling rzeki Warty. Tu w rejonie wsi Patrzykow
istnieje i ma dalsze predyspozycje rozwoju funkcja rekreacyjna, a lasy, dolina Warty i tereny
przewidziane do zalesienia stanowig o projekcie objecia ochrong prawng jako Pajeczansko-Gidelski
Obszar Chronionego Krajobrazu. Funkcje ekologiczne sg tu wiodgcymi, a rolnicze i rekreacyjne

wykorzystanie terenu nie pozostajg w kolizji z zasadami ochrony przyrody i krajobrazu.

WALORY PRZYRODNICZO-TURYSTYCZNE

Obszar gminy Pajeczno lezy w obrebie pétnocno-zachodniej Monokliny Slgsko-Krakowskiej. Obszar
budujg utwory jury, trzeciorzedu i czwartorzedu. Jure reprezentujg wapienie skaliste twarde z
przewarstwieniami margli i itbw marglistych barwy biatej lub Z6ttej o bardzo zwietrzatej warstwie
powierzchniowej. Wietrzeline wapienng reprezentujg grunty ilasto-pylaste z domieszkg rdéznej
wielkosci okruchow skat wapiennych. Wapienie gérnej jury tworzg lokalne wychodnie na terenie
miasta Pajeczna i wsi Niwiska Gorne i Niwiska Dolne.

Utwory trzeciorzedowe wystepujg w potnocnej czesci gminy. Stratygraficznie nalezg do miocenu, a
litologicznie do kompleksu osadow piaszczystych i ilastych. Utwory trzeciorzedowe nie tworza
wychodni. Na terenie gminy zostaty one nawiercone na gtebokosci okoto 42-72 m w miejscowosci
Lipina.

Utwory czwartorzedowe pokrywajg caty obszar gminy Pajeczno za wyjatkiem obszaréw wychodni
wapieni jurajskich. Migzszos¢ utworéw czwartorzedowych waha sie od 0 do 57 m. Najwiekszg
migzszo$¢ osiggajg w rejonie Pajeczna. Sg to gldwnie utwory lodowcowe zlodowacenia
srodkowopolskiego (stadiat Warty). Wyksztatcone sg jako piaski wodnolodowcowe, piaski na glinach,

gliny piaszczyste z domieszkg zwirow. Na zachod od Pajeczna w rejonie miejscowosci Dylow
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Rzadowy wystepujg piaski i zwiry moren czotowych. Piaski i mutki zastoiskowe wystepujg w formie
niewielkich ptatow w poblizu Makowisk i Gtuszyny. W dolinie rzeki Warty w potudniowej czesci gminy
wystepujg piaski rzeczne taraséw akumulacyjnych. Na tarasach tych miedzy Patrzykowem i
Wasoszem osadzity sie piaski wydmowe. Wystepujg one rowniez w rejonie Dylowa Szlacheckiego
Wystepujgce na terenie gminy surowce mineralne sg genetycznie zwigzane z budowg
geologiczng stanowigcg podstawowy sktadnik $rodowiska przyrodniczego obszaru?.
Analiza uwarunkowan wynikajgcych ze stanu srodowiska Gminy Pajeczno nasuwa nastepujgce
whnioski m.in.:

e Obszar gminy z uwagi na bogate przemystowe zasoby surowcéw mineralnych (giéwnie
wapienie) magag stanowi¢ w najblizszej przysziosci gtéwng podstawe funkcjonowania przemystu
cementowo-wapienniczego, ktéry dotychczas rozwijat sie przede wszystkim w sasiedniej gminie
Dziatoszyn i gdzie znajduje sie lokalizacja Cementowni ,Warta” SA — gtéwnego producenta
przerabiajgcego te zasoby. Dlatego tez wyrézniona zostata w strukturze funkcjonalno-przestrzennej
gminy strefa o podstawowej funkcji przemystowe;j.

e Potudniowa czes¢ obszaru gminy ma wybitnie ekologiczne uwarunkowania rozwoju. Jest to
zwigzane z doling rzeki Warty o rownoleznikowym przebiegu i rozlegtymi kompleksami lesnymi, ktdre
odgradzajg reszte obszaru gminy od doliny stwarzajgc dogodne warunki rozwoju funkcji
rekreacyjno-wypoczynkowej wyréznionej tu strefy ekologicznej. Ten fragment gminy jest
wskazany do objecia ochrong prawng na podstawie przepiséw o ochronie przyrody jako Pajeczansko-
Gidelski Obszar Chronionego Krajobrazu.

e Powierzchnie lesne, stanowigce okoto 31% ogdlnej powierzchni gminy, stanowiag
wartosciowy element przyrody, krajobrazu oraz waloréw rekreacyjnych gminy i wymagajg
szczegoblnej ochrony przed zmiang uzytkowania. Wskazana jest realizacja projektowanych w
obowigzujgcych planach miejscowych zalesieh, ze szczegdinym uwzglednieniem terendow
wskazanych w studium wystepujacych w miejscowosciach Patrzykéw i Niwiska Dolne oraz w innych

rejonach z celem wyréwnywania granicy polno - lesnej.
Na terenie gminy Pajeczno wystepujg nastepujgce formy ochrony przyrody:

e Pomniki przyrody,
e Rezerwat przyrody,

o Uzytki ekologiczne.
Pomniki przyrody:
e sosna pospolita w Dylowie Szlacheckim o obwodzie 290 cm, dziatka Nr 248,

e dab szyputkowy w Dylowie Szlacheckim o obwodzie 380 cm, na dziatce Nr 245,

e 7 szt. lipy drobnolistnej o obwodzie 190-375 cm, wieku okoto 300 lat w Makowiskach, na
terenie cmentarza parafialnego,

e lipa drobnolistna szt. 12, obwdd 160-290 w Makowiskach, na terenie przykoscielnym,

2 Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy i Miasta Pajeczno
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e sosna pospolita o obwodzie 290 cm, wieku okoto 200 lat, w miejscowosci Gajecice Nowe
(oddz. 94 lesnictwa Gajecice),

e sosnha pospolita o obwodzie 235 cm. wieku okoto 200 lat w miejscowosci Gajecice Nowe (w
oddz. 102 lesnictwa Gajecice, Nadlesnictwo Radomsko),

¢ lipa drobnolistna o obwodzie 700 cm. w Pajecznie, przy plebanii,

e lipa drobnolistna o obwodzie 310 cm. w Pajecznie, na cmentarzu,

e dab szyputkowy o obwodzie 455 cm, lesnictwo Murowaniec oddz. 36.

Rezerwat przyrody

We wschodniej czesci gminy lezy rezerwat przyrody Murowaniec. Zajmuje powierzchnie 42,18 ha.
Zostat powotany Zarzadzeniem Ministra Lesnictwa i Przemystu Drzewnego z 26 kwietnia 1963 roku
(M.P. z 1963 r. Nr 43, poz. 213). Wedtug aktu powotujgcego, rezerwat utworzono w celu zachowania
ze wzgledow naukowych i dydaktycznych fragmentu wielowarstwowego lasu mieszanego naturalnego
pochodzenia, z duzym udziatem jodty na krancu jej zasiegu, o charakterze lasu pierwotnego.
Ograniczenia dziatan w granicach rezerwatu przyrody sg wpisane do miejscowego planu

zagospodarowania przestrzennego gminy Pajeczno uchwalonego przez Rade Miejskg w Pajecznie.

Uzytki ekologiczne

Uzytki ekologiczne na terenie gminy Pajeczno obejmujg 2 bagna s$rédlesne (Oczko 1 i Oczko2)
potozone w granicach laséw panstwowych — obowigzujg zasady ochrony i zakazy wynikajgce z
ustawy o ochronie przyrody i planu urzgdzania laséw Nadlesnictwa Radomsko. Powierzchnia uzytku
Oczko 1 wynosi 0,48 ha, natomiast powierzchnia uzytku Oczko 2 — 0,63 ha.

Projektowany Obszar Chronionego Krajobrazu Pajeczansko — Gidelski o powierzchni catkowitej
31 510,00 ha. Obejmuje potudniowg cze$¢ gminy i zwigzany jest gtdwnie z doling Warty oraz
istniejgcymi w tej strefie kompleksami leSnymi. Obszar jest uwzgledniony w Planie zagospodarowania

przestrzennego wojewddztwa tédzkiego zaktualizowanym w 2010 r.

Ochronie prawnej podlegaja takze:

e obszary wystepowania chronionych gleb klasy bonitacyjnej Il oraz powinny by¢ wytgczone z
zabudowy gleby pochodzenia organicznego.

e dolina rzeki Warty jako korytarz ekologiczny o znaczeniu krajowym — zgodnie z ustaleniem
planu zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa tédzkiego i ECONET-PL.

e  Gléwny Zbiornik Wod Podziemnych Nr 326 ,,Czestochowa” w utworach gérnej jury z czescig
proponowang jako obszar ochronny.

. stanowiska wystepowania roslin podlegajgcych catkowitej i czesciowej ochronie, tj.
- widtaka (widlicz) sptaszczony (Diphasiastrum complanatum),
- widtaka jatowcowatego (Lycopodium annotinum),
- widtaka gozdzistego (Lycopodium clavatum),

- wawrzynka wilczetyko (Daphne mezerum),
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- bluszcza pospolitego (Hedera helix),

- kruszczyka szerokolistnego (Epipactis helleborine),

- bagna zwyczajnego (Ledum palustre),

- barwinka pospolitego (Vinca minor),

- konwalii majowej (Convalaria majalis),

- kopytnika pospolitego (Asarum europaeum),

- marzanny wonnej (Asperula odorata),

- paprotki zwyczajnej (Polypodium vulgare),

- kruszyny pospolitej (Frangula alnus)

Projektowane jest takze do objecia ochrong prawng powiekszenie rezerwatu ,Murowaniec” o stare

debiny i sosniny wystepujgce w otoczeniu rezerwatu.

TURYSTYCZNA OFERTA GMINY

Potozenie gminy Pajeczno w obszarze o na ogdt korzystnych warunkoéw bioklimatycznych, oraz
znajdujgce sie tu walory przyrodnicze sprawiajg, ze gmina jest atrakcyjna dla turystyki i wycieczek.
Szczegdlnie wazna w tym wzgledzie jest potudniowa czgs¢ gminy z doling rzeki Warty, gdzie walory
przyrodnicze i kulturowe moga przyczyni¢ sie¢ do rozwoju turystyki. Rozwdj turystyki moze stanowic
znaczacyg szanse dla ogdlnego rozwoju spoteczno-gospodarczego miasta i gminy Pajeczno. Gmina
posiada szereg interesujgcych obiektéw zabytkowych oraz interesujace walory naturalne, stanowigce

szanse rozwoju branzy turystycznej na obszarze jednostki terytorialnej.

Istniejgce szlaki turystyczne na terenie miasta i gminy to:

o Rowerowy ,Dwéch Starych Lip” na trasie Siemkowice - Dyléw Szlachecki - Dylow A -
Pajeczno, dtugosci catkowitej 40 km, oznaczony kolorem zielonym:;

¢ Rowerowy ,Dziatoszynhskiego Przetomu Warty” na trasie Dziatoszyn — Grady - Niwiska Gérne -
Pajeczno-Czerkiesy — Makowiska — Gajecice — Patrzykéw - Niwiska Dolne — Grady, o dtugosci
catkowitej 38,1 km;

¢ Rowerowy tgcznik Patrzykéw-tgzek pomiedzy szlakami ,Dziatoszynskiego Przetomu Warty”
»Ujscia Liswarty”;

e Pieszy ,Jury Wielunskiej” na trasie Dziatoszyn — Grady - Niwiska Dolne — Patrzykow -

Trzebca, diugosci catkowitej 113 km.

e Szlak wodny rzeki Warty.
Rzeka Warta, liczagca 808 km to trzecia pod wzgledem dtugosci rzeka Polski. Najbardziej atrakcyjnym
odcinkiem szlaku kajakowego Warty, mozna nieprzerwanie dostac¢ sie od Czestochowy do Uniejowa,
gdzie na zakohczenie sptywu mozna skorzystaé¢ z kgpieli w leczniczych solankach termalnych. Szlak
wodny Warty wiedzie przez malownicze tereny Parkéw Krajobrazowych: Orlich Gniazd, Zateczanski,
Miedzyrzecza Warty i Widawki, oraz rezerwat ornitologiczny Jeziorsko, ktéry chroni ostoje ptakéw

wodno-btotnych.

BAZA TURYSTYCZNA
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Baza noclegowa stanowi wazny element rozwoju turystyki, na obszarze miasta i gminy znajdujg sie

nieliczne miejsca noclegowe:

Pokoje hotelowe ,Zajazd” Marek Wozniak ul. Wielunska 120, Pajeczno (liczba miejsc

noclegowych — 22);

Pokoje goscinne, Zofia Putka ul. Dtuga 55, Pajeczno (liczba miejsc noclegowych — 14);

Gospodarstwo agroturystyczne, Stajnia Bogumita Kraka, Niwiska Dolne 15, Pajeczno (liczba

miejsc noclegowych — 6);

Pajeczanski Dom Sportu, ul. Rekreacyjna 14 (liczba miejsc noclegowych — 14);

ZABYTKI

Pajeczno jest jedng z najstarszych gmin w Polsce Srodkowej, w zwigzku tym na jej terenie znajduje

sie wiele cennych zabytkéw oraz obiektow stanowigcych zasoby débr kulturowych, ktére wymagajg

ochrony. Na terenie gminy znajdujg sie takze liczne stanowiska archeologiczne.

Dobra kultury wpisane do gminnej ewidencji zabytkéw na terenie Gminy Pajeczno zostaty

przedstawione w ponizej tabeli.

Tabela 1 Dobra kultury wpisane do gminnej ewidencji zabytkéw na terenie Gminy Pajeczno

Lp. Obiekt Lokalizacja Datowanie Uwagi
Kosciot rzymsko-kat. p.w. Sw. Makowiska ul.
1 Barttomieja Radomszczanska 2 1841-1842
2 Dom parafialny Makowiska 42 1920 .
Nr rej.
3 Cmentarz rzymsko-katolicki Makowiska 42 | pot. XIX w. A/502/89
Czestochowa
4 Makowska, ul.
Dwor Szkolna 3
5 Makowska, ul.
Park podworski Szkolna 3
6 Makowska, ul.
Zespot dworsko-parkowy Szkolna 3
7 Kosciot rzymsko-katolicki Janki
8 Kapliczka rzymsko-katolicka Janki
9 Le$niczéwka tadzin
10 Kapliczka rzymsko-katolicka tezce

Zrédto: Strategia Gminy Pajeczno na lata 2016 -2020

STAN LUDNOSCI

Zgodnie z danymi GUS, liczba ludno$ci faktycznie zamieszkatej na obszarze gminy Pajeczno wynosi

11 644 (ostatnie dostepne dane statystyczne, stan na dzien 31.XII. 2018 r.).
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Tabela 2 Ludnos¢ faktycznie zamieszkata na obszarze gminy Pajeczno

Stan ludnosci (osoba)
Stan na 31XIlI
Lata ogotem kobiety mezczyzni Udziat kobiet | Udziat Gestosé
w ogodle mezczyzn w zaludnienia
ludnosci (%) | ogdle (ludnosé¢ na
ludnosci (%) 1km?)
2013 11 759 5973 5786 50,80 % 49,20% 103
2014 11 720 5947 5773 50,74% 49,26% 103
2015 11713 5941 5772 50,72% 49,28% 103
2016 11719 5946 5773 50,74% 49,26 % 103
2017 11 696 5942 5754 50,80% 49,20% 103
2018 11 644 5918 5726 50,82% 49,18% 102

Zrédto: GUS (Bank Danych Lokalnych)

Liczba ludnosci zamieszkujgca gmine Pajeczno w latach 2013 — 2018 ulega zmniejszeniu o 115 os6b.
W 2013 roku odnotowano 11 759 oséb, a w 2018 roku juz 11 644 oséb zameldowanych.

W analizowanym okresie zauwazamy niewielkg przewage liczebng kobiet nad mezczyznami. W 2018
roku kobiety stanowity 50,82% a mezczyzni 49,18%. Gestos¢ zaludnienia przez wiele lat ksztattowata
sie na poziomie 103 os6b na 1 km?, a w ostatnim analizowanym 102 os/km? zwigzane jest to z dos¢
wysokim spadkiem liczby ludno$ci. Dla poréwnania w powiecie pajeczanskim gesto$¢ zaludnienia

ksztattuje sie na poziomie ok 65 os/km? natomiast w wojewddztwie t6dzkim to 135 os/km?.

Tabela 3 Saldo migracji

Wartosci w latach

Migracje 2013 2014 2015 2016 2017 2018

1. Zameldowania ogétem 134 125 (0 76 113 120
(osoba)

2. Wymeldowania ogotem 128 144 o* 112 140 174
(osoba)

3. Saldo migracji ogotem 6 -19 0* - 36 -27 -54
(osoba)

Zrédfo: GUS * brak danych GUS (Bank Danych Lokalnych)

W strukturze wieku ludnosci mozna wyréznic¢ trzy podstawowe kategorie, ktére sg istotne z punktu

widzenia rynku pracy i zasobéw sity robocze;j:
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— ludnos¢ w wieku przedprodukcyjnym tj. w wieku od 0 do 17 lat,

— ludnos¢ w wieku produkcyjnym, w tym: kobiety od 18 do 59 lat, a mezczyzni od 18 do 64 lat,

— ludno$¢ w wieku poprodukcyjnym, w tym: kobiety od 60 lat i wiecej, a mezczyzni od 65 lat
i wiece;j.

W gminie Pajeczno w latach 2013 — 2018 obserwujemy spadek liczby ludnosci w wieku

przedprodukcyjnym o 134 osoby oraz w wieku produkcyjnym spadek o 364 osoby. W analizowanym

okresie przybyto natomiast oséb w wieku poprodukcyjnym — wzrost o 383 osoby. Obserwujemy

starzenia sie spoteczenstwa jest to problem demograficzny catej Polski.

Tabela 4 Ludnos$¢é w wieku przedprodukcyjnym, produkcyjnym i poprodukcyjnym

Wartosci w latach

Ludnosé 2013 2014 2015 2016 2017 2018
1. Przyrost naturalny -0,17 -0,43 -0,77 1,20 -1,20 0,00
ogotem (%)
2. Ludnosé w wieku 2172 2119 2074 2094 2 066 2038
przedprodukcyjnym
(osoba)
3. Ludnosé w wieku 7378 7 323 7 245 7167 7 106 7014
produkcyjnym (osoba)
4, Ludnos¢ w wieku 2209 2278 2394 2458 2524 2592
poprodukcyjnym
(osoba)
5. Udziat liczby ludnosci w 18,5 18,1 17,7 17,9 17,7 17,5

wieku przedprodukcyjnym
(%ludnosci ogotem)
6. Udziat liczby ludnosci w 62,7 62,5 61,9 61,2 60,8 60,2

wieku produkcyjnym

(%ludnosci ogotem)
7. Udziat liczby ludnosci w 18,8 19,4 20,4 21,0 21,6 22,3

wieku poprodukcyjnym

(%ludnosci ogotem)

Zrédto: GUS (Bank Danych Lokalnych)

W 2018 roku udziat os6b w wieku przedprodukcyjnym stanowit 17,5% ogétu ludnosci, w wieku

produkcyjnym 60,2% natomiast w wieku poprodukcyjnym 22,3%.

Przyrost naturalny w 2018 roku wyniést 0. Oznacza to, ze odnotowano takg samg liczbe zgonéw co

narodzin. W pozostatych analizowanych latach przyrost byt ujemny, zatem przewazata liczba zgonow.

RYNEK PRACY
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Liczba pracujgcych w 2018 roku to 1785 osoby w tym 1034 kobiety i 751 mezczyzn. W okresie
badanych 6 lat liczba os6b aktywnych zawodowo zmalata az o 194 osoby. Wiele oséb w wieku
produkcyjnym jest zupetnie nieaktywnych na rynku pracy (nie sg ani bezrobotnymi, ani pracujgcymi).
Dzieje sie tak z roznych powodow. Czes¢ probowata kiedys$ znalezé prace, lecz jej nie znalazia i teraz
jest zniechecona. Wiele oséb nie moze byé aktywna na rynku pracy, poniewaz musza sprawowac
opieke nad dzieckiem, rodzicem lub innym cztonkiem rodziny. Brak aktywnosci zawodowe;j jest

widoczny szczegdlnie wsréd pan. Podobna sytuacja, wystepuje na terenie catego kraju.

Tabela 5 Pracujacy w gminie Pajeczno

Pracujacy w Gminie Pajeczno
Lata 2013 2014 2015 2016 2017 2018
ogotem 1979 1938 1955 1865 1822 1785
mezczyzni 933 895 857 817 757 751
kobiety 1046 1043 1098 1048 1065 1034

Zrodto: GUS (Bank Danych Lokalnych)

BEZROBOCIE

Bezrobocie na terenie gminy Pajeczno systematycznie spada, jest to tendencja ogdlnokrajowa. W
2013 roku zarejestrowanych byto 720 osdb bezrobotnych, a w 2019 roku juz o ponad potowe mniej

325 0s6b. Wsrdd bezrobotnych na przestrzeni ostatnich 7 lat dominujg kobiety.

Tabela 6 Bezrobocie w gminie Pajeczno

Bezrobocie
Lata 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
ogotem 720 573 499 432 411 392 325
mezczyzni | 338 258 240 200 197 177 149
kobiety 382 315 259 232 214 215 176

Zrédto: GUS (Bank Danych Lokalnych)

GOSPODARKA

W 2018 roku na terenie gminy Pajeczno zarejestrowanych bytlo 988 podmiotéw gospodarczych. Od

2013 roku przybyto 51 nowych podmiotéw gospodarczych.

Tabela 7 Podmioty gospodarki narodowej wpisane do rejestru Regon wg sekcji PKD 2007

Podmioty gospodarki narodowej Wartosci w latach
wpisane do rejestru Regon
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Osoby fizyczne prowadzgce

dziatalno$¢ gospodarczg wg sekcji 2013 2014 2015 2016 2017 2018

PKD 2007

1. Sekcja A — Rolnictwo, 17 13 14 16 17 16
lesnictwo, towiectwo,
rybactwo

2. Sekcja C -Przetworstwo 139 136 137 146 150 147
przemystowe

3. Sekcja D - Wytwarzanie i 0 0 0 0 0 1
zaopatrywanie w energie
elektryczng

4. Sekcja E - Dostawa wody; 2 2 2 3 3 3

gospodarowanie sciekami i
odpadami oraz dziatalno$¢
zwigzana z rekultywacjg

5. Sekcja F - Budownictwo 107 105 105 106 115 117
6. Sekcja G - Handel hurtowy i 323 327 329 334 324 322
detaliczny; naprawa
pojazdéw samochodowych

7. Sekcja H - Transport i 51 54 59 61 57 61
gospodarka magazynowa

8. Sekcja | - Dziatalnosé 23 20 16 16 13 11
zwigzana z

zakwaterowaniem i
ustugami gastronomicznymi

9. Sekcja J - Informacja i 18 15 16 16 19 21
komunikacja

10. Sekcja K - Dziatalnosc¢ 21 20 22 21 21 20
finansowa i
ubezpieczeniowa

11. Sekcja L - Dziatalnos¢ 7 8 7 7 6 7

zwigzana z obstugg rynku
nieruchomosci

12. Sekcja M - Dziatalno$¢ 71 76 76 81 78 83
profesjonalna, naukowa i
techniczna

13. Sekcja N - Dziatalno$¢ w 23 19 22 20 16 19

zakresie ustug
administrowania i
dziatalno$¢ wspierajgca

14. | Sekcja P - Edukacja 23 24 28 22 25 24
15. Sekcja Q - Opieka 57 66 59 66 66 67
zdrowotna i pomoc
spoteczna
16. Sekcja R - Dziatalnos¢ 8 8 8 6 9 11

zwigzana z kultura,
rozrywka i rekreacjg

17. Sekcje S, T, U - Pozostata 47 48 50 52 56 58
dziatalno$¢ ustugowa
Ogotem 937 941 950 973 975 988

Zrédto: GUS (Bank Danych Lokalnych)

Najliczniejszy udziat w catkowitym zestawieniu podmiotéw gospodarczych majg podmioty z:

e Sekcji G - Handel hurtowy i detaliczny — 322 podmioty (32,6%),
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e Sekcji C - Przetworstwo przemystowe — 147 podmioty (14,9%),

e Sekcji F - Budownictwo — 117 podmiotéw (11,8%),

e Sekcji M - Dziatalnos¢ profesjonalna, naukowa i techniczna - 83 podmioty (8,4%)

Duzy wplyw na lokalny rynek pracy ma Cementownia ,Warta” S.A. w Trebaczewie (poza granicami

Gminy Pajeczno), jest ona miejscem pracy wielu mieszkancéw Gminy. Na obszarze gminy Pajeczno

funkcjonuje duza przetwdrnia owocow i warzyw — ,Frubex”.

W catkowitym bilansie podmiotéw gospodarczych w roku 2018 podmioty nalezgce do sektora

prywatnego stanowig 97,1% (1170 podmiotéow), natomiast 2,9% (35 podmiotéw) do sektora

publicznego.Na przestrzeni analizowanych lat ilos¢ podmiotéw z sektora publicznego nie ulegta

wiekszym zmianom. Natomiast podmiotéw z sektora prywatnego przybyto o 73.

Tabela 8 Podmioty gospodarki narodowej wpisane do rejestru Regon wg sektoréw wiasnosci

Podmioty gospodarki narodowej wpisane do rejestru Wartosci w latach
Regon
Podmioty wg sektoréw wiasnosciowych 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018
1. | podmioty gospodarki narodowej ogotem 1134 | 1146 | 1159 | 1185 | 1192 | 1205
2. | sektor publiczny - ogétem 37 36 34 34 34 35
3. | sektor publiczny - panstwowe i samorzgdowe | 23 22 22 22 22 23
jednostki prawa budzetowego
4. sektor prywatny - ogétem 1097 | 1110 | 1125 | 1151 | 1158 | 1170
5. | sektor prywatny - osoby fizyczne prowadzace | 937 | 941 950 |973 | 975 | 988
dziatalno$¢ gospodarczag
6. | sektor prywatny - spétki handlowe 32 36 37 41 48 a7
7. | sektor prywatny - spotki handlowe z udziatem | 4 4 4 4 4 3
kapitatu zagranicznego
8. | sektor prywatny - spotdzielnie 7 7 7 7 7 6
9. | sektor prywatny - fundacje 1 1 1 1 0 0
10. | sektor prywatny - stowarzyszenia i organizacje | 29 31 32 32 34 32
spoteczne
Zrédto: GUS (Bank Danych Lokalnych)
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EDUKACJA

Na terenie Gminy Pajeczno znajdujg sie nastepujace placowki oswiatowe zapewniajgce podstawowe
potrzeby w zakresie edukacji przedszkolnej, szkolnej:

- 3 przedszkola bez specjalnych, 2 oddziaty przedszkolne przy szkotach podstawowych,

- 3 szkoty podstawowe dla dzieci i miodziezy bez specjalnych,

- 1 liceum ogodlnoksztatcgce ponadgimnazjalne dla mtodziezy bez specjalnych,

- 1 liceum ogodlnoksztatcgce ponadpodstawowe dla dorostych.

Tabela 9 Liczba uczniéw w przedszkolach, szkotach

Liczba uczniéw w przedszkolach, szkotach

Lata 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018

Dzieci w placoéwkach wychowania przedszkolnego — 268 | 263 | 247 | 298 | 310 | 306

przedszkola bez specjalnych

Dzieci w placéwkach wychowania przedszkolnego - 104 79 74 104 90 82

Oddziaty przedszkolne przy szkotach podstawowych

Szkoty podstawowe ogoétem - uczniowie 655 | 680 | 740 | 652 | 773 | 894
Gimnazja ogétem - uczniowie 370 | 392 | 356 | 334 | 206 | 102
Ponadgimnazjalne zasadnicze szkoty zawodowe dla 219 | 232 | 191 | 175 | 110 57

mtodziezy bez specjalnych - uczniowie

Licea ogdlnoksztatcgce ponadgimnazjalne dla mtodziezy | 386 | 356 | 339 | 355 | 353 | 307

bez specjalnych - uczniowie

Licea ogolnoksztatcgce ponadpodstawowe dla dorostych 41 51 64 58 44 34

- uczniowie

Zrédio: GUS (Bank Danych Lokalnych)

Na przestrzeni lat 2013 — 2018 odnotowujemy wzrost dzieci w placéwkach przedszkolnych oraz
szkotach podstawowych. Natomiast maleje liczba ucznidw uczeszczajgcych do licedw
ogolnoksztatcagcych dla miodziezy i dorostych oraz przedszkolakéw w oddziatach przedszkolnych przy
szkotach podstawowych. Spadek liczby gimnazjalistow zwigzany jest z likwidacjg gimnazjow po

reformie edukacji.

ROLNICTWO

Uksztattowanie terenu w gminie Pajeczno nie stanowi istotnych barier dla rozwoju rolnictwa. Warunki
klimatyczne, z punktu widzenia rolnictwa, nie odbiegajg od przecietnych w wojewddztwie i nie
stanowig problemu dla rozwoju tej funkcji. Najwiekszym problemem sg warunki wodne, ktére sg mato
korzystne dla produkcji rolnej. W gminie przewazajg gleby lekkie, o duzej kwasowosci, niskiej

bonitacji i niskich walorach dla produkgji rolnej, pomimo dos$¢ dobrej zasobnosci w préchnice. Gleby
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chronione zajmujg potowe uzytkow rolnych. Dobre gleby wystepujg pasem w Srodkowej czesci gminy

od Janek do Dylowa, a najlepsze — w okolicy Makowisk i Gajecic.

Tabela 10 Struktura uzytkowania gruntéw na terenie w gminie Pajeczno

Kierunek wykorzystania gruntu ha
Uzytki rolne ogdtem 7619
grunty lesne oraz zadrzewione i zakrzewione 3229
Grunty pod wodami 59
Grunty zabudowane i zurbanizowane 360
Uzytki ekologiczne 1
nieuzytki 94
Tereny rozne 1
Razem 11 363

Zrédto: Strategia Rozwoju Gminy Pajeczno na lata 2016 - 2020

W 2010 roku w na terenie gminy znajdowato sie 1 146 gospodarstw rolnych. Strukture

poszczegodlnych typdw gospodarstw rolnych przedstawia ponizsza tabela:

Tabela 11 Gospodarstwa rolne wg grup obszarowych uzytkéw rolnych w gminie Pajeczno w 2010

roku
Ogotem Do 1 ha|Powyzej 1|1-5ha 5-10ha 10-15ha | Powyzej 15
wigcznie ha razem ha
1146 256 890 586 211 45 48
100% 15,44% 84,56 % 51,13% 18,41% 3,93% 4,19%

Zrodto: GUS (Bank Danych Lokalnych), opracowanie wtasne

W gminie Pajeczno obserwuje sie rozdrobnienie gospodarstw. Najliczniej wystepujg gospodarstwa

mieszczgce sie w grupie obszarowej 1 — 5 ha. 4,19 % zajmujg gospodarstwa o areale powyzej 15 ha.

Warunki przyrodnicze sprzyjajg uprawie zbdz, ziemniakow, roslin przemystowych, a w produkgc;ji
zwierzecej — trzody chlewnej i drobiu. Maty udziat uzytkéw zielonych jest ograniczeniem dla chowu
bydia i produkcji mleka. W gminie najlepsze warunki srodowiska przyrodniczego dla produkcji rolnej
wystepujg we wsiach: Janki, Makowiska, Podtadzin i Wydrzynéw. Najstabsza rolnicza przestrzen

produkcyjna jest we wsiach Tuszyn, Patrzykéw i Dyléw ,A”.

1.5. Whnioski wynikajgce z charakterystyki
jednostki samorzadu terytorialnego
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Gmina Pajeczno jest jedng ze 177 gmin wojewodztwa tddzkiego lezgcg w potudniowej jego
czesci. Potudniowa granica jest rownoczes$nie granicg wojewddztw tédzkiego i $Slgskiego. Gmina
potozona jest w srodkowej Polsce, w obszarze Wysoczyzny Betchatowskiej oraz Wyzyny Wielunhskie;.
Przynalezy do wojewddztwa tédzkiego, ale cigzy funkcjonalnie do Czestochowy — dawnej stolicy
wojewodztwa, w ktérym w okresie lat 1975 — 1998 — gmina sie znajdowata. Od 1 stycznia 1999 r.
miasto Pajeczno jest siedzibg powiatu pajeczanskiego w sktad ktérego wchodzi 6 gmin wiejskich i 2
miejsko-wiejskie. W odlegtosci niewiele ponad 3 km od granicy miasta funkcjonuje najwiekszy zaktad
przemystowy powiatu pajeczanskiego — Cementownia ,Warta” S.A. z/s w Trebaczewie, gmina
Dziatoszyn - ktérego zaplecze w postaci bazy surowcowej wapieni jurajskich znajduje sie w duzej
czesci w granicach miasta i gminy Pajeczno. Z uwagi na znaczgce wyeksploatowanie zt6z w
granicach gminy Dziatoszyn, zaplecze to bedzie sie przenosi¢ w najblizszej przysziosci w kierunku
wschodnim i pétnocnowschodnim, wtasnie na teren gminy Pajeczno.

Gmina Pajeczno to gtéwnie gmina o charakterze rolniczym, z niewielkimi zaktadami produkcyjnymi.
Na obszarach wiejskich dominuje rolnictwo, zas w miescie Pajeczno najwieksze znaczenie majag
ustugi, gtdwnie handel. Wsréd podmiotdéw gospodarczych na obszarze gminy dominuje sektor
prywatny. Najpopularniejszym obszarem dziatalnosci jest handel hurtowy i detaliczny oraz naprawa
samochodow i motocykli. Stanowi on blisko 32,6% ogo6tu dziatalnosci w gminie Pajeczno. Ponad
14,9% przedsiebiorcow dziata w obszarze przetworstwa przemystowego, a 11,8% w budownictwie.
Duzy wptyw na lokalny rynek pracy ma Cementownia ,Warta” S.A. w Trebaczewie (poza granicami
gminy Pajeczno), jest ona miejscem pracy wielu mieszkancow Gminy. Na obszarze gminy Pajeczno

funkcjonuje duza przetwérnia owocow i warzyw — ,Frubex”.

Nalezy przypuszcza¢, ze w kwestii rozwoju przedsiebiorczosci na terenie gminy nadal bedg
dominowa¢ mate przedsiebiorstwa dziatajgce gtownie w sferze produkcyjnej i ustugowej, a takze

przetworstwa przemystowego.

Rok 2020 moze catkowicie zmieni¢ panujgce tendencje. Po pierwsze nalezy sie liczy¢ ze
zwiekszeniem liczby oséb bezrobotnych oraz spadkiem ilosci firm nie tylko na terenie gminy Pajeczno,
ale réwniez w catym wojewddztwie t0dzkim. Kryzys zwigzany z wirusem COVID-19 bedzie
odczuwalny w Gminie przez kilka lat. To réwniez niezwykle wazny czas dla rozwoju catkowicie

nowych, innowacyjnych firm.

Podobnie, jak w wiekszosci gmin kraju, takze w gminie Pajeczno wystepujg potrzeby zwigzane z
rozwojem infrastruktury drogowej. Trudno przecenia¢ role jakosci infrastruktury drogowej w
przycigganiu inwestoréw i turystow oraz tworzeniu warunkéw zycia mieszkancow. W zwigzku z tym
istotne jest zwrdécenie szczegdlnej uwagi na zréwnowazony rozw¢j infrastruktury drogowej,

obejmujacy zaréwno obszary turystycznie atrakcyjne jak rowniez pozostate obszary gminy

Struktura ludnosci w gminie Pajeczno sygnalizuje wystepowanie negatywnych tendencji
zwigzanych z procesem starzenia sie spoteczenstwa. Niepokojacy jest nie tyle systematyczny wzrost
ilosciowy starszej populacji, co spadek udzialu najmtodszych grup wiekowych w strukturze
demograficznej, co przetozy sie w efekcie na deficyt ,rgk do pracy”, a to moze mie¢ powazne skutki

dla rozwoju gospodarczego.
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Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy i Miasta
Pajeczno definiuje kierunki rozwoju systemow infrastruktury technicznej i komunikacji wyznaczajac
cele rozwoju systemu komunikacyjnego w powigzaniu z rozwojem przestrzennym Miasta i Gminy

Pajeczno. Sg to:

o Dostosowanie systemu komunikacyjnego do spotecznych oczekiwan w zakresie ksztattowania
tadu przestrzennego, ochrony srodowiska, wartosci kulturowych;

e Dostosowanie sieci drogowej do potrzeb wzrastajgcego ruchu;

e Zapewnienie bezpieczehstwa ruchu;

o Likwidacja punktow krytycznych sieci;

o Modernizacja i restrukturyzacja ciggéw komunikacyjnych, ktérych znaczenie bedzie wzrasta¢;

e Zapewnienie powigzan komunikacyjnych z uktadem zewnetrznym:;

e Uzupetnianie i modernizacja drdog i ulic stanowigcych powigzania wewnetrzne;

o Preferowanie ruchu rowerowego w przemieszczeniach na bliskie odlegtosci;

e Zapewnienie prawidtowej obstugi transportem publicznym.

Jak zapisano w Studium uwarunkowan przewiduje sie, ze w okresie najblizszych 15 lat nastgpi wzrost
ruchu co najmniej o wskaznik 1,0-1,5 w stosunku do aktualnego natezenia. Obecny wskaznik
motoryzacji szacuje sie na okoto 200 samochodoéw osobowych/1000 M. Prognozowany wskaznik
motoryzacji to 270-300 s.0./1000 M. Uruchomienie autostrady A-1 z pewnoscig nie pozostanie bez
wplywu na natezenie i strukture ruchu. Gldwne obcigzenia sieci drogowej wynikajg bowiem z

powigzan zewnetrznych.

Strefa oddziatywania osrodka powiatowego miasta Pajeczno obejmowacé bedzie docelowo przeszio
60 tys,. mieszkancow, co przy prognozowanym wskazniku motoryzacji daje potencjalng liczbe w

strefie oddziatywania na poziomie 16 tys. samochodéw osobowych.

Poprawne funkcjonowanie osrodka powiatowego miasta Pajeczno wymagaé bedzie przygotowania
miejsc parkingowych w ilosci okoto 1100 miejsc i przynajmniej 2 stacji paliw. Przyjeto, ze w
perspektywie zostanie zabezpieczone 70 % potrzeb docelowych tj. okoto 770 miejsc parkingowych.

Potowa z tych miejsc powinna by¢ zwigzana z obiektami ustugowymi.
Wyznaczone cele bedg realizowane poprzez:

e Zapewnienie drogom i ulicom odpowiednich parametréw technicznych i uzytkowych poprzez
ich rozbudowe i modernizacje, zgodnie z obowigzujgcymi normami;

e Realizacja brakujgcych potgczen w uktadzie komunikacyjnym miasta;

o Likwidowanie najwiekszych ucigzliwosci poprzez realizacje obwodnicy w ciggu drogi krajowej
Nr 42;

e Modernizacja i przebudowa skrzyzowan;

e (Oddzielenie ruchu kotowego poprzez budowe chodnikéw, Sciezek rowerowych, utwardzonych

poboczy i ogrodzen ochronnych;
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e Ochrona przed niewlasciwym zagospodarowaniem otoczenia drég poprzez przestrzeganie
zasad lokalizowania budynkéw mieszkalnych, przemystowych i ustugowo-handlowych oraz miejsc
obstugi podréznych w poblizu drogi zgodnie z normatywem;

e Wprowadzenie zasady zakazu parkowania wzdiuz tras tranzytowych na przebiegu przez
tereny zainwestowane;

o Whnioskowanie niezbednych zmian legislacyjnych dot. kategoryzacji drég i zwigzanych z tym
zasad zarzgdzania i finansowania sieci drogowej;

e Ustanowienie strefy ograniczonego ruchu w centrum miasta;

e Zapewnienie odpowiedniej ilosci miejsc parkingowych.
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2. Stan jakosci powietrza

Prawidtowo prowadzona gospodarka energetyczna na rdéznych szczeblach administracyjnych np.
gminy, nie moze bazowaé na wykorzystaniu jednego zrodta energii, konieczne jest zréznicowanie
dostepnych form energii i metod ich przetwarzania. Powoduje to wzrost konkurencyjnosci
poszczegoblnych nosnikdéw energii na rynku paliwowo-energetycznym, a w konsekwencji wzrost ich
jakosci jako paliw i zwiekszenie jakosci ustug energetycznych, tzn. ich wytwarzania, przesyfania i
dystrybucji. Dywersyfikacja zrédet energii poprzez wykorzystanie energii odnawialnej umozliwia
wejscie na rynek energetyczny matej energetyki rozproszonej. Zgodnie z wymogami Prawa
energetycznego na szczeblu gminnym, powinny byé zbilansowane potrzeby energetyczne gminy i
istniejgce mozliwosci zaopatrzenia w ciepto i elektrycznos¢é. Gmina Pajeczno jest gming miejsko -
wiejskg, nie posiada scentralizowanych systemow ogrzewania. Budynki sg zaopatrywane w ciepto
indywidualnie. W gminie nie ma i nie przewiduje sie realizacji centralnego systemu cieptowniczego. Na
podstawie Planu Gospodarki Niskoemisyjnej oraz innych badan opisano stan jakosci powietrza na
terenie gminy. Pierwszym etapem jest przedstawienie metodologii obliczen. Nastepnie

zaprezentowano wyniki inwentaryzacji powietrza przeprowadzonej na terenie jednostki.

2.1. Metodologia obliczania wskaznikow
zanieczyszczen

Gmina Pajeczno posiada zatwierdzony przez Wojewoddzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki
Wodnej w todzi Plan Gospodarki Niskoemisyjnej. Dlatego tez w tym dokumencie zaprezentowano

metodologie zgodng z Planem Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Pajeczno.

Celem strategicznym Planu Gospodarki Niskoemisyjnej jest wyznaczenie kierunkéw dziatan
zmierzajgcych do osiggniecia celdw pakietu klimatyczno-energetycznego tj. redukcji emisji gazéw
cieplarnianych, zwiekszenia udziatu energii pochodzacej ze 2zrédet odnawialnych, zwigkszenia
efektywnosci energetycznej oraz poprawy jakosci powietrza, a takze zmiany postaw konsumpcyjnych
uzytkownikéw energii. Cztery gtdwne cele opracowania Planu Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy

Pajeczno to:

1. Redukcja emisji CO2,

2. Zwiekszenie udziatu energii pochodzgcej z zrodet odnawialnych,

3. Redukcja zuzycia energii finalnej poprzez podniesienie efektywnosci energetyczne;.

4. Poprawa jakosci powietrza: redukcja emisji tlenku siarki (IV) SO2, tlenkéw azotu NOX, pytu PM10,

pylu PM2,5 oraz benzo(a)pirenu.
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Gléwne obliczenia emisji dwutlenku wegla przeprowadzono w oparciu o wzor:
Emisja CO2 = zuzycie energii [MWh] * wspotczynnik emisji [MgCO2/MWh]

Do oszacowania zuzycia energii w sektorze budynkow wykorzystano faktury za energie, gaz i
pozostate paliwa (budynki uzytecznos$ci publicznej), ankietyzacje mieszkancéw oraz przedsigbiorcéw

a takze dane uzyskane od przedsigbiorstw energetycznychs?.

Dodatkowo wykorzystano metodologie obliczania wskaznikéw zanieczyszczen z transportu. Wielko$ci
emisji zanieczyszczen do powietrza pochodzgcych z pojazdéw samochodowych zostaty wyliczone na
podstawie danych zawartych w raporcie kohcowym ,Opracowanie metodyki i oszacowanie kosztéw
zewnetrznych emisji zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego ze s$rodkéw transportu

drogowego na poziomie kraju” autorstwa Centrum Badan i Edukacji Statystycznej GUS z 2018 r.

Do szacowania emisji zanieczyszczeh do powierza pochodzacych z pojazdéw samochodowych
wykorzystano bazy danych oraz oprogramowanie COPERT 1V, ktére stuzy do obliczania emis;ji
zanieczyszczen powietrza i gazow cieplarnianych z transportu drogowego w Europie. Projekt
COPERT powstat w celu przedstawienia oficjalnego wykazu emisji zanieczyszczen powietrza
pochodzacego z transportu w krajach cztionkowskich UE. Metodologia jest zgodna z wytycznymi

Miedzynarodowego Zespotu ds. Zmian Klimatu (IPCC).

W ilosciach pytow PM2s5 i PMio uwzgledniona zostata emisja zwigzana ze $Scieraniem klockow

hamulcowych oraz opon.

W ramach obliczania emisji zastosowano nastepujgca klasyfikacje pojazdéw zgodng z UNECE

(Europejska Komisja Gospodarcza):

- samochody osobowe,

- samochody dostawcze (lekkie samochody ciezarowe o masie do 3,5 t),
- samochody ciezarowe (powyzej 3,5t do 12 t),

- autobusy miejskie,

- autokary,

- motocykle i motorowery.

Podziat pojazdéw zostat rowniez podzielony ze wzgledu na rodzaj paliwa:
- benzyna,
- olej napedowy — silnik typu diesel,

- LPG.

3 Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Pajeczno, strona 71
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Zgodnie z raportem koncowym ,Opracowanie metodyki i oszacowanie kosztdw zewnetrznych emisji
zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego ze $rodkéw transportu drogowego na poziomie kraju”
struktura pojazdow samochodowych wedtug rodzajéw stosowanego paliwa zostata podzielona w

nastepujgcych proporcjach:

Tabela 12 Struktura pojazdéw samochodowych wedtug rodzajéw stosowanego paliwa (%)

Benzyna Olej napedowy LPG
Rodzaj pojazdu
%

Osobowe 54,6 29,4 16
Lekkie dostawcze 21,2 78,8 0
Ciezarowe 0 100 0
Autokary 0 100 0
Autobusy miejskie 0 100 0
Motocykle 100 0 0

Zrédfo: Opracowanie metodyki i oszacowanie kosztéw zewnetrznych emisji zanieczyszczeri do powietrza
atmosferycznego ze $rodkéw transportu drogowego na poziomie kraju” Centrum Badan i Edukacji Statystycznej
GUS z 2018 .

Emisja zanieczyszczen z transportu drogowego zostata zaprezentowana na wybranych substancjach
szkodliwych wydalanych w duzych ilosciach w skutek spalania paliw w pojazdach samochodowych.

S3 to przede wszystkim:

- dwutlenek wegla (COz) - jest gtdwnym gazem cieplarnianym. Przy niewielkich stezeniach powoduje
przyspieszenie oddechu i akcji serca. W krajach uprzemystowionych stanowi on okoto 80% wszystkich

gazéw cieplarnianych,

- tlenek wegla (CO) - jest bezwonnym gazem silnie toksycznym, powstajgcym podczas niepetnego
spalania paliw statych, ptynnych i gazowych. Przyczynia sie do powstania smogu fotochemicznego.
Powoduje problemy oddechowe, sercowe oraz kiopoty ze wzrokiem. Stezenie tlenku wegla. W
miejscach nasilonego ruchu samochodowego, w tunelach i na parkingach stwierdza sie wysokie
stezenie tego gazu. Transport drogowy odpowiada za emisje okoto 23% catkowitej ilosci CO w

powietrzu,

- metan (CHa) - jest drugim pod wzgledem wazno$ci gazem powodujagcym wzmocnienie efektu
cieplarnianego. Uwalniany jest m.in. w wyniku spalania paliw kopalnych, hodowli bydta, uprawie ryzu,

sktadowaniu odpaddéw. W atmosferze metan przechwytuje ciepto 23 razy szybciej, niz CO2,

- tlenki azotu (NOx) - powstajg w procesie spalania paliw ze zrédet mobilnych uwalnianych do
powietrza, gdzie tgcza sie z parg wodng. Powracajg na ziemie w postaci kwasnych deszczy. Tlenki

azotu inicjujg powstawanie zwigzkéw rakotworczych. Przyczyniajg sie do tworzenia smogu
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fotochemicznego. U cziowieka obnizajg odpornos$¢ organizmu, dziatajg draznigco na oczy i drogi

oddechowe. W 2013 r. udziat tlenkéw azotu z transportu drogowego w zanieczyszczonym powietrzu w

krajach UE wyniést okoto 40%,

- pyty (PM25 i PM1o) - generowane sg przez samochody, gtéwnie wyposazone w silniki Diesla oraz

nowoczesne silniki benzynowe wyposazone w bezposredni wirysk paliwa. Pyt powstaje réowniez

wskutek Scierania opon, tarczy i klockéw hamulcowych,

- lotne zwigzki organiczne (LZO) - sg duzg zbiorowoscig réznorodnych chemicznie zwigzkéw takich

jak: benzen, etanol, formaldehyd, cykloheksan, aceton.

Niektére substancje,

np. benzen sa

niebezpieczne dla zdrowia ludzkiego, przyczyniajgc sie do zachorowan na raka. Transport drogowy

produkuje emisje 10% LZO.

Ponizej przedstawiona zostata tabela wyrazajgca roczng wielkos¢ (w kilogramach na pojazd) emisji

zanieczyszczen w zaleznosci od:

- rodzaju zanieczyszczenia,

- rodzaju pojazdu,

- rodzaju spalanego paliwa.

Tabela 13 Roczna wielkos¢ (w kilogramach na pojazd) emisji zanieczyszczen

- Rodzaj CO2 CcO CHa4 NOx PM2s PM1o LZO
Rodzaj pojazdu "
paiiva kg/pojazd/rok
Osobowe 1582,5 9,1 0,1 1,6 0,1 0,1 1,2
Lekkie dostawcze benzyna 3678,7 243 |01 2,8 0,2 0,3 1,1
Motocykle 197,8 18,7 | 0,2 0,3 0,1 0,1 2,8
Osobowe 2669,3 11 0,0 10,6 0,7 0,8 0,2
Lekkie dostawcze 4735,5 6,8 0,0 22,1 14 1,6 1,2
i olej
Ciezarowe 194259 | 339 | 0,7 130,0 | 3,5 4,2 4,9
napedowy
Autokary 25483,1 | 416 | 1,3 176,4 | 3,9 45 5,6
Autobusy miejskie 85133,2 | 228,3 | 5,9 7419 | 23,0 25,8 49,5
Osobowe LPG 2067,5 27,2 0,2 5,7 0,1 0,2 15
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Zrédio: Opracowanie metodyki i oszacowanie kosztéw zewnetrznych emisji zanieczyszczeri do powietrza

atmosferycznego ze $rodkow transportu drogowego na poziomie kraju” Centrum Badan i Edukacji Statystycznej

GUS z 2018r.

Wielkos¢ emisji poszczegoélnych zanieczyszczen oblicza sie wedtug nastepujgcego wzoru:

Ei:Pi.Wi

gdzie:

Ei — emisja substancji [kg/rok],

Pi — ilo$¢ pojazdow danego rodzaju zalezna od rodzaju spalanego paliwa [szt.],

wi — wielko$¢ emisji substancji przypadajgcej na pojazd, zalezna od rodzaju pojazdu i rodzaju

spalanego paliwa (wedtug Tabeli powyzej) [kg/pojazd/rok].

W Strategii przedstawiona zostata szacowana redukcja emisji zanieczyszczen do powietrza z

transportu drogowego. W tym celu w poszczegdlnych kategoriach rodzaju pojazdéw opartych o paliwa

konwencjonalne, oszacowano udziat (zastgpienie) ich na pojazdy zeroemisyjne zasilane energig

elektryczna.

Tabela 14 Roczna wielkosc¢ (w kilogramach na pojazd) emisji zanieczyszczen

CO2 CcO CHs | NOx PM2s | PM1wo | LZO
Rodzaj pojazdu Rodzaj paliwa
kg/pojazd/rok
Osobowe 1582,5 9,1 01 |16 0,1 0,1 1,2
Lekkie dostawcze benzyna 3678,7 24,3 0,1 |28 0,2 0,3 1,1
Motocykle 197,8 18,7 0,2 (03 0,1 0,1 2,8
Osobowe 2669,3 11 0,0 | 10,6 0,7 0,8 0,2
Lekkie dostawcze 4735,5 6,8 0,0 | 221 1,4 1,6 1,2
CieZarowe olej napedowy 194259 [ 339 |0,7 |130,0 |35 42 |49
Autokary 25483,1 | 41,6 1,3 | 176,4 | 3,9 45 5,6
Autobusy miejskie 85133,2 | 228,3 | 59 | 7419 | 23,0 25,8 | 49,5
Osobowe LPG 2067,5 27,2 0,2 |57 0,1 0,2 1,5
Osobowe energia elektryczna | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
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Lekkie dostawcze

Ciezarowe

Autokary

Autobusy miejskie

Motocykle

Zrodifo: Opracowanie metodyki i oszacowanie kosztow zewnetrznych emisji zanieczyszczen do powietrza
atmosferycznego ze $rodkéw transportu drogowego na poziomie kraju” Centrum Badan i Edukacji Statystycznej
GUS z 2018 .

Poréwnanie wynikéw rocznej emisji (kg/substancji/pojazd) w stanie bez udziatu pojazdéw
zeroemisyjnych do wynikow rocznej emisji (kg/substancji/pojazd) w stanie z szacowanym udziatem
pojazdow zeroemisyjnych przedstawia procent redukcji:

Eredukcja = [(Eiprzed — Eipo)/Eiprzed] * 100%

gdzie:

Eredukcia — redukcja emisji substancji [%],

Eiprzed — €misja substancji przed [kg/rok],

Eipo — emisja substancji po [kg/rok].

Wzrost liczby pojazdéw na terenie wojewoédztwa tédzkiego

W tabeli zamieszczonej ponizej wskazana zostata liczba pojazdow zarejestrowanych na terenie
wojewodztwa todzkiego. Z danych wynika, ze liczba pojazddéw na terenie wojewddztwa w latach 2011-

2018 stale wzrastata (Srednio o 3,2% rocznie) i nalezy spodziewacl sig, ze trend ten bedzie sie

utrzymywat.
Tabela 15 Liczba [szt.] pojazdow zarejestrowanych na terenie wojewddztwa tédzkiego w latach 2011-
2018
Nazwa 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
pojazdy
samochodowe i 1647831 | 1686814 | 1738141 | 1787924 | 1846011 | 1919517 | 1980689 | 2049 765
ciggniki
motocykle ogdtem | 74 323 76 251 78 880 80 992 86 247 91 405 95 787 100 339
motocykle o
pojemnosci silnika | 23 870 24271 24732 25 280 27 687 30083 31853 33615
do 125 cm?®
samochody
1200899 | 1236202 | 1275881 | 1314040 | 1358314 | 1416932 | 1465686 | 1519904

osobowe
autobusy ogétem 5995 5828 6043 6219 6417 6 444 6612 6712
samochody

o 205 869 207 468 211 102 216 155 219 590 224101 227783 232 955
cigzarowe
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samochody

ciezarowo - 17 887 17 083 16 445 15990 15701 15 479 6 089 5949
osobowe

samochody

specjalne (tgcznie z | 9 302 9 306 10 129 10 307 10 914 11 595 12 248 13131

sanitarnymi)

z?nir;iriodowe 14 129 15422 16 814 18 042 19523 21634 23 367 25208
ciggniki siodtowe 13 985 15 280 16 670 17 898 19 379 21 488 23 242 25 082
ciggniki rolnicze 137 314 136 337 139 292 142 168 145 005 147 404 149 205 151 516
motorowery 67 445 71808 75 696 78 998 81 629 83 803 85871 87 484
RAZEM 3418849 | 3502070 | 3609825 | 3714013 | 3836417 | 3989885 | 4108432 | 4251660
Zrédfo: GUS

Nastepstwem statego wzrostu ilosci pojazddéw bedzie wzrost natezenia ruchu tym samym ilosci
emitowanych do powietrza substancji szkodliwych. Szacuje sie, ze do 2035 roku (przez okres 15 lat)

ogolna liczba pojazdéw wzrosnie o 36% - o ponad 1 600 000 sztuk.

Wykres 1 Linia trendu wzrostu ilosci pojazdow w wojewddztwie tédzkim w latach 2011-2018 z

perspektywg do roku 2035

7000000
6000000
5000000
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1000000

Zrédto: GUS, opracowanie wtasne
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2.2. Czynniki wptywajgce na emisje
zanieczyszczen

Wedtug informacji przedstawionych przez Najwyzszg Izbe Kontroli, w Polsce od lat odnotowuje sie
najwyzsze zanieczyszczenie powietrza w Unii Europejskiej. Na wielu obszarach, szczegdlnie
w duzych miastach rejestrowane sg wielokrotne przekroczenia dopuszczalnych norm stezeh pytow
zawieszonych PM10 oraz PM2,5, a takze benzo(a)pirenu. Wysokie stezenie pytu zawieszonego
powoduje i pogtebia choroby pituc i ukfadu krgzenia, benzo(a)piren jest zas zwigzkiem silnie
rakotworczym. Jak podajg szacunki Organizacji Wspotpracy Gospodarczej i Rozwoju (OECD), ponad
3,5 min os6b na swiecie umiera rocznie z powodu zanieczyszczenia powietrza, w Polsce z tego
powodu zycie traci ok. 45 tys. oséb rocznie. W latach 2009 - 2017 gtéwng przyczyng zanieczyszczenia
powietrza pytem PM10 (82% - 92,8%) byta tzw. niska emisja, pochodzgca z domowych piecow
i lokalnych kottowni weglowych, w ktorych spalanie odbywa sie w nieefektywny sposoéb. Pozostate
przyczyny to zanieczyszczenia komunikacyjne (5,4% - 7%) i przemystowe (1,8% - 9%).

NIK ostrzega w swoich publikacjach przed pytami zawieszonymi PM10 oraz PM2,5. Warto je zatem
scharakteryzowaé. Pyt PM10 zawiera czastki o srednicy nie wiekszej niz 10 mikrometrow, PM2,5
zawiera zas$ czgstki o $rednicy nie wiekszej niz 2,5 mikrometra. Czastki te ze wzgledu na swojg
wielko$¢ przedostajg sie do goérnych drég oddechowych i ptuc, a w przypadku pytu PM2,5 mogg
réwniez przenikaé do krwi. Mogg stac¢ sie istothg przyczyng wielu choréb serca, zaburzen uktadu
oddechowego, alergii, powstawania nowotworéw, wplywajgc tym samym na jakos¢ oraz skrdcenie
zycia ludzi, mieszkajgcych na obszarach z przekroczeniami dopuszczalnych parametréw jakosci
powietrza. W tabeli ponizej przedstawiono istotne skutki zdrowotne zwigzane z ekspozycjg na pyt

zawieszony.

Warto w tym miejscu zauwazy¢, ze zanieczyszczenia powietrza nie pozostajg rowniez bez wptywu
na stan s$rodowiska przyrodniczego, mogg prowadzi¢ do zmian klimatycznych, przyczyniaé sie
do zmniejszenia plonéw w rolnictwie, niszczenia oraz spowolnienia wzrostu laséw. Stanowig one
zatem zagrozenie dla catego ekosystemu. Jest to szczegdlnie wazne w gminie Pajeczno, gdzie

srodowisko naturalne stanowi wazny element rozwoju tego obszaru.

Zgodnie z art. 25 ust. 2 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. z 2016 r.,
poz. 672) Panstwowy Monitoring Srodowiska stanowi systemem pomiaréw, ocen i prognoz stanu
Srodowiska oraz gromadzenia, przetwarzania i rozpowszechniania informacji o $rodowisku.
Podstawowym celem monitoringu jakosci powietrza jest uzyskanie informacji o poziomach stezen
substancji w otaczajgcym powietrzu oraz wynikéw ocen jakosci powietrza. W celu oceny jakosci
powietrza na terenie wojewddztwa t6édzkiego, wyznaczono 2 strefy:

- Aglomeracja t6dzka (kod: PL1001),

- Strefa t6dzka (Kod: PL1002).
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Gmina Pajeczno zlokalizowana jest w obrebie strefy t6dzkiej o kodzie PL1002.

Jak wynika z Rocznej oceny jakosci powietrza w wojewddztwie tdédzkim za 2015 rok na terenie strefy
tédzkiej, stwierdzono wystepowanie w ciggu roku ponadnormatywnej ilosci przekroczen
dopuszczalnego sredniodobowego stezenia pytu zawieszonego PM10 i pytu PM2,5m a takze wartosci
docelowej stezenia $redniorocznego benzo(a)pirenu w pyle zawieszonym PM10. Na terenie strefy
tédzkiej stwierdzono takze przekroczenie poziomu celu diugoterminowego, okreslonego w odniesieniu
do stezenia ozonu (8 godz. Srednia kroczgca). Wyniki oceny stezen zanieczyszczeh w powietrzu
wystepujacych w 2015 r. na obszarze strefy t6dzkiej, uwzgledniajgce kryterium ochrony roslin, nie

wykazato przekroczeh.

Dla strefy todzkiej obowigzuje Program Ochrony Powietrza z uwagi na przekroczenia poziomow
dopuszczalnych pylu zawieszonego oraz poziomu docelowego benzo(a)pirenu zawartego w pyle
zawieszonym PM10 przyjety Uchwatg z dnia 28 pazdziernika 2014 r. nr LIII/945/14 Sejmiku
Wojewddztwa toédzkiego w sprawie zmiany uchwaty nr XXXV/690/13 Sejmiku Wojewddztwa
Loédzkiego z dnia 26 kwietnia 2013 roku w sprawie programu ochrony powietrza dla strefy w
wojewodztwie tédzkim w celu osiggniecia poziomu dopuszczalnego pylu zawieszonego i poziomu
docelowego benzo(a)pirenu zawartego w pyle zawieszonym PM10 oraz planu dziatan
krotkoterminowych dla strefy tdédzkiej. Obszar Gminy Pajeczno objety jest programem ochrony
powietrza w celu osiggniecia poziomu dopuszczalnego benzo(a)pirenu zawartego w pyle
zawieszonym PM10. Na obszarze gminy zidentyfikowano nastepujgcy obszar przekroczen:

- Obszar przekroczen Ld12SIdB(a)Pa01 - Obszar zajmuje powierzchni¢ 5655,5 km2 , zamieszkiwany
jest przez 915,8 tys. oséb. Jest to obszar o charakterze miejskim i rolniczym. Emitowany fadunek
B(a)P ze wszystkich typow zrodet wynosi 1996,1 kg; stezenia srednie roczne z pomiaréw osiggajg
maksymalnie 10,8 ng/m3 (Radomsko); maksymalne stezenia srednie roczne z modelowania osiggajg
5,5 ng/m3 w Piotrkowie Trybunalskim. W stezeniach przewaza emisja powierzchniowa na obszarach

miejskich oraz emisja napltywowa gtéwnie na obszarach o charakterze rolniczym+.

Analiza stanu istniejgcego w gminie Pajeczno wskazuje, ze podstawowym problemem w zakresie
zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego jest emisja niska, pochodzgca gtéwnie
z indywidualnego ogrzewania mieszkan i obiektéw uzytecznosci publicznej, gdyz wiekszos¢ piecow
i lokalnych kottowni na terenie gminy opalana jest weglem i drewnem. Kolejnym problemem sg
zanieczyszczenia pochodzace z ruchu drogowego — tzw. emisja liniowa. Na obszarze gminy nie
wystepuje rozwiniety przemyst ciezki oraz zwigzane z nim zroédfa zanieczyszczenia powietrza.

Funkcjonujgce tu zaktady produkcyjno-ustugowe réwniez nie stanowig istotnego zagrozenia.

Na terenie Gminy nie istnieja wieksze zaktady przemystowe generujgce wieksze zanieczyszczenia
powietrza. Zanieczyszczenia emitujg natomiast mniejsze funkcjonujgce tu przedsiebiorstwa. Podobnie

jak w gospodarstwach domowych, uzywane tam piece i instalacje grzewcze nie zawsze sg sprawne

4 Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Pajeczno
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i efektywne energetycznie. W wielu miejscach nadal uzywany jest wegiel. Réwniez docieplenie
budynkoéw jest niskie. Firmy bardzo rzadko wykorzystujg odnawialne zrédta energii. Rzadko inwestujg
w zwiekszenie efektywnosci energetycznej budynku, w ktérym znajduje sie firma. Czesto wynika
to z braku $rodkéw finansowych, czasami z braku wiedzy o dostepnych mozliwosciach

i technologiach.

2.3. Obecny stan jakosci powietrza —
podsumowanie inwentaryzacji

Inwentaryzacja jakosci powietrza zostata opracowana na potrzeby tworzenia Planu Gospodarki
Niskoemisyjnej. Ponizej przedstawiono podsumowanie inwentaryzacji. W dalszej czesci rozdziatu

uszczegotowiono inwentaryzacje o najnowsze dane ukazujgce emisje ze zrodet komunikacyjnych.

Zasieg geograficzny inwentaryzacji obejmuje caty obszar gminy Pajeczno. Bazowa inwentaryzacja
emisji CO2 sporzgdzona zostata w oparciu o koncowe zuzycie energii na terenie gminy, zarébwno w
sektorze komunalnym, jak i pozakomunalnym. W zakres ponizszej inwentaryzacji wzieto pod uwage
bezposrednie emisje ze spalania paliw w budynkach, instalacjach. Wzieto natomiast pod uwage
posrednie emisje towarzyszgce produkcji energii elektrycznej, ciepta i chtodu w wykorzystywanych

przez odbiorcow kohcowych instalacjach zlokalizowanych na terenie gminy.

Catkowite zuzycie energii we wszystkich sektorach w gminie wyniosto w roku 2013: 168 038,6 MWh z
czego 77352,1 MWh (46%) przypada na sektor mieszkalny. W drugim w kolejnosci sektorze
transportu zuzyto 62 848,2 MWh (37,4%). Wytaczajgc paliwa transportowe, paliwem, ktore w
najwiekszym stopniu pokrywa zapotrzebowanie na energie w gminie jest wegiel (78 478,6 MWh — 46,7
% zuzywanej energii w sektorach) oraz drewno (biomasa) 18285,0 — 10,9 % zuzywanej energii w

sektorach.

Tabela 16 Sumaryczne zuzycie paliw na terenie gminy

Konncowe zuzycie energii na terenie gminy (MWh/rok)
energia LPG wegiel olej drewno | benzyna | olej LPG Suma:
elektryczna opatowy silnikowa | napedowy
Suma | 8123,6 33,1 78476,3 | 272,4 18285 24741,3 | 33236,4 4870,5 | 168038,6
% 4,8 0,02 46,7 0,2 10,9 14,7 19,8 2,9 100

Zrédto: Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Pajeczno, str. 83
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Wykres 2 Sumaryczne zuzycie paliw na terenie gminy (procentowo)
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10,9
0,2
Zrédfo: Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Pajeczno, str. 83
Tabela 17 Sumaryczne zuzycie energii z podziatem na sektory
Koncowe zuzycie energii na terenie gminy [MWh/rok]
Suma: Procentowo:
Budownictwo mieszkaniowe 77352,1 46,0
Uzytecznos¢ publiczna 1652,6 1,0
Oswietlenie 504,9 0,3
Przedsiebiorstwa, ustugi 25680,8 15,3
Transport 61967,9 36,9
Transport publiczny 880,3 0,5
Suma: 168038,6 100,0

Zrédto: Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Pajeczno, str. 84
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Wykres 3 Kohcowe zuzycie energii na terenie gminy (%)
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Zrédfo: Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Pajeczno, str. 84

Tabela 18 Sumaryczna emisja CO2 wg. rodzajow paliw

Emisja CO2 na terenie gminy (tCOz/rok)
energia LPG wegiel olej drewno | benzyna | olej LPG Suma:
elektryczna opatowy silnikowa | napedowy
Suma | 6596,4 7,5 27152,8 | 76,0 3675,3 | 6160,6 8874,1 1105,6 | 53648,3
% 12,3 0,014 | 50,6 0,1 6,9 11,5 16,5 2,1 100

Zrodto: Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Pajeczno, str. 85

Wykres 4 Sumaryczna emisja CO2 wg. rodzajoéw paliw (procentowo)
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Zrédfo: Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Pajeczno, str. 85
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Tabela 19 Sumaryczna emisja CO2 na terenie gminy wg. sektorow

Emisja CO2 na terenie gminy [tCO2/rok]
Suma: Procentowo:
Budownictwo mieszkaniowe 27142,8 50,6
Uzytecznos¢ publiczna 841,0 1,6
Oswietlenie 410,0 0,8
Przedsiebiorstwa, ustugi 91141 17,0
Transport 15905,3 29,6
Transport publiczny 235,0 0,4
Suma: 53648,3 100,0

Zrédto: Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Pajeczno, str. 86

Dodatkowo wykonano dodatkowe obliczenia na dzien sporzgdzania Strategii Elektromobilnosci
dotyczgce zanieczyszczen powietrza generowanych przez pojazdy z terenu gminy Pajeczno.
Wyliczenia te zostaty sporzgdzone zgodnie z metodologig zaprezentowang w rozdziale i postuzg do

obliczenia efektu ekologicznego w rozdziale 2.4.

Tabela 20 Wielko$¢ emisji pochodzgcych z ruchu pojazdéw — dane za rok 2019

. llos¢ CO2 CoO CH4 NOX PM2,5 PM10 LZzO
Rodzaj pojazdu . )
pojazdow® kg/rok kg/rok kg/rok kg/rok kg/rok kg/rok kg/rok
Osobowe 4168 8 250 629,4 40 185,8 332,2 20455,1 | 11553 | 1391,0 | 3905,2
Lekkie
558 2517 696,6 5858,5 26,2 10 047,6 651,6 736,2 662,2
dostawcze
Ciezarowe 130 2525 368,3 4404,4 91,0 16 902,6 455,0 542,1 631,8
Autokary 18 458 696,2 749,0 22,9 31747 70,0 80,1 99,9
Autobusy
L 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
miejskie
Motocykle 429 84 839,0 8 000,9 72,9 141,6 25,7 30,0 1184,0
SUMA 13837 229,5| 59198,5 545,2 50721,6 | 2357,7 | 2779,4 | 6483,2

Zrédto: opracowanie wiasne

5 Centralna Ewidencja Pojazdow i Kierowcow
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Wykres 5 Wielko$¢ emisji pochodzgcych z ruchu pojazdéw — dane za rok 2019
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Zrédio: opracowanie whasne

Tabela 21 Wielkos¢ emisji pochodzgcych z ruchu pojazdéw — dane za rok 2019 — w podziale na

paliwo
Rodzaj llosé Rodzaj CO2 CO CH4 NOX PM2,5 PM10 LzO
pojazdu | pojazdow | paliwa kg/rok kg/rok | kg/rok | kg/rok | kg/rok | kglrok | kg/rok
Osobowe 2276 36017245 | 20757,1 182,1 3687,1 182,1 273,1 2617,4
Lekkie
Al Ewem 118 benzyna 434 085,4 2 870,9 13,0 328,0 22,4 36,6 129,8
Motocykle 429 84 839,0 8 000,9 72,9 141.,6 25,7 30,0 1184,0
Osobowe 1225 3 269 855,8 1 286,3 36,8 12972,8| 906,5 1004,5 294,0
Letoge 440 2083611,2 2 987,6 13,2 9719,6 629,2 699,6 532,4
dostawcze o
Ciezarowe | 130 o€l 25253683 | 44044 | 910 |16902,6| 4550 | 542,1 | 6318
napedowy
Autokary 18 458 696,2 749,0 22,9 31747 70,0 80,1 99,9
Autobusy
miejskie v 0.0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Osobowe 667 LPG 1379049,2 | 18142,4 113,4 3795,2 66,7 113,4 993,8
SUMA L oS | 591985 | 5452 |507216| 2357,7 | 27794 | 64832
Zrédio: opracowanie whasne
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Wykres 6 Wielko$¢ emisji pochodzgcych z ruchu pojazdéw — dane za rok 2019 — w podziale na paliwo
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Zrédfo: opracowanie wtasne

2.4. Planowany efekt ekologiczny zwigzany
z wdrazaniem strategii rozwoju
elektromobilnosci

Planowany efekt ekologiczny zwigzany z wdrazaniem Strategii Rozwoju Elektromobilnosci wigze sie
bezposrednio ze wymiang pojazdow na elektryczne. Inne realizowane projekty to dziatania
wspomagajgce. llos¢ pojazdow elektrycznych na terenie gminy zalezy posrednio od dziatan
edukacyjnych, tworzonej infrastruktury tadowania, pozyskania energii odnawialnej na potrzeby

pojazdow elektrycznych.

Oszacowanie ilosci samochodéw prywatnych na koniec realizacji Strategii (czyli rok 2036) jest
elementem trudnym. Nalezy wzig¢ pod uwage rozwdéj technologii, koszt samochoddéw i powszechnos¢
infrastruktury tadowania. Trudno oszacowa¢ réwniez wptyw kryzysu gospodarczego z roku 2020 na
rozwdj technologii i dochody gospodarstw domowych. Nalezy jednak zauwazy¢, ze wplyw ten bedzie
znaczacy. Dlatego oszacowano, iz mieszkancy gminy zamienia samochdéd napedzany zrodtem

konwencjonalnym na pojazd elektryczny (réwniez wodorowy).

Szacuje sie, iz mieszkancy zamienig nastepujacg ilos¢ pojazdéw na elektryczne:
- 453 samochodéw osobowych,

- 42 lekkie samochody dostawcze,

- 8 samochody ciezarowe,
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- 5 autokarow,
- 104 motocykle.

Szacuje sie, ze w pierwszym etapie mieszkancy bedg najczesciej wymieniaé mate samochody
osobowe, ktére juz dzisiaj reprezentujg wysoki poziom technologiczny i stajg sie coraz tansze. Na
pewno nie nalezy liczy¢ sie z szybkg wymiana ciezkich pojazdéw ciezarowych. Tutaj trzeba poczekac
na rozwoj technologii umozliwiajgcej dalekie przejazdy bez koniecznosci tadowania lub rozwdj
technologii wodorowej. Nie dotyczy to jednak lekkich samochoddéw dostawczych, ktére sg juz dzisiaj
dostepne na rynku. Na pewno technologia zwigzana z elektromobilnoscig zmieni radykalnie rynek
jednosladéw, w szczegdlnosci motocykli, motorowerdow i rowerdw. Tutaj juz dzisiaj na rynku znajdujg

sie bardzo funkcjonalne i stosunkowo niedrogie rozwigzania.

Tabela 22 Redukcja emisji (zgodnie z zaprezentowang w poprzednich rozdziatach metodologig

obliczen)
Rodzaj llosé Rodzaj co2 coO CH4 NOX PM2,5 | PM10 | LZO
pojazdu | pojazdow | paliwa kg/rok kg/rok | kg/rok | kglrok | kg/rok | kg/rok |kg/rok
Osobowe 1823 2884861,0| 166258 | 1458 29533 145,8 218,8 09% 5
Lekkie benzyna
dostawcze 118 4340854 | 28709 13,0 328,0 22,4 36,6 129,8
Motocykle 325 64 272,0 6 061,3 55,3 107,3 19,5 22,8 | 897,0
Osobowe 1225 32698558 | 1286,3 36,8 12972,8 | 906,5 | 1004,5 | 294,0
Lekkie
. 398 _ 18847210 27024 11,9 8791,8 569,1 632,8 | 481,6
Ciezarowe | 122 ] 2369961,0| 41334 | 854 | 158624 | 4270 | 5087 | 592,9
napedowy
Autokary 13 331 280,6 540,9 16,5 2292,8 50,6 57,9 72,2
Autobusy
miejskie U 0.0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Osobowe 667 LPG 1379049,2 | 18142,4 | 1134 3795,2 66,7 113,4 | 993,8
Osobowe 453
Lekkie 42
dostawcze
Y 5 Sl 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Autobusy
AT 0
miejskie
Motocykle 104
12 618 5
52363,3 | 478,1 | 47103,6 | 2207,7 | 25954
REDUKCJA EMISJI 086,0 557,7
8,8% 11,5% 12,3% 7.1% 6,4% 6,6% | 14,3%

Zrédto: opracowanie wiasne

2.5. Monitoring jakosci powietrza

System oceny jakosci powietrza funkcjonuje na podstawie art. 85 — 95 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001
r. Prawo ochrony s$rodowiska (t. j. Dz. U. z 2019 r. poz. 1396). Monitoring stanu powietrza

wykonywany jest w celu zmierzenia, gromadzenia i analizy danych o stezeniach szkodliwych
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substancji wystepujgcych w powietrzu. W oparciu o zebrane dane wykonuje sie ocene jakosci
powietrza z uwagi na ochrone zdrowia ludzi. Ocena jakosci powietrza dokonywana jest na podstawie
pomiaréw automatycznych, wynikéw pomiarow manualnych wykonywanych regularnie oraz danych

emisyjnych.

Gmina posiada jedng stacje pomiaru jakosci powietrza w miescie Pajeczno. Czujnik mierzy nie tylko
stezenie pytow zawieszonych PM2.5 oraz PM10. Dokonujg rowniez takich pomiaréw jak: temperatura

powietrza wyrazona w stopniach Celsjusza, wilgotnos$c¢ i cisnienie.

Istotna jest nie tylko ocena stanu jakosci powietrza, ale réwniez rozpoznanie problemu i ocena, ktére
zrodia, w ktérym miejscu gminy majg istotny wptyw na jako$é powietrza. Odpowiedz na to pytanie daje
matematyczne modelowanie dyspersji zanieczyszczen na terenie jednostki administracyjnej. Dzieki
temu mozliwa jest ocena, w ktérych miejscach gminy udziat zrédet liniowych ma najwiekszy wptyw na

jakos$¢ powietrza.
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3. Stan obecny systemu
komunikacyjnego w jednostce
samorzgdu terytorialnego

W rozdziale zaprezentowano obecny stan systemu komunikacyjnego w gminie Pajeczno: strukture
organizacyjna, ilos¢ i stan pojazdow, ktére sg do dyspozycji gminy i jej jednostek organizacyjnych.
Odniesiono sie rowniez do parametréw ilosciowych i jakosciowych istniejacego systemu transportu.
Na podstawie diagnozy wskazano niedobory jakosciowe i ilosciowe taboru i infrastruktury w stosunku
do stanu pozadanego. Rozdziat odpowiada na pytanie, czy system transportowy gminy jest
przygotowany na wdrozenia Strategii elektromobilnosci, lub co nalezy zrobi¢, aby dostosowaé go do
przysztych potrzeb uzytkownikow.

3.1. Struktura organizacyjna

Gmina Pajeczno nie posiada w tym momencie systemu transportu zbiorowego. Dow6z uczniéw do
szkot w 2019 roku zgodnie z obowigzujgcymi przepisami Gmina Pajeczno zorganizowata dla 392
uczniéw na 8 trasach. Na ustuge dowozu dzieci do placéwek o$wiatowych zostat ogtoszony przetarg
w ktérym wytonieni zostali nastepujgcy przewoznicy®:

- PKS Czestochowa na 6 trasach,

-PPHU KOLUMB na 3 trasach.

3.2. Transport publiczny i komunalny oraz
transport prywatny

Dobre powigzania z Sieradzem, Wieluniem, Radomskiem, £odzig, Opolem i Czestochowg zapewnia
droga krajowa Nr 42 oraz sie¢ drog powiatowych. W gminie Pajeczno nie ma drég wojewddzkich, nie
sg tez planowane w przyszitosci zadne drogi ekspresowe.

W ramach drég krajowych, przez miasto i gmine Pajeczno przebiega droga Nr 42 relacji Namystow-
Kluczbork — Praszka — Dziatoszyn — Pajeczno — Radomsko — Przedbo6rz — Konskie - Skarzysko
Kamienna. Jest to droga klasy giéwnej i jej przebieg wobec obecnego stanu zabudowy i

zagospodarowania terendw przylegtych jest mocno kolizyjny. Dlatego tez gmina bardzo liczy na

6 Raport o stanie Gminy Pajeczno za rok 2019
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budowe obwodnicy drogowej, ktérej przebieg jest wytrasowany w obowigzujgcym miejscowym planie
zagospodarowania przestrzennego. Pozostate drogi ponadlokalne sg drogami powiatowymi
zapewniajgc potagczenia z gminami sgsiednimi.
Odlegtos¢ miedzy miastem powiatowym Pajeczno a Dziatoszynem wynosi okoto 8 km. Pozwala to na
sprawng realizacje powigzan funkcjonalnych o charakterze administracyjnym oraz wymiane w
zakresie obstugi i rynku pracy. Ze wzgledu na potozenie na potudniowym skraju wojewddztwa
tédzkiego, komunikacja samochodowa lub kolejowa z todzig, zajmuje okoto 1,5 do 2 godzin.
Najblizszym duzym osrodkiem ustugowo-przemystowym jest Radomsko i Czestochowa. Na terenie
wojewodztwa tédzkiego role regionalnego osrodka rozwoju dla gminy petni miasto Wielun.
Na podstawowy uktad komunikacyjny miasta i gminy sktadajg sie:

e Droga krajowa nr 42 relacji Dziatoszyn-Pajeczno-Radomsko klasy gtéwnej o dtugosé 12,5 km

w obszarze Gminy i Miasta Pajeczno;
e Drogi powiatowe o tgcznej dlugosci 53,7 km;

e Drogi gminne i ulice lokalne

Miasto Pajeczno - siedziba powiatu pajeczanskiego ma doskonate centralne potozenie wsrod

okolicznych gmin. Do najdalej potozonej miejscowosci w powiecie od Pajeczna jest tylko 27 km.

Mapa 4 Powigzania komunikacyjne wewnatrz powiatu pajeczanskiego
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Zrédio: http://www.powiatpajeczno.pl

Gloéwny element komunikacji zbiorowej to przystanek autobusowy PKS zlokalizowany przy ul. 1-go
Maja. Najwiecej potgczeh autobusowych odbywa sie z Dziatoszynem. Radomskiem, Czestochowa,

todzig, Befchatowem i Katowicami.

TRANSPORT PUBLICZNY:

. Kolejowy - Jednotorowa, zelektryfikowana linia kolejowa relacji Czestochowa-Chorzew
Siemkowice przebiega po pdtnocno-wschodnim obrzezu gminy Pajeczno i odgrywa niewielkg role w
obstudze ruchu pasazerskiego i towarowego. Stacja kolejowa jest zlokalizowana poza granicami
gminy w Biatej Pajeczanskiej. Mieszkancy korzystajg z dworca kolejowego w Dziatoszynie lezgcego

na trasie linii kolejowej Slask — Porty.

. Autobusowy - Gmina Pajeczno jest obstugiwana wytgcznie przez komunikacje autobusowsq i
transport busami. Komunikacja autobusowa prowadzona jest w relacjach regionalnych i
wewnatrzwojewodzkich. Istniejgca sie¢ drég oraz jej stan techniczny dajg mozliwos¢ potaczen
komunikacjg zbiorowg wiekszosci wsi w gminie z urzedem. Bezposrednie potgczenia z Pajecznem
majg sotectwa: Makowiska, Dyléw Rzadowy, Janki, Patrzykéw, Gajecice Stare, Siedlec. Mieszkancy
pozostatych sofectw aby dotrze¢ do Urzedu Gminy i miasta powiatowego Pajeczna korzystajg z
wtasnego transportu.

Obstuge komunikacyjng Gminy Pajeczno zapewniajg Przedsiebiorstwa Komunikacji Samochodowej

na nastepujgcych trasach’:

e Pajeczno — Betchatow przez Rzgsnia, Szczercow;

e Pajeczno - Biata PKP przez Wreczyca;

e Pajeczno — Brudzice przez Sulmierzyce;

e Pajeczno — Chabielice przez Rzg$nie;

e Pajeczno — Dziatoszyn przez Dyléw Rzadowy;

e Pajeczno — Kleszczow przez Rzasnie, Sulmierzyce;
e Pajeczno —t6dz przez Zeldw

e Pajeczno — Radomsko przez Bogumitowice, Sulmierzyce;
e Pajeczno — Rusiec przez Kietczygtow;

e Pajeczno — Siemkowice przez Chorzew;

e Pajeczno — Wielun przez Dziatoszyn, Niezankowice;
e Pajeczno — Wielun przez Parzymiechy Zatecze Mate;
e Pajeczno — Wielun przez Siemkowice, Krzeczow;

e Pajeczno — Wielun przez Siemkowice, Osjakow;

7 http://autobusowyrozkladjazdy.pl
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e Pajeczno — Zatecze Mate przez Dziatoszyn;

Mieszkancy mogag takze skorzysta¢ z oferty przewoznika ,GEPART” oferujgcego codzienne

potaczenia m.in. na trasie: Pajeczno - Czestochowa.

Przepisy prawa zawarte w ustawie o0 publicznym transporcie zbiorowym stanowig,
iz organizatorem publicznego transportu zbiorowego jest witasciwa jednostka samorzadu
terytorialnego. Na podstawie przepisow zawartych w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym,
zadaniem organizatora publicznego transportu zbiorowego jest okreslenie przystankow
komunikacyjnych i dworcow, ktorych wiascicielem lub zarzadzajgcym jest jednostka samorzgdu
terytorialnego, udostepnianie przystankéw komunikacyjnych dla przewoznikéw oraz okreslenie

warunkow i zasad korzystania z tej infrastruktury.

Wykaz przystankéw autobusowych w Gminie Pajeczno, przyjety zostat Uchwatg nr 51/VI/19 Rady
Miejskiej w Pajecznie z dnia 25 kwietnia 2019r., w sprawie okreslenia przystankéw komunikacyjnych
oraz warunkow korzystania z przystankow komunikacyjnych zlokalizowanych na terenie gminy

Pajeczno, ktérych wiascicielem lub zarzgdzajgcym jest Gmina Pajeczno.

,Plan zrébwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa tédzkiego do
roku 2020 z perspektywg do roku 2030”, przyjety uchwatg Sejmiku Wojewddztwa t.6dzkiego z dnia 27
pazdziernika 2015 r. Nr XVII/178/15, wskazuje rozwigzania w obszarze przewozéw pasazerskich na
terenie wojewodztwa tédzkiego, w tym przede wszystkim okresla sie¢ transportowag, na ktorej
organizator (wojewddztwo tédzkie) jest zobowigzany do organizowania przewozéw publicznych.
Planowana sie¢ komunikacyjna, na ktorej wojewddztwo tddzkie planuje organizowaé przewozy,

zostata opracowana w kontekscie zapewnienia spojnej sieci transportowej umozliwiajgce;®:

. prowadzenie obstugi jak najwiekszych potokéw podréznych oraz obstugi obszaréw majacych
uzasadnienie spoteczne, o charakterze ponadregionalnym z uwzglednieniem dostepu osobom

niepetnosprawnym oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu

zbiorowego,
. zapewnienie korzystnej oferty z punktu widzenia trasy i czasu transportu,
. komunikowanie potgczen.

Sie¢ zostata zaplanowana w trzech wariantach:
- podstawowym,
- uzupetniajgcym |

- uzupetniajgcym Il

8 Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewodztwa todzkiego do roku 2020 z perspektywg
do roku 2030
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Wariant uzupetniajgcy 1l moze, po przeprowadzeniu stosownej analizy, rozszerzyé wariant
podstawowy lub wariant uzupetniajgcy | poprzez uruchomienie wojewdédzkich drogowych przewozéw

publicznych na wybranych kierunkach w sytuacji, kiedy spetnione zostang nastepujgce warunki:

¢ na kierunkach tych zaprzestang przewozow przewoznicy prywatni,
¢ na kierunkach tych nie bedzie mozliwosci lub uzasadnienia ekonomicznego do uruchomienia

przewozéw kolejowych,

e na uruchomienie takich przewozéw pozwolg mozliwosci finansowe wojewddztwa.
Wariant ten przewiduje mozliwos¢ uruchomienia przewozéw na liniach:

e Poddebice — t6dz;
e Rawa Mazowiecka — Brzeziny — Koluszki;
o Pajeczno — Betchatéw — £6dz

e  Wieruszéw — Wielun — Sieradz
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Mapa 5 Mapa planowanej sieci komunikacyjnej (wariant uzupetniajgcy Il)
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Zrédfo: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa t6dzkiego do roku

2020 z perspektywa do roku 2030

Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy i Miasta Pajeczno
wskazuje na nastepujgce problemy komunikacyjne:
e Utrudniona, z racji odlegtosci miasta od dworca kolejowego, jest dostepnos¢ do linii kolejowej,
e Zachodzi konieczno$¢ przebudowy i modernizacji ukfadu komunikacyjnego w celu
wyeliminowania ruchu tranzytowego z centrum miasta oraz poprawy bezpieczenstwa ruchu w ciggach
drég na przebiegu przez poszczegdlne miejscowosci. W tym celu nalezy kontynuowaé utrzymywanie

we wszystkich dokumentach planistycznych korytarzy dla obwodnicy miasta Pajeczno oraz
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miejscowosci Makowiska, Gajecice i Janki, a takze korytarza dla projektowane] lokalnej obwodnicy
pétnocnej miasta Pajeczno o parametrach przynajmniej klasy drogi zbiorczej.

e Konieczna jest rozbudowa uktadu komunikacyjnego na kierunkach potgczen osrodka
powiatowego z osrodkami gminnymi,

o Nalezy kontynuowac rozpoczete dziatania inwestycyjne na rzecz tworzenia systemu Sciezek
rowerowych zarébwno w miescie jak i w obszarze gminy,

o Nalezy wykorzysta¢ szanse, ze Pajeczno i jego rejon znajdujg sie w strefie VI-tego korytarza
transportowego TNA Gdansk-tédz (Warszawa)-Zilina-Ostrawa, ktérego 0$ wyznaczona jest
autostradg A-1.

3.2.1. Pojazdy o napedzie spalinowym

Na terenie powiatu pajeczanskiego przewazajg pojazdy o napedzie spalinowym, ponizej dane z
Gtoéwnego Urzedu Statystycznego przedstawione od roku 2015.

Mapa 6 Pojazdy o napedzie spalinowym — powiat pajeczanski

2015 2016 2017 2018

samochody osobowe

benzyna 13917 14428 14971 14909

olej napedowy 7446 8091 8401 8933
samochody ciezarowe

benzyna 1002 999 1004 996

olej napedowy 3499 3635 3057 3188
autobusy

benzyna 6 6 6 6

olej napedowy 121 124 96 105
ciagniki siodiowe

benzyna 1 1 1 2

olej napedowy 932 1006 935 1024

Zrédfo: GUS (Bank Danych Lokalnych)

Wedtug danych uzyskanych z Urzedu Miejskiego w Pajecznie, Gmina i jej jednostki organizacyjne w
roku 2020 dysonowata nastepujgcym taborem:

e Volkswagen Jetta A6 GP Comfortline 2.0 TDI, rok produkgji 2014;

e samochéd ciezarowy IVECO DAILY 35 C13;

¢ Volkswagen transporter 2,5 TDI, rok produkcji 2009

Gmina oprécz wymienionych srodkéw transportu na stanie posiada rowniez urzadzenia i samochody
techniczne. Wszystkie $rodki transportu oraz urzgdzenia techniczne bedgce w posiadaniu Urzedu
Gminy sg pojazdami o napedzie spalinowym. Roéwniez wiek pojazdow sSwiadczyé moze ich

szkodliwym oddziatywaniu na $rodowisko. Wedtug zapisow w dokumencie: ,Plan zréwnowazonego
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rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu sieradzkiego”, powinno dazyé¢ sie do
uzyskania sredniej wieku taboru maksymalnie 6 lat i do eksploatacji autobuséw do 16 lat lub do

maksymalnego przebiegu 1.200.000 km.

llo$¢ pojazdéw prywatnych w Gminie Pajeczno wskazano w rozdziale 2.4.

3.2.2. Pojazdy napedzane gazem ziemnym lub

Innymi biopaliwami

Tabela 23 Pojazdy napedzane gazem lub innym paliwem - powiat pajeczanski

2015 2016 2017 2018

samochody osobowe

gaz (LPG) 7440 7665 7459 7950

pozostate 9 9 209 256
samochody ciezarowe

gaz (LPG) 306 302 267 272

pozostate 4 4 691 702
autobusy

pozostate 0 0 27 27
ciagniki siodlowe

gaz (LPG) 3 3 3 4

pozostate 0 0 161 169

Zrédto: GUS (Bank Danych Lokalnych)

Z przedstawionych danych wynika, iz sukcesywnie wzrasta w powiecie pajeczanskim ilosé
samochodoéw osobowych napedzanych gazem i biopaliwami. Na uwage zastuguje fakt, iz w powiecie

w 2017 roku pojawity sie autobusy i ciggniki siodtowe napedzane biopaliwami.

llo$¢ pojazdéw prywatnych w Gminie Pajeczno wskazano w rozdziale 2.4.

3.2.3. Pojazdy o napedzie elektrycznym

Urzad Miejski, ani zadna jednostka organizacyjna nie posiada w tym momencie pojazdéw o napedzie
elektrycznym. Na terenie gminy nie zdiagnozowano réwniez pojazdéw prywatnych napedzanych
energig elektryczng. Powszechne natomiast stajg sie pojazdy prywatne o napedzie hybrydowym
jednak pojazdy te rejestrowane sg jako spalinowe dlatego tez nie mozna w tym momencie podac¢ ich

doktadnej liczby.

Przewoznicy prywatni i inne podmioty swiadczgcy ustugi na terenie gminy nie posiadajg w taborze

pojazdoéw z napedem elektrycznym.
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3.2.4. 0Ogoblnodostepna publiczna infrastruktura
tadowania

Na terenie gminy nie istnieje zadna ogdlnodostepna infrastruktura fadowania. Najblizsze stacje sg

zlokalizowane w Czestochowie, Wieluniu, Radomsku i Betchatowie.

3.3. Parametry ilosciowe i jakosciowe
Istniejgcego systemu transportu

Gtéwnym szlakiem komunikacyjnym przebiegajgcym przez gmine jest droga krajowa nr DK 42
przebiegajgca z zachodu na wschéd. Brak jest drog wojewddzkich, natomiast dobrze rozwinieta siec
drég powiatowych zapewnia potgczenia drogowe z waznymi szlakami komunikacyjnymi jak DK 1 i S8,
jak rowniez z sgsiednimi miastami. Pajeczno znajduje sie w odlegtosci od 35 do 60 kilometréw miedzy
takimi osrodkami miejskimi jak: Radomsko, Betchatéw, Wielun, Czestochowa, task, Sieradz, Zdunska
Wola. Najblizej potozonym miastem jest odlegty o 10 km Dziatoszyn, a do todzi odlegtos¢ wynosi
110km.

Na podstawowy uktad komunikacyjny miasta i gminy sktadajg sie:

e Droga krajowa nr 42 relacji Dziatoszyn-Pajeczno-Radomsko klasy gtéwnej, ktéra prowadzac
przez centrum miasta ruch tranzytowy jest z jednej strony otwarciem komunikacyjnym na
zewnatrz, ale z drugiej stanowi o znaczgcej ucigzliwosci tej komunikacji dla bezpieczenstwa
powszechnego. Droga prowadzi tez przez zabudowane tereny wsi Makowiska, Gajecice i

Janki. Dlugo$¢ drogi krajowej w granicach administracyjnych miasta i gminy wynosi 12,5 km.

e Drogi powiatowe o tgcznej dtugosci 53,7 km i zréznicowanych parametrach i klasach.

e Drogi gminne i ulice lokalne zarzadzane przez gmine o tgcznej dtugosci 86,16 km, z ktorych
utwardzonych jest 60 km. Drogi dojazdowe do pdl ogdlnie dostepne to dtugos¢ 120 km.

Tabela 24 Wykaz drég powiatowych na terenie gminy Pajeczno

Numer drogi Relacja Dlugos¢ w gminie [km]

Pozamiejskie:

4536E Osjakéw-Pajeczno 4
3510E Pajeczno-Patrzykow-tgzek 13,3
3511E Niwiska Gérne-Makowiska 4,5
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3512E Makowiska-Wgsosz 4,7
4527E Krzeczow-Dyléw Szlachecki 1,4
1500E Kalisko-Pajeczno 3,9
3513E Pajeczno-Wola Jankowska 5,2
3514E Podtadzin-Marzecice-Wistka 4,5
3516E Janki-Strzelce Wielkie 0,9
3516E Siedlec-Wi_stk_a-StrzeIce 1.9
Wielkie
miejskie

Ul. Sienkiewicza 0,5
Ul. Okolna 4,1
Ul. Cmentarna 1,8
Ul. 1-go Maja 2,6
Odcinek od gl. Qmentarnej do 04

wsi tezyce '

Zrédto: Strategia Rozwoju Gminy Pajeczno na lata 2016-2020

Wedtug zapiséw w Studium Warunkow i kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy i Miasta Pajeczno

stan drog powiatowych jest zadowalajacy, jednak niektére odcinki wymagajg przebudowy i remontéw. Wiekszosé

drég ma nawierzchnige asfaltowg i szerokos$¢ jezdni 5,0 m. Zdarzajg sie jednak nawierzchnie ttuczniowe i

gruntowe np. odcinki Niwiska Goérne-Patrzykéw, Pajeczno-tezce-tadzin-Wola Jankowska, Patrzykow-tgzek.

Wiekszos¢ drég powiatowych nie ma tez rowdw przydroznych umozliwiajgcych odprowadzenie wod

deszczowych, chodnikéw, a pobocza nie sg przystosowane do ruchu pieszego. Drogami zarzgdza Zarzad Drég

Powiatowych z siedzibg w Dziatoszynie.

Tabela 25 Wykaz drég gminnych na terenie Gminy Pajeczno

Lp. | Numer drogi Relacja Dilugosé w km Nawierzchnia
1. 109151E Kurzna-Barany 2,58 asfaltowa
2. Barany-Gawtow 0,5 gruntowa
3. 109153E Kurzna-Siedlec 1,7 gruntowa
4. 109154E Czerkiesy-Makowiska 14 gruntowa
5. 109155E Czerkiesy-Nowe Gajecice 0,63 gruntowa
6. 109156E Dyléw A - Tuszyn 1,65 zuzlowa
7. 109157E Dyléw A-Lipina 1,43 asfaltowa
8. 109157E Dyléw A-Dyléw Szlachecki 1,45 zuzlowa
9. 109407E Dyléw Rzgdowy 2,1 asfaltowa
10. 109159E Dyléw Rzadowy-Wydrzynow 15 gruntowa
11. Droga ul. Lesna w Nowych Gajecicach 0,86 asfaltowa
12. Droga ul. Dluga w Nowych Gajecicach 1,16 asfaltowa
13. Droga ul. Cicha w Nowych Gajecicach 1,15 zuzlowa
14. Droga przez wies$ Stare Gajecice 2,66 asfaltowa
15. 109166E Stare Gajecice-Patrzykéw 2,4 gruntowa
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16. Niwiska Gérne-Grabiec 7,15 gruntowa

17. 109168E Janki-kazek 2,65 zuzlowa + gruntowa
18. 109220E Wreczyca-Lipina 3,75 asfaltowa

19. 109169E Wreczyca-Niwa 1,95 gruntowa

20. 109170E Janki-Podtadzin 1,57 zuzlowa

21. 109170E Podtadzin-tadzin 0,67 zuzlowa

22. 109171E tezce-Podmurowaniec 2,52 asfaltowa

23. 109172E Siedlec-tezce 2,3 zuzlowa + gruntowa
24. 109173E tezce-Wistka 1,75 gruntowa

25. Droga ul. Polna w Makowiskach 0,72 asfaltowa

26. 109154E Droga ul. Cmentarna w Makowiskach 0,21 asfaltowa

27. 109175E Makowiska-Podtadzin 0,88 zuzlowa

28. 109154E Makowska-t.adzin 3,84 asfaltowa + gruntowa
29. Ul. Dtuga w Niwiskich Dolnych 0,44 asfaltowa

30. 109176E Niwiska Dolne-Grady 1,97 zuzlowa + gruntowa
31. Ul. Gérna w Niwiskich Gérnych 0,2 zuzlowa

32. Ul. Krétka w Niwiskich Gérnych 0,1 zuzlowa

33. Ul. Nowa w Niwiskich Goérnych 0,25 asfaltowa

34, Ul. Polna w Niwiskich Goérnych 0,31 zuzlowa

35. Ul. Strazacka w Niwiskich Gérnych 0,09 kostka

36. 109159E Niwiska Gorne-Wydrzynéw 0,74 gruntowa

37. 109160E Niwiska Gorne-Grady 1,23 szutrowa

38. 109177E Podmurowaniec - Podtadzin 0,86 asfaltowa

39. 109153E Ul. Polna w Siedlicu 0,8 zuzlowa

40. 109108E Droga od wsi Tuszyn 1,7 zuzlowa

41. 109159E Droga przez wies Wydrzynow 0,85 asfaltowa

Razem dtugosé 62,67

Zrédto : Strategia Rozwoju Gminy Pajeczno na lata 2016-2020
Sciezki rowerowe

Wediug danych uzyskanych z Urzedu Gminy w Pajecznie, Sciezki rowerowe w gminie Pajeczno

zajmujg powierzchnie 1257 m i zlokalizowane sg przy trasie: Pajeczno-Dyléw Rzgdowy
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3.4. Istniejacy system zarzgdzania

Na terenie gminy nie istniejg zintegrowane systemy transportowe. Caly system zarzgdzania flotg
samochodowg spoczywa bezposrednio na gminie. Urzad Miejski zarzadza bezposrednio catym

taborem samochodowym.
Instytucje podlegte rowniez bezposrednio zarzadzajg posiadanym taborem.

Gmina nie posiada na swoim terenie systemow sterowania ruchem uliczny czy systemem

komunikacyjnym. Dlatego tez nie istnieje jakikolwiek system zarzadzania ruchem.

3.5. Opis niedoborow jakosciowych i
ilosciowych taboru i infrastruktury w
stosunku do stanu pozgdanego

Podstawowe problemy, ktére w zakresie komunikacji powinny byé rozwigzane to:

- wyposazenie gminy w publiczng infrastrukture tadowania samochodéw (w tym momencie w catym

powiecie pajeczanskim nie ma ani jednej publicznej tadowarki do pojazdéw elektrycznych);

- olbrzymi ruch pojazdéw na drodze nr 42 przebiegajgcej przez centrum gminy Pajeczno,

- brak obwodnicy miasta Pajeczno — droga krajowa nr 42 przebiega przez historyczne centrum miasta,
- budowa systemu transportu zbiorowego pomiedzy gming a Czestochowa, todzig, Belchatowem,

- wyposazenie gminy w pojazdy elektryczne lub napedzane paliwami ekologicznymi;

- uzupetnienie brakéw jakosciowych w infrastrukturze drogowej;

- prawidtowe doswietlenie ulic, gtéwnie na obszarach zabudowanych oraz przej$ciach dla pieszych,

skrzyzowaniach;

- uzupetnienie publicznej infrastruktury w urzadzenia lub wiaty do przechowywania i parkowania

pojazdéw jednosladowych;

- ograniczenie ruchu samochodowego generowanego przez mieszkancéw gminy przy pomocy
wytyczenia $ciezek rowerowych oraz promowanie wykorzystania komunikacji bezptatnej (roweréw i

innych jednosladow);
- poprawienie bezpieczenstwa pieszych — zwtaszcza na przejsciach dla pieszych;
- poprawa edukacji ekologicznej mieszkancow (szczegdlnie dla osdb dorostych);
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- promocja zdrowego trybu zycia;

3.6. Zakres inwestycji niezbednych do
niwelowania niedoborow jakosciowych
| ilosciowych systemu, w tym inwestycji
odtworzeniowych

Zakres inwestycji realizowanych przez podmioty inne niz gmina, niezbednych do niwelowania

niedobordw jakosciowych i ilosciowych powinien obejmowac:
- poprawe jakosci drogi krajowej nr 42,

- poprawe jakosci drég powiatowych (wraz z budowg chodnikéw, drég rowerowych, prawidlowym

doswietleniem i oznakowaniem),

- dalsze inwestycje w miedzygminng sie¢ komunikacyjng (poprawa stanu nawierzchni, budowa

chodnikéw, drog rowerowych tam, gdzie jest to mozliwe, prawidtowe doswietlenie i oznakowanie),
- budowa parkingéw typu park and ride w miescie Betchatéw, Czestochowa, Wielun

- rozszerzenie dziatalnosci £.édzkiej Kolei Aglomeracyjnej wraz z dostosowanie stacji kolejowych;
- dostosowanie rozktadéw jazdy komunikacji zbiorowej w kierunku todzi, Czestochowy,

- budowe sieci drég i szlakéw rowerowych poza gming,

- budowe sieci fadowania pojazddw elektrycznych (réwniez jednosladéw),

- zakup taboru elektrycznego przez jednostki obstugujgce gmine Pajeczno (komunikacja autobusowa,

odbiér odpadéw),

W dalszej czesci opracowania przedstawiono liste projektow planowanych do realizacji przez gmine

Pajeczno w ramach Strategii Rozwoju Elektromobilnosci.
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4. Opis istniejgcego systemu
energetycznego w jednostce
samorzadu terytorialnego

Celem rozdziatu jest opis obecnych potrzeb energetycznych i sposob ich zaspokajania na terenie
gminy, okreslenie potrzeb energetycznych oraz zrddet ich pokrycia z uwzglednieniem planowanego
rozwoju gminy .
Zakres rozdziatu obejmuije:
- ocene stanu aktualnego i przewidywanych zmian zapotrzebowania na ciepto, energie
elektryczng i paliwa gazowe,
- przedsiewziecia racjonalizujgce uzytkowanie ciepta, energii elektrycznej i paliw
gazowych,
Zgodnie z zaleceniami rozdziat bazuje na programach rozwojowych gminy . Zaprezentowano ich

gtéwne zatozenia i wnioski.

4.1. Ocena bezpieczenstwa
energetycznego jednostka samorzadu
terytorialnego

ENERGIA ELEKTRYCZNA

Dystrybucjg energii elekirycznej na terenie Gminy Pajeczno zajmuje sie Tauron Dystrybucja S.A.
Oddziat w Czestochowie. Obszar miasta i gminy Pajeczno zasilany jest w energie elektryczng z trzech
stacji transformatorowych WN/SN umiejscowionych poza granicami gminy. S3 to:
e SE 110/15 kV ,Dworszowice" — w miejscowosci Dworszowice Koscielne - Kolonia, Gmina
Brzeznica Nowa, wiasnos¢ TAURON Dystrybucja S.A.,
e SE 110/15 kV ,Wistka" - w miejscowosci Dworszowice Pakoszowe, Gmina Sulmierzyce,
wiasnos¢ PGE Dystrybucja S.A.,
e SE 110/15 kV ,Dziatoszyn" - w miejscowosci Dziatoszyn Gmina Dziatoszyn, wtasno$¢ PGE

Dystrybucja S.A.

Z ww. stacji transformatorowych wyprowadzone sg linie elektroenergetyczne 15 kV nastepujgcych

relac;ji®:

% Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Pajeczno
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e SE Dworszowice — Mleczarnia;
e SE Wistka - Pajeczno Ujecie wody;
o SE Dziatoszyn — Mleczarnia;
e SE Dziatoszyn — Pajeczno;
ktére zasilajg 63 stacje transformatorowe 15/0,4 kV stanowigce wtasnos$¢ Spétki TAURON Dystrybucja

oraz 11 stacji bedgcych wiasnoscig odbiorcow.

Obszar gminy Pajeczno przecinajg ponadto linie tranzytowe:
e wysokiego napiecia (110 kV) relacji:
- SE Cykarzew SE Wistka (wtasnos¢ TAURON Dystrybucja S.A.)
- SE Dziatoszyn SE Wistka (wlasnos$¢ PGE Dystrybucja S.A.)
e najwyzszego napiecia (400 kV):
linia dwutorowa (wtasnosé PSE S.A.):
- 1 tor relacji: SE Dobrzen — SE Trebaczew

— 2 tor relacji: SE Joachiméw SE Trebaczew

Aktualnie istniejgca na terenie miasta i gminy Pajeczno infrastruktura elektroenergetyczna wysokiego,
sredniego oraz niskiego napiecia jest w dobrym, a czesciowo w dostatecznym stanie technicznym
oraz zapewnia zasilanie wszystkim zgtoszonym do przytgczenia obiektom. Moc zainstalowanych
transformatoréw w stacjach transformatorowych SN/nN oraz GPZ-tach dostosowana jest do
wystepujacych potrzeb. Istniejgce typy stacji umozliwiaja, w razie koniecznosci, wymiane
transformatorow na jednostki o wiekszej mocy. Wyjgtek stanowi kilka stacji napowietrznych SN/nN

starych typéw, ktére sg przewidziane do wymiany na nowe.

GAZ

Wedtug zapiséw w Strategii Rozwoju Gminy Pajeczno na lata 2016 — 2020, w granicach miasta i
gminy Pajeczno mieszkancy sg zaopatrywani gltownie w gaz propan-butan z butli. Powszechno$¢ tego
zrodta energii wynika z dobrze rozwinietej sieci zaktadéw dystrybucji.Teren gminy lezy w obszarze
dziatania EWE Energia sp. z 0.0. z siedzibg w Migedzyrzeczu. Na terenie gminy sie¢ obejmuje swoim
zasiegiem wsie Dyldw Rzadowy i Dylow Szlachecki oraz miasto Pajeczno. System dystrybucji gazu
zasilajgcy teren gminy skiada sie z sieci gazowych $redniego i niskiego cisnienia. Gazowa sie¢
dystrybucyjna jest zasilana jest ze stacji zasilajgcej ,Bakow I”. EWE Energia na terenie gminy

dostarcza wysokometanowy gaz typu E zgodny z Polskg Normg PN-C-04750.
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Tabela 26 Podstawowe dane nt. sieci gazowej na terenie gminy

Rodzaj Jednostka llos¢
Dlugos¢ sieci gazowej mb 20402
szt. 96

Liczba czynnych przytgczy gazowych

Liczba czynnych przytgczy gazowych do

szt. 79

budynkow mieszkalnych
Odbiorcy gazu liczba 86
Odbiorcy - ogrzewajacy mieszkania gazem liczba 38

Zrédto: Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Pajeczno

ODNAWIALNE ZRODLA ENERGII

Na terenie miasta i gminy Pajeczno TAURON Dystrybucja S.A. nie posiada wtasnych elektrowni
wytwarzajgcych energie elektryczng, zarobwno w sposéb konwencjonalny jak i ze zrodet odnawialnych.
Do sieci dystrybucyjnej przytgczone sg dwa zrédta OZE bedace wtasnoscig inwestorow f{j.:

e mikroinstalacja fotowoltaiczna o mocy 5 kW, przylgczona do sieci niskiego napiecia w
miejscowosci Janki,

e elektrownia wiatrowa o mocy 99 kW, przytgczona do sieci sredniego napiecia w miejscowosci
Dyléw Rzadowy.

Wedtug raportu o stanie Gminy Pajeczno za rok 2019 gmina do roku 2020 zrealizuje projekt pn.
,Odnawialne Zrédfa energii w gminie Pajeczno” realizowany w ramach Europejskiego Funduszu
Rozwoju Regionalnego Wojewddztwa todzkiego. Catkowita wartos¢ projektu 9 437 595,19zt, dotacja
wynosi 6 828 982,58 zt. W ramach zadania zostang dostarczone i zamontowane wraz z
zaprojektowaniem i uruchomieniem 304 instalacje fotowoltaiczne na obiektach nalezgcych do oséb
prywatnych, 3 instalacje fotowoltaiczne na budynkach uzytecznosci publicznej, 163 instalacje

kolektoréw stonecznych i 46 kotty na biomase.

61

Id: 065DS8AF0-A0AD-4E11-BCOF-057F53AACDYF. Podpisany Strona 62 z 114



4.2. Wariantowa prognhoza
zapotrzebowania na energie
elektryczng, gaz lub inne paliwa
alternatywne w okresie do 2025 w
oparciu o program rozwoju gminy

Gmina Pajeczno nie przygotowata prognozy zapotrzebowania na energie elektryczna, gaz lub inne
paliwa alternatywne. Jednak nalezy wskaza¢, ze obszar gminy jest zelektryfikowany w 100%. Stacje
transformatorowe pokrywajg obszary zabudowy jednolicie. Istnieje rezerwa w mozliwosciach
dostarczania energii odbiorcom. Pewne jest, iz zapotrzebowanie na energie elektryczng w kolejnych

latach bedzie rést.
Wielkos¢ zapotrzebowania na energie elektryczng ksztattujg nastepujace czynniki:

- cena, w odniesieniu do mozliwosci wykorzystania innych nos$nikdw energii (np. do ogrzewania

pomieszczen) oraz oszczednosci;

- aktywnos¢ gospodarcza (rozumiana jako wielkosé produkcji i ustug) i spoteczna (liczba mieszkan,

komfort zycia i jego pochodne);

- energochtonnosé produkcji i ustug oraz zuzycie energii elektrycznej w gospodarstwach domowych
(energochtonnos¢) do przygotowania positkdw, c.w.u., o$wietlenia, napedu sprzetu gospodarstwa

domowego, itp.)

Prognozowane zapotrzebowanie na energie i moc elektryczng okreslono przy wykorzystaniu: danych
o faktycznym zuzyciu energii elektrycznej w latach 2005 — 2018 uzyskanych od przedsigbiorstwa
energetycznego dziatajgcego na terenie gminy oraz prognozy zapotrzebowania na paliwa i energie do

2030 roku stanowigce zatgcznik 2 do ,Polityki energetycznej Polski do 2030 roku”.
Zatozenia ogodlne:

- wielkos¢ zuzycia energii elektrycznej ksztattowana jest przez najliczniejszg grupe odbiorcéw gminy
Pajeczno, tj. gospodarstwa domowe, gdzie podstawowe zapotrzebowanie na energie elektryczng
dotyczy gtéwnie oswietlenia, napedu sprzetu gospodarstwa domowego i ewentualnie wytwarzania
c.w.u. Energia elektryczna konsumowana przez gospodarstwa domowe, tj. wykorzystywana na cele
socjalno-bytowe stanowi obecnie najwiekszy odbiér i taka struktura zuzycia utrzymana zostanie w

okresie prognozy;

- zmiany w wielkosci zapotrzebowania na energie elektryczng ksztattowane bedg przez odbiorcéw
indywidualnych oraz sektor drobnej przedsigbiorczosci. W przypadku odbiorcéw indywidualnych beda

to z jednej strony czynniki wptywajgce na obnizenie zuzycia skutkiem wprowadzania nowych,
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energooszczednych technologii urzgdzen elektrycznych uzytku domowego oraz statystyczne
zmniejszenie sie ilosci os6b w rodzinie. Z drugiej zas strony wzrasta¢ bedzie ilosS¢ urzadzen
przypadajgcych na statystyczng rodzine oraz wzrosnie ilo§¢ odbiorcow energii elektrycznej poprzez

rozwoj budownictwa mieszkaniowego gtéwnie domkow jednorodzinnych;

- stale rosng¢ bedzie liczba instalacji fotowoltaicznych w domach prywatnych i obiektach uzytecznosci

publicznej;

- wykorzystanie energii elektrycznej do celdow ogrzewczych mieszkan jest i bedzie w najblizszym
czasie elementem marginalnym. Jednoczesnie przewiduje sie wzrost wykorzystania urzgadzeh
elektrycznych do przygotowania cieptej wody — zatozono, ze do 2026 roku okoto 70% gospodarstw

domowych bedzie wykorzystywato do tego celu energie elektryczng;

- zalozono, ze zapotrzebowanie na energie elektryczng pobierang z sieci sredniego napiecia w
pierwszych 10 — ciu latach prognozy utrzymane zostanie na poziomie srednim z ostatnich lat. W
kolejnych latach prognozy przyjeto nieznaczny wzrost zuzycia na poziomie 1% rocznie.

Przy prognozowanym zuzyciu energii elektrycznej przewidywany wzrost poboru energii w roku 2030
wyniesie (w stosunku do roku 2020) o okoto 30% . Przy okre$laniu szacunkowych wielkosci zuzycia
energii elektrycznej nalezy podkresli¢, ze miary te zalezne bedg od rozwoju gospodarczego gminy
oraz poziomu zycia mieszkancow w przysziosci i ich aktywnosci. Wielkos¢ zapotrzebowania na
energie elektryczng ksztattowa¢ bedg odbiory komunalno-bytowe, rolnictwo oraz dynamika rozwoju

pozarolniczej sfery dziatalnosci gospodarcze;j.

Wedtug zapisow w Planie Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Pajeczno mimo rezerw mocy, jakie
wystepujg w istniejgcych stacjach transformatorowych nalezy liczy¢ sie z koniecznoscig budowy
nowych stacji i linii elektroenergetycznych, podyktowane jest to potrzebami przysztych inwestoréw -
zgodnie z wydanymi warunkami przylgczenia do sieci oraz zawartymi umowami. Budowa
infrastruktury elektroenergetycznej bedzie takze konieczna na terenach wyznaczanych w miejscowych

planach zagospodarowania przestrzennego pod zabudowe mieszkaniowa.

W celu zwigkszenia niezawodnosci dostaw energii elekirycznej, zapewnienia odpowiednich
parametréw jakos$ciowych oraz skrécenia czasu przerw w dostawach energii elektrycznej TAURON
Dystrybucja S.A. prowadzi sukcesywng modernizacje istniejacych sieci, budowe nowych urzadzen
elektroenergetycznych oraz tworzenie optymalnych uktadéw pracy sieci, zgodnie z ustalonymi

harmonogramami.

W planach rozwoju przedsiebiorstwa Tauron Dystrybucja S.A. Oddziat Czestochowa na lata 2014-

2019 w zakresie dziatan na terenie Gminy Pajeczno ujeto™®:

e Przebudowe stacji transformatorowych 15/0,4 kV: S-631 ,Niwiska Dolne" oraz S-632 ,Niwiska

Goérne" wraz z kompleksowg modernizacjg linii napowietrznych niskiego napiecia.

10 Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Pajeczno
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e Budowe dwodch stupowych stacji transformatorowych 15/0,4 kV zastepujgcych istniejaca
stacje S-616 ,Ladzin" z wigczeniem do sieci $sredniego i niskiego napiecia oraz kompleksowg
modernizacjg linii niskiego napiecia w miejscowosci tadzin.

e Budowe stupowej stacji transformatorowej 15/0,4 kV z wigczeniem do sieci Sredniego i
niskiego napiecia oraz modernizacjg linii niskiego napiecia w miejscowosci Wreczyca.

e Budowe kontenerowej stacji transformatorowej 15/0,4 kV S-646 ,Pajeczno Mickiewicza"
zastepujacej istniejgcyg stacje stupowa, z wigczeniem do sieci sredniego i niskiego napiecia w
miejscowosci Pajeczno.

e Budowe kontenerowej stacji transformatorowej 15/0,4 kV S -645 "Pajeczno Majorat"
zastepujacej istniejaca stacje stupowg wraz ze skablowaniem f ragmentu linii napowietrznej
15 kV w miejscowosci Pajeczno.

e Budowe kontenerowej stacji transformatorowej 15/0,4 kV ,Pajeczno Zrédelna", demontaz linii
napowietrznej 15 kV oraz budowa linii kablowej 15 kV pomiedzy stacjg transformatorowag
15/0,4 kV S-635 ,Pajeczno 35-Lecia" i ZK-SN S-751 ,Pajeczno Cmentarna Czwornik".

e Przebudowe stacji transformatorowej 15/0,4 kV S-642 ,Pajeczno ul. Diuga".

e Modernizacja linii napowietrznej 15 kV relacji: SE Dworszowice - Mleczarnia na odcinkach
zlokalizowanych w terenach lesnych.

e Budowe powigzania ciggow liniowych 15 kV relacji: SE Rebielice - Zawady i SE Dworszowice
— Mleczarnia (potaczenie kablowo-napowietrzne pomiedzy stacjami S-201 "Ptaczki" i S-631
"Niwiska Dolne").

e Budowe powigzania ciggow liniowych 15 kV relacji: SE Rebielice - Zawady i SE Dworszowice
-Mleczarnia (pofgczenie kablowe pomiedzy stacjami S -413 "Wagsosz Gérny II" i S-660
"Patrzykéw I1").

e Budowe powigzania ciggow liniowych 15 kV relacji: SE Dziatoszyn - Mleczarnia i SE Wistka -
Ujecie Wody (potaczenie kablowe pomiedzy odgatezieniem w kier. m-ci Dyléw a stacjg

transformatorowg S-714 "Pajeczno Os. Matusowiec 1").
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Mapa 7 Plan sieci elektroenergetycznej na terenie Gminy Pajeczno

Zrédto: Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Pajeczno

Odnawialne Zrédta Energii

W Planie Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Pajeczno wskazano, iz warunki panujgce na terenie
gminy (suma promieniowania stonecznego: 1100 kWh/m?, nastonecznienie ok. 1600-1650 h/rok) dajg
mozliwosé wykorzystywania energii promieniowania stonecznego do podgrzewania wody uzytkowej w
budynkach mieszkalnych, a takze obiektach o$wiatowych (szkoty, przedszkola) oraz produkcji energii
elektrycznej. W Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy i
Miasta Pajeczno wyznaczono kierunki zagospodarowania przestrzennego dla strefy Il potudniowo-
zachodniej — przemystowej, w ktdrej przewidziane sg m.in. lokalizacje obiektéw i urzgdzen
stanowigcych odnawialne zrodfa energii, w tym turbiny wiatrowe o mocy ok. 3 MW kazda. W ich
obszarach oddziatywania mogg by¢ lokalizowane instalacje ogniw fotowoltaicznych o mocy powyzej
100 kW.

Plany rozwojowe dla systemu gazowniczego

W roku 2012 w ramach projektu Gazyfikacja gmin powiatu wielunskiego i pajeczanskiego
realizowanego przez EWE Energia sp. z 0.0. w Miedzyrzeczu wybudowany zostat gazocigg sredniego
cis$nienia doprowadzajgcy gaz wysokometanowy E (GZ-50) od stacji zasilajacej 380001/Bgkéw. Na
terenie gminy sie¢ obejmuje swoim zasiegiem wsie Dyléw Rzgdowy i Dylow Szlachecki oraz miasto

Pajeczno.
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5. Strategia rozwoju elektromobilnosci
w jednostce samorzadu
terytorialnego

Na podstawie zidentyfikowanych probleméw oraz potrzeb sektora komunikacyjnego wyznaczono cele
rozwoju elektromobilnosci w gminie Pajeczno. Nalezy zaznaczyé, ze realizacja celéw jest uzalezniona
w znacznej mierze od warunkéw zewnetrznych (rozwdj gospodarki miedzynarodowej, krajowej) oraz
mozliwosci finansowych gminy. Na podstawie celéw wyznaczono podstawowe zadania do realizacji
wraz ze wstepnym harmonogramem ich realizacji oraz wartoscig. Pamieta¢ nalezy, ze zaréwno czas

realizacji jaki i wartos¢ to dane prognozowane.

5.1. Podsumowanie i diagnoza stanu
obecnego

5.1.1. Zidentyfikowane problemy oraz potrzeby
sektora komunikacyjnego

Podstawowym problemem gminy jest oddalenie od todzi — najwigkszego osrodka miejskiego w
regionie. Duze osrodki miejskie gwarantujg regionom rozwdj poprzez dostep do duzych rynkéw zbytu,
rynku pracy, edukacji, kultury. Najwazniejszym osrodkiem miejskim dla mieszkancéw gminy Pajeczno

jest Czestochowa.

Bardzo duzym problemem jest rowniez komunikacja z miastem wojewddzkim. Potgczenia kolejowe nie
istniejg. Mieszkancy nie posiadajg dostepu do todzkiej Kolei Aglomeracyjnej, ktéra w kolejnych latach
stanowi¢ bedzie kregostup komunikacyjny wojewddztwa tédzkiego. Likwidowane s3g Kkolejne
potaczenia autobusowe z todzig, Wieluniem, Radomskiem. Mieszkancy gminy skazani sg wiec na

samochody prywatne.

Gmina Pajeczno inwestuje w infrastrukture drogowa, lecz wiele drog wymaga pilnych remontéw i prac
modernizacyjnych. Wazki staje sie problem wspotpracy z powiatem pajeczanskim, w celu przebudowy

drég powiatowych. Niektore z nich podlegajg catkowitej degradaciji.
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Do gtéwnych problemdw oraz potrzeb sektora komunikacyjnego zaliczy¢ nalezy:

l.p. | Nazwa problemu

1. Brak taboru elektrycznego w gminie.

2. Brak drog rowerowych, wydzielonych paséw.

3. Braki w infrastrukturze drogowe;j.

4. Bardzo duzy ruch pojazdéw na drodze krajowej nr. 42.

5. Brak infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych (nie tylko w gminie, ale w catym

powiecie pajeczanskim).

6. Brak wydzielonych miejsc parkowania dla samochoddw elektrycznych.

7. Szlaki rowerowe nie posiadajg punktow do tadowania oraz elementéw smart-city.

8. Oferta komunikacji zbiorowej nie uboga. Linie sg likwidowane.

9. Niebezpieczenstwa na drogach — brak poprawnego oswietlenia i oznakowania w czesci

miejscowosci.

10. | Koniecznos¢ dalszego rozwoju odnawialnych zrodet energii na obiektach prywatnych oraz

publicznych.

11. | Brak srodkéw finansowych na zakup taboru niskoemisyjnego lub zeroemisyjnego.

12. | Brak dostepu do linii kolejowe;.

13. | Zbyt mata czestotliwo$¢ kursowania komunikacji autobusowe;j.

14. | Mata popularnos¢ rowerdw i innych jednosladéw posréd mieszkancéw gminy.

5.2. Screening dokumentow strategicznych
powigzanych ze strategig
elektromobilnosci

PLAN ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI W POLSCE ,ENERGIA DLA PRZYSZtOSCI”
Jak czytamy w dokumencie: ,Realizacja wyzwah stojgcych przed polskg gospodarkg poprzez rozwd;j
elektromobilnosci wymaga  osiggniecia odpowiedniego poziomu nasycenia rynku pojazdami

elektrycznymi. Gdyby do 2025 roku na polskich drogach poruszato sie milion pojazdow elektrycznych,
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stworzytoby to mozliwos¢ rzeczywistej integracji tego rodzaju pojazdow z systemem
elektroenergetycznym oraz pobudzitoby do rozwoju polski przemyst. Dziatania, ktére sg konieczne do
realizacji w przysziosci w zakresie elektromobilnosci, objete Planem Rozwoju Elektromobilnosci w
Polsce to:

- Zarzadzanie popytem na energie;

- Poprawa bezpieczenstwa energetycznego;

- Poprawa stanu jakosci powietrza;

- Potrzeba nowych modeli biznesowych;

- Skoncentrowanie badan na przysztosciowych technologiach;

- Rozwéj zaawansowanego przemystu i wykreowanie nowych marek.

Cele Planu Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce sg nastepujace:
I Stworzenie warunkow dla rozwoju elektromobilnosci Polakow;
Il. Rozwdj przemystu elektromobilnosci;

Il Stabilizacja sieci elektroenergetycznej.

Opracowano trzy etapy rozwoju elektromobilnosci w Polsce:

Etap | (2017-2018): Pierwsza faza bedzie miata charakter przygotowawczy. Wdrozone zostang
programy pilotazowe, ktére majg za zadanie skierowaé zainteresowanie spoteczne na
elektromobilnosé, co rozpocznie proces niezbednych zmian w swiadomosci. Okreslone zostang
warunki i narzedzia, ktérych wdrozenie pozwoli rozpoczgé wzmacnianie polskiego przemystu
elektromobilnosci. Przewiduje sie, ze w tym okresie powstawac¢ bedag pierwsze prototypy pojazdu
dostosowanego do potrzeb polskiego czy europejskiego rynku. Stworzone zostang warunki rozwoju
elektromobilnosci po stronie regulacyjnej (ustawa o elektromobilnosci i paliwach z dnia 11 stycznia
2018 r. (Dz. U. 2018 poz. 317)).

Etap Il (2019-2020): w Il fazie na podstawie uruchomionych projektéw pilotazowych sporzadzony
zostanie katalog dobrych praktyk komunikacji spotecznej w zakresie elektromobilno$ci. Wdrozona
regulacja wraz z wynikami pilotazy pozwoli okre$li¢ model biznesowy budowy infrastruktury
tadowania. Potencjalne lokalizacje stacji fadowania zostang zoptymalizowane pod kgtem oczekiwan
konsumenta i mozliwosci sieci. W wybranych aglomeracjach zbudowana zostanie wspdina
infrastruktura zasilania pojazdéw elektrycznych i napedzanych gazem ziemnym, wykorzystujgca
synergie miedzy tymi paliwami. Zintensyfikowane zostang zachety do zakupu pojazdéw
elektrycznych. Przemyst elektromobilnosci wejdzie w faze rynku Beta. Uruchomiona zostanie
produkcja krétkich serii pojazdéw elektrycznych na podstawie prototypdw opracowanych w | fazie.
Wiekszg popularnos¢ zyskajg systemy car-sharingu.

Etap Il (2021-2025): Coraz wieksza popularno$¢ pojazddéw elektrycznych w gospodarstwach
domowych i w transporcie publicznym doprowadzi do wykreowania mody na ekologiczny transport, co
w sposOb naturalny bedzie stymulowac¢ popyt. Dodatkowym czynnikiem pro popytowym bedzie
zbudowana infrastruktura fadowania. Sie¢ bedzie w petni przygotowana na dostarczenie energii dla 1

min pojazdow elektrycznych i dostosowana do wykorzystania pojazdow jako stabilizatoréw systemu
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elektroenergetycznego. Administracja bedzie wykorzystywac¢ pojazdy elekiryczne w swoich flotach,
przy okazji udostepniajgc infrastrukture fadowania mieszkancom w celu dalszej popularyzacji
elektromobilnosci. Polski przemyst bedzie wytwarzat wysokiej jakosci podzespoty dla pojazdéw

elektrycznych, produkowat pojazdy czy oprzyrzadowanie i infrastrukture”.

Podsumowujac, realizacja zadan ujetych w opracowywanej Strategii jest konieczna i komplementarna
z nadrzednym dokumentem dotyczacym elektromobilnosci, ktérym jest Plan Rozwoju

Elektromobilnosci w Polsce.

STRATEGIA ROZWOJU GMINY | MIASTA PAJECZNO NA LATA 2016 - 2020

Generalnym celem Strategii Rozwoju Gminy i Miasta Pajeczno na lata 2016 -2020 jest zapewnienie
trwatego, zintegrowanego, logicznego i spdjnego rozwoju miasta i gminy w oparciu o realne
uwarunkowania i rzeczywiste potencjaty.

Miasto i gmine Pajeczno poddano analizie wartosciujgcej, okreslajgc stabe i mocne strony gminy, czyli
co gmina ma, a czego nie ma. Odniesiono sie réwniez do mozliwosci i zagrozen, ktére moga sie
pojawi¢ w przysztosci w otoczeniu oraz wewnagtrz gminy i wptywacé na jej kondycje. Przewidujac je,
wiadze lokalne moga unikng¢ wielu trudnosci. Stawiajgc na mocne strony i wykorzystujgc szanse,

miasto i gmina Pajeczno moze skutecznie niwelowac¢ stabosci.

Strategia Elektromobilnosci wykorzystuje mocne strony oraz korzysta z szans rozwojowych
okreslonych na poziomie Strategii rozwoju JST:

- sukcesywna zmiana sposobu ogrzewania budynkéw z weglowego na paliwa ekologiczne,

wptywajgca na ograniczenie niskiej emisji;

- zagospodarowanie terendw poeksploatacyjnych do celéw rekreacji i wypoczynku

przywodnego;

- zwiekszajgca sie liczba podmiotéw gospodarczych;

- mozliwo$¢ rozwoju turystki na terenie gminy;

- duze zainteresowanie turystéw terenem gminy na skutek rozwinietej promociji;

- rozw0j przedsiebiorczosci na terenie gminy;

- rozwoj bazy gastronomicznej i noclegowej;

- wprowadzenie ulg dla nowych inwestoréw;

- otrzymanie dotacji na rozwdj przedsiebiorczosci;

- szkolenia dla osdb, ktére chcg otworzy¢ wtasng dziatalnosc;

- stacje bazowe sieci komdrkowych na terenie miasta i gminy;

- rozwinieta sie¢ elektroenergetyczna;

- remonty drég powiatowych i gminnych;

- odpowiednie oznaczenia Sciezek rowerowych;

- podniesienie tadu przestrzennego i estetyki miasta i gminy.
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Strategia Elektromobilnosci przeciwdziata stabym stronom i ogranicza wptyw zagrozen na rozwoj
Gminy okreslonych w Strategii JST:

- przekroczenia stezen niebezpiecznych zwigzkéw (pytow PM10 i PM2.5);

- nie w petni wykorzystane zasoby kulturowe dla rozwoju oferty turystycznej i edukacyjnej;

- bardzo niski udziat obszaréw chronionych na terenie miasta i gminy;

- dalsze zanieczyszczenie powietrza;

- zmniejszajgca sie potrzeba dziatania spotecznego;

- zbyt mata promocja walorow kulturowych i turystycznych miasta i gminy;

- brak rozwoju przedsiebiorczosci w gminie;

- brak chodnikéw i Sciezek rowerowych.

Strategia rozwoju i Strategia Elektromobilnosci kreujg wspélng WIZJE i MISJE dla Gminy:
Gmina Pajeczno jest przyjazna dla mieszkancow, jako miejsce oferujgce wysoka jakos¢ zycia oraz dla
przedsiebiorcow, jako miejsce atrakcyjne do lokowania i prowadzenia biznesu. Pajeczno jest silnym
osrodkiem o skali lokalnej. Pajeczno jest miastem spojnym spotecznie, ekonomicznie i przestrzennie.
Jest otwarte i dostepne, rozwija sie w sposdb zrownowazony w kierunku Miasta zwartego z dobrze
zorganizowang przestrzenig publiczng i terenami zielonymi. Jest sprawnie zarzgdzane w sposob
skuteczny, efektywny i partnerski, przez aktywng wspotprace z mieszkancami. W widoczny sposob
ograniczajgc zuzycie zasobéw, zwtaszcza energii, przygotowuje sie do skutkdw zmian klimatu.
Kierujgc sie zasadami zrownowazonego rozwoju, gospodarnosci oraz solidarnosci — Gmina Pajeczno
dziatajg na rzecz rozwoju turystycznego, spotecznego, gospodarczego oraz przestrzennego gminy
Pajeczno.

Powyzsze zatozenia bedg wdrazane na poziomie strategicznym i operacyjnym.
Cel strategiczny 1: DBALOSC O SRODOWISKO NATURALNE, KULTUROWE | ROzZWOJ
TURYSTYKI NA TERENIE MIASTA | GMINY
Cele operacyjne:
1.1. ROZWOJ TURYSTYCZNY GMINY poprzez m.in.:
» budowe punktéw widokowych, parkingbw w poblizu tras turystycznych w miejscach
atrakcyjnych krajobrazowo
» rozbudowe matej infrastruktury turystycznej, stuzgcej udostepnianiu na cele turystyczne
obszaréw cennych przyrodniczo (Sciezki ekologiczne, $ciezki rowerowe, piesze etc.)
1.2. OCHRONA WALOROW | ZASOBOW DZIEDZICTWA NATURALNEGO poprzez m.in.:
» edukacje mieszkancow z zakresu naturalnych zasoboéw Srodowiska oraz ich ochrony
» organizacje akcji informacyjnych na temat $rodowiska przyrodniczego
1.4. ROZWOJ ODNAWIALNYCH ZRODEt. ENERGII poprzez m.in.:

» Modernizacja infrastruktury o$wietlenia ulicznego.

+ Cel strategiczny 2: POPRAWA KOMFORTU ZYCIA MIESZKANCOW MIASTA | GMINY

Cele operacyjne:
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2.1. BUDOWA, ROZBUDOWA | MODERNIZACJA INFRASTRUKTURY KOMUNIKACYJNEJ |
TECHNICZNEJ poprzez m.in.:
» poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego poprzez budowe m.in.: chodnikéw, przejs¢ dla
pieszych, o$wietlenia, sciezek rowerowych.

Strategia Elektromobilnos$ci pozostaje w spoéjnosci ze Strategia Rozwoju dla Gminy i Miasta Pajeczno.

PLAN GOSPODARKI NISKOEMISYJNEJ DLA GMINY PAJECZNO
Celem opracowania Planu Gospodarki Niskoemisyjnej jest wyznaczenie dziatan strategicznych i
szczegotowych, ktére przyczynig sie do osiggniecia celdow okreslonych w pakiecie klimatyczno-
energetycznym, do roku 2020, tj.:
» redukcji emisji gazow cieplarnianych,
» zwiekszenia udziatu energii pochodzacej z zrédet odnawialnych,
» redukcji zuzycia energii finalnej, co ma zostaC zrealizowane poprzez podniesienie
efektywnosci energetycznej.
Najwazniejsze gtowne kierunki i cele wynikajgce z PGN dla Gminy Pajeczno z punktu widzenia
planowania dziatan w ramach Strategii Elektromobilnosci na terenie gminy Pajeczno to dziatania
zmierzajgce do poprawy jakosci powietrza zgodnie z zapisami w obowigzujgcym Programie Ochrony
Powietrza Wojewddztwa t6dzkiego, {j.:
- osiggniecia poziomu docelowego benzo(a)pirenu zawartego w pyle zawieszonym
PM10
- oraz dodatkowo do redukcji emisji tlenku siarki (IV) SO2 i tlenkéw azotu NOX, pytow
PM10iPM2,5.
Plan Gospodarki Niskoemisyjnej obejmuje swym zakresem sektory mieszkalnictwa, budynkéw
uzytecznosci publicznej, budynkdéw przemystowych i przedsiebiorstw, sektor transportu, infrastruktury
technicznej oraz odnawialnych zrodet energii. Na podstawie przeprowadzonej analizy wyodrebniono
wspélne dla lokalnych polityk i zatozen strategicznych obszary problemowe w Gminie:
Wysoki (50,6% catej emisji w sektorach) poziom emisji w sektorze budynkéw mieszkalnych:
< Brak projektéw innowacyjnych na terenie gminy w zakresie infrastruktury technicznej
(brak wykorzystania alternatywnych zrédet energii).
« Paliwa state jako dominujgce zrodto uzyskiwania ciepta w przydomowych kottowniach —
brak rozbudowanych sieci centralnego ogrzewania.
Wysoki (30,1% catej emisji w sektorach) poziom emisji CO2 w sektorze transportu:

*,

% Uktad drogowy wraz z drogg krajowa nr 42, na ktéry samorzad gminy nie ma wigkszego
wptywu.

Bardzo duzy stopien wykorzystania paliw weglowych w gminie - 46,7% catlego zuzycia energii

na terenie gminy pochodzi ze spalania paliw weglowych:

% Emisja pochodzaca ze spalania samych tylko paliw weglowych wynosi ponad 50,6% catej
emisji ze wszystkich sektorow w gminie.

% Spalanie paliw weglowych w gminie odpowiada za ponad 90% sumy emisji SO2 i prawie

62% catej emisji pytu zawieszonego PM10.
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Jako cel nadrzedny redukcji zanieczyszczen w ramach PGN na terenie Gminy wyznacza sie:

~Poprawe warunkow zycia mieszkancow wraz z rozwojem gospodarczym Gminy Pajeczno przy
zatozeniu niskoemisyjnosci realizowanych dziatan”.

Komplementarne cele strategiczne / operacyjne:

Cel I: Poprawa poprzez dziatanie systemowe;

Cel Il: Zmniejszenie energochtonnosci budynkéw mieszkalnych;

Cel lll: Zmniejszenie energochtonnosci budynkéw uzytecznosci publicznej;

Cel IV: Sprawny i energooszczedny transport;

Cel V: Poprawa stanu infrastruktury technicznej;

Cel VI: Wzrost udziatu odnawialnych zrodet energii w finalnym zuzyciu energii.

Strategia pozostaje w spdjnosci z Planem Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Pajeczno.

PROGRAM OCHRONY POWIETRZA DLA STREFY W WOJEWODZTWIE LODZKIM W CELU
OSIAGNIECIA POZIOMU DOPUSZCZALNEGO PYLU ZAWIESZONEGO | POZIOMU
DOCELOWEGO BENZO(A)PIRENU ZAWARTEGO W PYLE ZAWIESZONYM PM10 ORAZ PLAN
DZIALAN KROTKOTERMINOWYCH; STREFA LODZKA
Gmina Pajeczno objeta jest programem ochrony powietrza w celu osiggniecia poziomu
dopuszczalnego pytu zawieszonego PM10 oraz benzo(a)pirenu. Dokument ten wymienia nastepujgce
kierunki dziatah pozwalajgcych na osiggniecie zamierzonych celéw spéjnych z celami przedmiotowe;j

Strategii Elektromobilnosci:

C. w zakresie ograniczania emisji liniowej (komunikacyjnej):

a) opracowywanie i wdrazanie zintegrowanych systemdéw zarzadzania transportem, ruchem,
przeptywem towardw i informacjg, utatwiajgcych wykorzystanie infrastruktury i pojazdéw, w tym
transportu publicznego,

b) rozwdj systemu transportu publicznego zapewniajgcego szybkie, dogodne dojazdy, w
szczegodlnosci do pracy, placéwek edukacyjnych i obiektéw uzytecznosci publicznej,

c) budowa obwodnic i drég majacych na celu odcigzenie nadmiernego natezenia ruchu,

d) tworzenie stref z ograniczeniem predkosci ruchu pojazdéw,

e) ksztaltowanie polityki cenowej optat za parkowanie w zalezno$ci od wieku pojazdoéw i
wskaznikéw emisyjnych,

f) ksztattowanie polityki cenowej zachecajgcej do korzystania z publicznego transportu zbiorowego,
zamiast indywidualnego transportu prywatnego,

g) zsynchronizowanie rozktadéw jazdy transportu zbiorowego w celu zachecenia do korzystania z
tego transportu,

h) organizacja systemu bezpiecznych parkingéw na obrzeZzach miasta fgcznie z systemem taniego
transportu zbiorowego do centrum miast (system Park & Ride),

i) budowa systemu tras rowerowych jako alternatywnego srodka transportu,

j) sukcesywna, planowa wymiana pojazdow wykorzystywanych w systemie transportu publicznego i

stuzbach miejskich na niskoemisyjne,
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k) czyszczenie ulic na mokro, szczegdlnie w okresach bezopadowych,

I) wprowadzenie ograniczen predkosci na drogach o pylacej nawierzchni,

m) planowe utwardzanie drég gruntowych,

n) modernizacja drég i parkingdbw — wymiana nawierzchni na nowg wykonang z materiatéw i w

technologii gwarantujgcej ograniczenie emisji pytlu podczas eksploataciji,

0) stosowanie przy budowie drég metod ograniczajgcych emisje niezorganizowang pytu,

p) budowa stacji zasilania w CNG lub energie elektryczng miejskich srodkéw transportu.

5.3. Priorytety rozwojowe (cele strategiczne

oraz operacyjne)

Cel strategiczny:

Celem bezposrednim strategii jest rozwoj elektromobilnosci na terenie gminy Pajeczno.

Cele operacyjne:

Stworzenie warunkow dla rozwoju elektromobilnosci w gminie.
Upowszechnienie elektromobilnosci wsrod mieszkancow.

Promocja réznych $rodkéw transportu opartych na napedzie elektrycznym (samochody,

rowery, hulajnogi, inne).
Upowszechnienie elektrycznego sprzetu ptywajgcego.

Stworzenie sieci transportowej przyjaznej dla pojazdéw elektrycznych w gminie i jej

bezposrednim otoczeniu (koordynacja dziatah z powiatem pajeczanskim i gmina powiatu).

Wsparcie dziatan na rzecz integracji technologicznej i infrastrukturalnej gmin osciennych i

powiatu pajeczanskiego dla rozwoju elektromobilnosci.
Wigczenie spoteczenstwa gminy w prace na rzecz rozwoju elektromobilnosci.

Wykorzystanie elektromobilnosci dla rozwoju regionalnych produktow turystycznych ze

szczegdllnym uwzglednieniem szlakéw rowerowych i rzeki Warty.

Stworzenie warunkéw do tworzenia lokalnych firm wspierajgcych pojazdy i infrastrukture dla

rozwoju elektromobilnosci.
Tworzenie ponadlokalnych uktadéw transportowych opartych na elektromobilnosci.
Zakup taboru opartego o naped elektryczny (busy, samochody).

Planowanie infrastruktury dla przechowywania i tadowania pojazdéw elektrycznych (wiaty,

tadowarki).
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o Wsparcie dla systemow smart city.

Cele posrednie:
¢ Podniesienie Swiadomosci ekologicznej wsrdd mieszkancow gminy.

e Promowanie inicjatyw ochrony przyrody i ograniczania degradacji sSrodowiska przyrodniczego

oraz ochrony réznorodnosci biologicznej poprzez wykorzystanie elektromobilnosci.
¢ Promowanie odnawialnych zrédet energii (m.in. w celu zasilania pojazdéw elektrycznych).

e Stwarzanie warunkoéw do rozwoju nowych pomystéw na turystyke w regionie — m.in. rozwijanie

szlakow rowerowych i wykorzystanie rzeki Warty

o Zwiekszenie zaangazowania dzieci i miodziezy dla kreowania rozwoju innowacyjnych

technologii opartych na elektromobilnosci.

o Wspieranie powigzan korporacyjnych pomiedzy firmami zaangazowanymi w rynek

elektromobilnosci.

Gmina Pajeczno nie posiada zadnej infrastruktury stuzgcej rozwojowi elektromobilnosci. Na terenie
gminy nie znajduje sie ani jedna fadowarka do pojazdéw elektrycznych. Z oficjalnych danych wynika,
ze na terenie gminy nie ma réwniez ani jednego samochodu elektrycznego. Co ciekawe, coraz
czesciej widoczne sg rowery elektryczne oraz hulajnogi. Rozwdj elektromobilnosci jest wiec powolny,
ale wystepuje. Najblizsze tadowarki do samochoddéw elektrycznych znajdujg sie w Czestochowie,
tadzicach, Wieluniu. Liczy¢ sie nalezy, iz niektére gminy powiatu réwniez tworzg strategie rozwoju
elektromobilnosci a wiec réwniez bedg budowac publiczng infrastrukture do fadowania pojazdow
(Sulmierzyce, Strzelce Wielkie). To wazne dla organizacji ptynnego ruchu wewnatrz powiatu. Jak
pokazujg konsultacje spoteczne mieszkancy gminy Pajeczno bardzo czesto dojezdzajg do pracy w
Czestochowie, Wieluniu, Betchatowie, Kleszczowie. Wspétpraca w rozwoju sieci do tadowania

pojazdow elektrycznych jest wiec konieczna i moze przyczynic sie do harmonijnego rozwoju regionu.

Podkresli¢ nalezy, ze gmina Pajeczno i caty powiat uzalezniony jest od transportu drogowego.
Pasazerskie potgczenia kolejowe z todzig nie wystepujg. Szczegdlnie niepokojgcym jest fakt braku
dostepu do tdodzkiej Kolei Aglomeracyjnej. Widoczna jest postepujgca peryferyzacja regionu i
odtagczenie go od przemian postepujgcych w todzi, miescie wojewddzkim. Konieczna jest ciggta
wspotpraca z samorzadem wojewodzitwa todzkiego w celu komunikacyjnego wiaczenia powiatu

pajeczanskiego w organizm gospodarczy wojewodztwa tédzkiego.

Nalezy rowniez podejmowac dziatania w celu rozwijania na terenie gminy Pajeczno funkgji
turystycznych z wykorzystaniem pojazdow elekirycznych. Szczegdlnie w tym przypadku, chodzi o
rozwoj turystyki rowerowej. Jest to bardzo silnie i szybko rozwijajgca sie forma turystyki zaréwno w na
Swiecie jak i w Polsce. Szczegdlnie ciekawym elementem jest rzeka Warta. Na terenie gminy

Pajeczno jest rzekg nieuregulowang, meandrujgcg z licznymi starorzeczami. Budowa takiego szlaku
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jest mozliwa we wspotpracy z innymi gminami znajdujgcymi sie w dorzeczu rzeki tj. Dziatloszynem,
Wierzchlasem, Nowg Brzeznicg. W oparciu o szlak mozliwe jest stworzenie osrodkow
wypoczynkowych, gospodarstw agroturystycznych. Jak pokazuje przyktad osrodka wypoczynkowego
Stara Wie$ w gminie Dziatoszyn, na terenie powiatu mozna zbudowa¢ ciekawg oferte turystyczna,
ktéra spotka sie zainteresowaniem wielu klientdw. Nie nalezy zapominaé o rozwoju szlakéw
rowerowych biegngcych do samego miasta Pajeczno. Miasto nie posiada atrakcji turystycznych, ale
ciekawy, historyczny ukfad urbanistyczny jest warty odkrycia.

Pierwsze lata wdrazania Strategii muszg opiera¢ sie na dziataniach informacyjno — promocyjnych.
Mieszkancy muszg poznaé i zrozumie¢ nowg technologie, jej zalety a takze wady. Liczy¢ sie nalezy,
ze do roku 2024 samochody elektryczne bedg drogie dlatego bardzo mato mieszkancéw skorzysta z
nowej technologii. Jednak poza promocjg samej technologii promowane bedg programy dotacyjne dla
mieszkancow i przedsiebiorcéw (m.in. program Zielony Samochéd, Koliber, eVan). Mieszkancy musza
posiada¢ wiedze o dostepnych programach i podstawowg wiedze w jaki sposéb wypetni¢ wniosek o
dotacje. Promowane bedg réwniez targi dotyczgce elektromobilnosci. Cze$¢ odpowiedzialni za

promocje tych programéw musi wzigé gmina.

Nalezy jednak wzig¢ pod uwage ryzyko zahamowania rozwoju technologii i spadek dochodow
mieszkancow Polski i Europy po roku 2020, co spowodowane jest wirusem COVID-19. W momencie
tworzenia Strategii bardzo trudno okresli¢ skutki epidemii na rozwdj gospodarczy Polski i gminy
Pajaczno. Na pewno liczy¢ sie nalezy ze zmianami technologicznymi i organizacyjnymi w codziennym
zyciu mieszkancéw. W latach po epidemii wzrosnie zapotrzebowanie na ustugi turystyczne w Polsce,
wzrosnie ilos¢ systemow telepracy, zdalnej nauki, upowszechnig sie e-ustugi publiczne. Spowoduje to
spadek liczby przejazdéw pojazdami. Wiecej spraw zatatwianych bedzie bez wychodzenia z domu.

Zmiany te nalezy wykorzysta¢ dla budowania matych, innowacyjnych firm takze w skali mikro.

Pierwszym i najwazniejszym elementem musi byé budowa podstawowej infrastruktury stuzgcej
elektromobilnosci. Chodzi gtéwnie o tadowarki oraz miejsca do tadowania pojazdéw z napedem

elektrycznym. Nalezy wyr6zni¢ w tym momencie trzy rodzaje tadowarek:

1. tadowarki publiczne przeznaczone dla pojazdéw gminnych (autobuséw, pojazdéw
komunalnych, policji itp.). Uzytkowane bedg dla specyficznych pojazdéw i zarezerwowane dla
nich. Tworzone bedg w miejscach zamknietych (np. teren szkoty, Urzad Miejskiego w
Pajecznie). Majg umozliwi¢ sprawne dziatanie transportu gminnego i jednostek porzadkowych
funkcjonujgcych na terenie gminy.

2. Lkadowarki publiczne przeznaczone dla pojazdéw osobowych (réwniez roweréw). Tworzone
bedg w ograniczonym zakresie. Bedg ogolnodostepne. Dopuszcza sie, aby przez pierwszy
okres funkcjonowania infrastruktura ta byta bezptatna (z ograniczeniem czasu tadowania).

3. tadowarki tworzone przez podmioty prywatne. Promowane bedg systemy tadowania tworzone
przez podmioty prywatne (restauracje, stacje paliw ptynnych, sklepy, inne przedsiebiorstwa).
Takie fadowarki mogg prowadzi¢ do zwiekszenia popytu na ustugi danego przedsigbiorcy. To
najlepszy sposob, aby przyciagna¢ do punktu handlowego klientéw. Prad zuzyty do tadowania

pojazdu stanowi utamek do zysku jaki moze osiggng¢ dany przedsiebiorca. Dlatego tez do
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tych dziatan konieczna jest edukacja i promocja posréd lokalnych przedsiebiorcow.
Zintegrowany system fadowania pojazdow na terenie gminy opiera¢ sie bedzie wtasnie na

tadowarkach tworzonych przez podmioty prywatne.

Szacuje sie, ze wiekszo$¢ mieszkancéw, ktérzy zakupig pojazd elektryczny fadowaé go bedg w
warunkach domowych. Wielu mieszkancoéw posiada garaz lub wydzielone miejsce do parkowania
samochodu na wiasnym podwérku. Dostep do zwyktego gniazdka elektrycznego nie jest wiec
problemem. Gtéwnie na terenie miasta, znajdujg sie obiekty wielorodzinne. Tam fadowanie pojazdu
wymaga stworzenia infrastruktury do tadowania. Zarzadcy nieruchomosci muszg przewidzie¢ w

przysztosci stworzenie tadowarek lub zewnetrznych gniazd elektrycznych na podwadrkach.

Elementem kluczowym dla osiggniecia efektu ekologicznego jest stworzenie ekologicznych zrodet
energii elektrycznej. Rozwdj elektromobilnosci wigzac sie bedzie ze zwigkszong produkcjg prgdu w
tradycyjnych elektrowniach opalanych weglem. W wielu regionach uniknieta zostanie emisja w samej
gminie poniewaz energia produkowana jest w oddaleniu od gmin. Niestety w przypadku gminy
Pajeczno jest inaczej poniewaz najwieksza elektrownia weglowa w Polsce znajduje sie nieopodal i
bezposrednio oddziatuje na jakos¢ powietrza w gminie. Elektrownia Betchatow to najwiekszy emiter
CO2 w Europie. Dlatego gmina musi tworzy¢ sie¢ elektrowni wykorzystujgcych odnawialne zrodia
energii. Planowane jest stworzenie instalacji fotowoltaicznych na budynkach publicznych oraz pomoc
w montazu takich instalacji na budynkach prywatnych. Realizacja projektéw pozwoli na ograniczenie
kosztéw zakupu energii nie tylko do zasilenia taboru gminnego, ale funkcjonowania samych obiektow.
Najwazniejszym elementem strategii jest jednak spopularyzowanie odnawialnych zrédet energii
posréd mieszkancéw gminy. Instalacje fotowoltaiczne muszg sie staé powszechne na dachach
mieszkancow. Gmina w miare dostepnych programéw zewnetrznych wspiera¢ bedzie mieszkancéw w
instalacji paneli fotowoltaicznych i innych odnawialnych zrédet energii. Prowadzone bedg réwnolegle
dziatania promocyjne programéw realizowanych przez Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i

Gospodarki Wodnej i Wojewddzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodne;.

Gmina planuje réwniez wymiane uzytkowanych pojazdéw na elektryczne lub zasilane innym,
ekologicznym zrodtem energii. W tym momencie 100% pojazdéw uzytkowanych przez gmine jest
zasilanych przez zrodta konwencjonalne (paliwa ptynne). Gmina musi analizowaé rozwdj technologii i

dobra¢ odpowiednie pojazdy i zrodto zasilania dostosowane do funkcji danego pojazdu.

Elektromobilno$¢ to réwniez inne, mate pojazdy takie jak hulajnoga, rower, skutery, hoverboardy.
Liczy¢ sie nalezy z przyrostem osob, ktore poruszaé sie bedg tymi pojazdami po drogach gminnych.
To szansa na to aby osoby, ktére dotychczas nie korzystalty z rowerdéw i innych matych srodkéw
transportu zrezygnowaty z podrézy samochodem. Rower elektryczny pozwala na tatwiejsze
poruszanie sie bez wzgledu na wiek, umiejetnosci motoryczne, site. Popularyzacja tego $rodka
transportu to wielka szansa na zmniejszenie ilosci samochodéw poruszajgcych sie po drogach
gminnych. Jednak widoczne sg réwniez problemy z jakimi bedzie musiata sie zmierzy¢ gmina. Nalezy
zwrdcié szczegolng uwage na bezpieczenstwo. Gmina praktycznie nie posiada drég dla rowerdw.
Nalezy, tam gdzie jest to mozliwe, wprowadzi¢ wydzielone pasy ruchu dla rowerzystéw, budowaé

Sciezki rowerowe, chodniki. Konieczna jest réwniez budowa systemoéw do przechowywania takich
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pojazdow, gtéwnie przy szkotach i innych instytucjach publicznych. Elementem wspomagajgcym musi
by¢ edukacja. Poruszanie sie rowerami, hulajnogami elektrycznymi, wymaga szczegdinych
umiejetnosci i zachowania zasad bezpieczehAstwa. Rozwdj tych srodkéw transportu to element, z

ktérym musi sie zmierzy¢ gmina w kolejnych latach.

Na terenie gminy istnieje jeden 2z najnizszych wskaznikdw rozwoju przedsiebiorczosci w
wojewodztwie. Innowacyjnosé firm jest réwniez niska. Co ciekawe firmy bardzo rzadko korzystajg ze
wsparcia unijnego w celu wzrostu konkurencyjnosci. Strategia musi posrednio oddziatywaé na
otoczenie gospodarcze._Biorgc pod uwage wielkos¢ rynku ustug dodatkowych, ktéry moze powstaé
wokot elektromobilnosci, wazne jest, aby firmy z gminy od poczatku byly zaangazowane w jego
tworzenie. Znalezienie nowych modeli biznesowych upowszechniania pojazdéw elektrycznych jest
ponadto czynnikiem, ktéry moze znacznie przyspieszy¢ elekiryfikacje transportu w Polsce. Moze
réwniez wprowadzi¢ nowe pomysty do firm istniejgcych na terenie gminy. Wdrozenie elektromobilnosci
wytworzy zapotrzebowanie na nowe ustugi np. obstuga samochoddw elektrycznych, wymiana baterii,
obstuga i montowanie rowerdéw elektrycznych, tworzenie systemoéw sterowania ruchem i ustugi zdalne.
Kolejne lata to wzrost popytu na matg infrastrukture do przechowywania roweréw, fawki, kosze,
latarnie wykorzystujgce energie stoneczng. Dlatego tez gmina przewiduje dziatania promocyjne,
szkoleniowe dla wszystkich zainteresowanych rozwojem technologii zwigzanych z elektromobilnoscia.
Celem jest stworzenie na terenie firm innowacyjnych, ktére mogg sprosta¢ wyzwaniom nowej ery
gospodarki.

Co pokazaly konsultacje spoteczne, elektromobilno$é to temat wzbudzajagcy duze emocje wsréd
mieszkancow. Wielu z nich nie widzi potrzeby wdrozenia strategii. Dlatego tez komunikowanie sie z
mieszkancami w kolejnych latach jest elementem niezbednym dla zrozumienia dziatan realizowanych
przez gmine. Strategia Elektromobilnosci jest tylko elementem szerszej Strategii realizowanej przez
gmine wyznacza tylko specyficzne cele i zatozenia. Przygotowuje jednak gmine na zmieniajgcg sie
rzeczywistos¢ i zmiany w technologii. Buduje tez system bezpieczenstwa dla wszystkich
uzytkownikéw ruchu i infrastruktury dostepnej w gminie. Dlatego jednym z celéw musi sie stac
promocja elektromobilno$ci oraz stworzenie forum wymiany wiedzy i doswiadczeh. Mieszkancy gminy
muszg by¢ aktywnie wtgczeni w system realizacji strategii. Co wazne réwniez dla pracownikéw Urzedu
Miejskiego, wiedza mieszkahcow jest bezcenna we wdrazaniu tak innowacyjnych w skali kraju form

rozwoju spotecznego.

Wszystkie cele powinny by¢ korygowane w trakcie realizacji strategii. Uwaza sie, ze rozwdj technologii
zwigzanej z elektromobilnoscig, odnawialnymi Zzrédtami energii, magazynowaniem jej jest tak
dynamiczny, ze mozliwe sg korekty lub zmiana podejscia to niektérych celow. Dlatego tez Strategia
ma przyczyni¢ sie do realizacji celéw posrednich, niezwigzanych bezposrednio z elektromobilnoscia.
Strategia ma budowac¢ spoteczenstwo oparte o wiedze, otwarte na innowacje i tatwo przystosowujgce
sie do zmian. Strategia ma réwniez wptyng¢ bezposrednio na ochrone srodowiska naturalnego gminy.
Wptyngé na zmiany przyzwyczajen, ograniczyé ruch pojazdéw spalinowych, ale réwniez promowaé

wykorzystanie odnawialnych zrodet energii, promowac ekologie.
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Strategia bedzie realizowana poprzez nastepujgce zadania:

ZADANIE 1

Budowa punktéw tadowania pojazdéw elektrycznych

OPIS ZADANIA

Podstawowym warunkiem rozwoju elektromobilnosci na terenie kazdej jednostki samorzadu
terytorialnego jest rozwiniety system fadowania pojazdéw elektrycznych. Planuje sie ograniczony

rozwdj takich punktéw przez gmine. Punkty powstang w nastepujgcych lokalizacjach:
- Urzad Miejski w Pajecznie,

- wybrane budynki Ochotniczych Strazy Pozarnych,

- wszystkie budynki szkoét podstawowych na terenie gminy,

Wybrano punkty w miejscach ogolnodostepnych, przy waznych arteriach komunikacyjnych.

Dodatkowo punkty te zostaty najczesciej wskazywane podczas konsultacji spotecznych.

W miare mozliwosci planuje sie rowniez budowe sieci punktéw fadowania jednosladow
elektrycznych. Wazne jest, aby publiczna sie¢ tadowania pojazddéw elektrycznych zapewniata
wygode w zakresie lokalizacji i predkosci tadowania dla oséb wymagajgcych dotadowania w ciggu
dnia lub dla kierowcéw pojazdow elektrycznych, ktérzy nie posiadajg tadowarek w miejscu
zamieszkania lub w pracy.

_Kllgczowymi lokalizacjami dla takich stacji tadowania powinny byé czesto odwiedzane miejsca, takie
jak:

- sklepy,

- restauracje,

- stacje paliw ptynnych,

- stacje naprawy pojazddw,

Podczas gdy stacje tadujgce o mocy 3-11 kW nadajg sie do wolnego fadowania pojazdéw
elektrycznych, dotychczasowe doswiadczenia pokazujg, ze takie tempo tadowania nie spetnia
oczekiwan kierowcow. W czesto odwiedzanych miejscach pozgdany jest dostep do stacji tadowania
0 mocy co najmniej 22 kW (tzw. stacje tadowania po6tszybkiego) lub szybkich tadowarek CCS i/lub

CHAdeMO o mocy tadowania powyzej 150 kW.

PamietaC rowniez nalezy, iz je$li kierowcy posiadajg takie mozliwosci techniczne okoto 80%
tadowan pojazdow elektrycznych odbywa sie w miejscu zamieszkania. Jesli kierowcy majg
mozliwos¢ tadowania pojazdu w miejscu zamieszkania i jednoczesnie w pracy, 96-97% tadowan
odbywa sie w tych wiasnie punktach. Dla tych, ktérzy nie posiadajg mozliwosci tadowania

domowego, mozliwosc¢ tadowania pojazdu w pracy jest opcjg pierwszego wyboru.

Bardzo waznym elementem budowy sieci tadowania pojazdéw jest wdrozenie elementéw smart —
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city. W tym przypadku planuje sie budowe aplikacji, ktéra pokazuje czy dana tadowarka jest

dostepna lub za jaki czas bedzie dostepna.

SZACOWANY KOSZT REALIZACJI ORAZ LATA REALIZACJI

400 000 PLN

Projekt bedzie realizowany w latach 2022 - 2028

ZRODLA FINANSOWANIA

- Budzet Gminy,
- Wojewodzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodne;j,
- Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,

- Fundusze Unii Europejskiej,

ZADANIE 2

Zakup pojazdow elektrycznych na potrzeby Urzedu Miejskiego w Pajecznie

OPIS ZADANIA

Planuje sie zakup nowych samochoddéw na uzytek gminy i jednostek podlegtych. Bedg to m.in. mate
samochody techniczne, busy, funkcyjne pojazdy osobowe. Planuje sie, ze wszystkie te samochody
napedzane bedg energig elektryczng. Petni¢ bedg nie tylko funkcje transportowe, ale réwniez
promowac elektromobilnos¢ wsréd mieszkancow. Ze wzgledu na cene takich pojazddéw, zakup taki

bedzie uzalezniony od uzyskania finansowania zewnetrznego. Planuje sie zakup 5 pojazdow.
Zadanie bedzie realizowane gtéwnie przez Urzad Miejski w Pajecznie.

W przypadku gminy Pajeczno, z uwagi na liczbe mieszkancéw nieprzekraczajgcg 50 000
mieszkancow, nie ma obowigzku ustawowego uwzgledniania pojazdéw elektrycznych we flocie
uzytkowanych pojazdéw, co jednak ponownie nie wyklucza wprowadzenia do eksploatacji pojazdéw
elektrycznych na zasadzie dobrowolnosci. Celem jest promocja elektromobilnosci wsréd
mieszkancow. Efekt ekologiczny ma by¢ osiggniety dzieki wymianie samochodéw prywatnych na

ekologiczne.

SZACOWANY KOSZT REALIZACJI ORAZ LATA REALIZACJI
1 000 000 PLN

Projekt bedzie realizowany w latach 2023 — 2032

Realizacja bedzie uzalezniona od uzyskania dofinansowania zewnetrznego.

ZRODEA FINANSOWANIA
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- Wojewodzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodne;j,
- Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,

- Fundusze Unii Europejskiej,

ZADANIE 3

Montaz odnawialnych zrédet energii w budynkach uzytecznosci publicznej

OPIS ZADANIA

Zadanie polega na instalacji odnawialnych zrédet energii w i na budynkach uzytecznosci publicznej
w gminie. Celem jest dywersyfikacja dostaw energii, zwlaszcza energii elektrycznej. Szczegdlny
nacisk potozony zostanie na instalacje fotowoltaiczne produkujgce prad. Przy kazdym takim
budynku zostanie zamontowany system do tadowania jednosladow i jesli bedzie to uzasadnione
tadowarki do samochodu/autobusu. Instalacja taka zwiekszy udziat pradu ze zrédet odnawialnym w

ogoélnym bilansie energetycznym.

Wykorzystanie energii odnawialnej ma zmniejszy¢ ilos¢ substancji niebezpiecznych uwalnianych do
powietrza w wyniku produkcji pradu ze zrdédet konwencjonalnych. Innym celem jest oszczednosé

srodkow przeznaczanych na prad w budzecie gminy.

Projekt taki ma réwniez funkcje edukacyjnag. Ma by¢ projektem demonstracyjnym, ktéry uswiadamia
mieszkancom gminy korzysci ptynace z wykorzystania energii odnawialnej. Dlatego tez przewiduje
sie, iz na stronach internetowych gminy ukazane bedg oszczednosci wynikajgce z wykorzystania

energii odnawialnej w kazdym z budynkow uzyteczno$ci publicznej (element smart — city).

Przed przystgpieniem do fazy inwestycyjnej rekomendowane jest przeprowadzenie audytu
efektywnosci energetycznej budynkéw w zakresie szczegdétowego doboru mocy instalacji dla
poszczegodlnych obiektéw. Dlatego tez wyboér poszczegdinych obiektéw poprzedzony zostanie

whnikliwg analizg kosztéw i korzysci. Przewiduje sie sukcesywne dziatania w latach 2022 — 2030.

SZACOWANY KOSZT REALIZACJI ORAZ LATA REALIZACJI
3 000 000 PLN

Projekt bedzie realizowany w latach 2022 - 2030

ZRODLA FINANSOWANIA

- Budzet Gminy,
- Wojewddzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodne;j,
- Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,

- Fundusz Sprawiedliwej Transformacji (w miare dostepnosci mechanizmu dla Polski).

80

Id: 065DS8AF0-A0AD-4E11-BCOF-057F53AACDYF. Podpisany Strona 81 z 114



- Fundusze Unii Europejskiej,

EFEKT EKOLOGICZNY

Efekt ekologiczny zostanie wyliczony w audytach energetycznych dla kazdego z obiektéw. Liczy¢
sie nalezy jednak, ze efekt bedzie zerowy ze wzgledu na zwiekszony pobdr pradu, co
spowodowane bedzie faktem, iz w obiektach tych powstang fadowarki do tadowania pojazdow.

Efekt ekologiczny bedzie wigc generowany przez pojazdy.

ZADANIE 4

Edukacja ekologiczna

OPIS ZADANIA

Edukacja ekologiczna jest kluczowym zadaniem do realizacji we wdrazanej Strategii Rozwoju
Elektromobilnosci. Gmina potozona jest w obszarze o szczegdlnych walorach krajobrazowych,
przyrodniczych i kulturowych. Usytuowanie to stwarza szanse na wielofunkcyjny rozwéj gminy, z
uwzglednieniem zachowania obecnego stanu srodowiska. Wprowadzana edukacja ekologiczna ma
w sposob bezposredni spowodowac wzrost swiadomosci ekologicznej wsrdd mieszkancow gminy.
Celem zadania jest wyksztatcenie swiadomosci ekologicznej u przewazajgcej czesci spoteczenstwa
i przekonanie ludzi o koniecznosci myslenia i dziatania wedtug zasad ekorozwoju. Proponowane

zadania edukacyjne do wprowadzenia:
- elektromobilnosci — jej wptyw na jakos¢ powietrza, bezpieczenstwo.

- gospodarka wodno — sciekowa - uswiadomienie koniecznosci racjonalnego wykorzystania
zasobdéw wodnych w zyciu codziennym, uswiadomienie zagrozenia Srodowiska przyrodniczego

poprzez niekontrolowany zrzut sciekéw do znajdujgcego sie na terenie gminy systemu wodnego.

- gospodarka odpadami - zdobycie wiadomosci z zakresu powstawania, utylizacji, recyklingu,
segregacji odpaddéw, uswiadomienie zagrozen spowodowanych nieprawidlowym sktadowaniem
odpadow, zaznajomienie sie z tzw. technologiami bezodpadowymi, zaznajomienie sie z procedurg

segregacji odpadow, poznanie technologii utylizacji odpadow.

- powietrze - zdobycie wiadomosci na temat proceséw zachodzgacych w atmosferze
spowodowanych emitowaniem zanieczyszczen gazowych i pylowych, zdobycie wiadomosci na
temat zrédet emisyjnych, uswiadomienie zagrozen spowodowanych emisjg do atmosfery
zanieczyszczen, uswiadomienie koniecznosci racjonalnego gospodarowania energia, wptyw

rozwoju elektromobilnosci na powietrze.

- gleby i surowce mineralne - Uswiadomienie o mozliwosciach skazenia gleby, o zrédtach skazenia

z uwzglednieniem skazeh pochodzgcych z pojazdéw mechanicznych.

- hatas - Uswiadomienie o zagrozeniach wplywajgcych na stan zdrowia spowodowane
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przebywaniem przy zrédtach wysokiego hatasu, na terenach o przekroczonych poziomach hatasu.

Wplyw elektromobilnosci na hatas w centrach miejscowosci.

- przyroda - Uswiadamianie zagrozen srodowiska przyrodniczego, wystepujgcych w miejscu
zamieszkania, zdobycie umiejetnosci obserwacji zjawisk przyrodniczych i ich opisu, zaznajomienie
sie z réznorodnoscig przyrodniczg wystepujacg na terenie gminy, uswiadomienie szczegdlnego

postepowania w celu zachowania istniejgcych osobliwosci przyrodniczych na terenie gminy.

Dziatania bedg prowadzone w odniesieniu do wszystkich grup wiekowych. Zadanie jest niezbedne

do wdrozenia Strategii.

SZACOWANY KOSZT REALIZACJI ORAZ LATA REALIZACJI

100 000 PLN

Projekt bedzie realizowany w latach 2022 - 2035

ZRODLA FINANSOWANIA

- Budzet Gminy,
- Wojewodzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodne;j,
- Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,

- Fundusze Unii Europejskiej,

ZADANIE 5

Modernizacja o$wietlenia ulicznego oraz uzupetnienie o nowe punkty

OPIS ZADANIA

Obecnie, zdecydowana wigkszo$¢ oswietlenia ulicznego w gminie jest przestarzata technicznie,
zbyt energochionna i awaryjna. Natomiast Srodki przeznaczane na pokrycie kosztow energii
elektrycznej, zuzywanej na cele oswietlenia miejsc publicznych i drég, znajdujgcych sie na terenie
gminy, jak rowniez opfat za konserwacje tegoz oswietlenia, stanowig znaczny koszt. Wprowadzenie
bezpiecznego ruchu rowerowego i innych jednosladéw nie jest mozliwe bez zintegrowanego
programu modernizacji oswietlenia ulicznego. Podczas konsultacji spotecznych zgtoszono, ze braki
w oswietleniu wystepuja we wszystkich miejscowosciach, ale szczegdlna uwaga powinna by¢
poswiecona w punktach szczegdlnie niebezpiecznych (zwezenia jezdni, zakrety poza terenami

zabudowanymi). Podstawowe cele realizacji projektu modernizacji oswietlenia Gminy to:
- zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu kotowego i przechodniéw na drogach,

- uzyskanie wymiernych oszczednosci finansowych poprzez obnizenie mocy zainstalowanej

urzadzen oswietleniowych,
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- obnizenie energochtonnosci catego systemu oswietlenia ulicznego gminy,
- unowoczesnienie o$wietlenia,

- poprawa jego jakosci i standardu,

- poprawa wizerunku zewnetrznego gminy.

Nalezy pamietaé, ze oprocz oczywistych korzysci ekonomicznych, racjonalizacja uzytkowania
energii na potrzeby oswietlenia ulicznego daje takze znaczne, dostrzegalne w skali globalnej efekty
ekologiczne. Ogdlna wielkos¢ mocy elektrycznej zamowionej na potrzeby oswietlenia ulicznego w
skali gminy jest duza. Tak wiec redukcja tych wielkosci o blisko potowe, to istotne zmniejszenie
emisji zanieczyszczen, wynikajacych z produkcji energii elektrycznej oraz ograniczenie zuzycia
paliw pierwotnych. Przewidywany efekt ekologiczny modernizacji oswietlenia w gminie oceniony
zostanie na podstawie oszacowania roznicy w zuzyciu energii elektrycznej, mierzone;j
zapotrzebowaniem wynikajgcym z zainstalowanej mocy urzadzen oswietleniowych, w stanie

istniejacym przed rozpoczeciem realizacji projektu i po jego zakonczeniu.

Sporzadzona zostanie dokfadna analiza zapotrzebowania oraz mozliwosci inwestycyjnych gminy.
Zadanie wiec bedzie realizowane w sposéb ciggty w trakcie realizacji Strategii Elektromobilnosci.
Zasadne wydaje sie uzupetnienie stupéw oswietleniowych o instalacje dostosowang do tadowania

rowerow elektrycznych.

SZACOWANY KOSZT REALIZACJI ORAZ LATA REALIZACJI

2 000 000 PLN

Projekt bedzie realizowany w latach 2022 - 2035

ZRODLA FINANSOWANIA

- Budzet Gminy,
- Wojewodzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodne;j,
- Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,

- Fundusze Unii Europejskiej,

ZADANIE 6

Promocja systeméw telepracy
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OPIS ZADANIA

Mobilno$¢ osob jest gtdbwnym powodem zanieczyszczen komunikacyjnych w gminie. Dlatego tez
mobilnos$¢ takg mozna znacznie ograniczyé poprzez stworzenie systemow telepracy. Jak pokazuje
przyktad roku 2020 (stan epidemiologiczny) praca zdalna ma wiele zalet. Nie tylko ogranicza
mobilnosé, ale stanowi oszczednosé kosztow dla pracownika i pracodawcy. Jednak, aby wdrozy¢
takie systemy nalezy je promowaé i wspieraé. W miare mozliwosci przeprowadzone zostang
dziatania w samym Urzedzie Miejskim w Pajeznie. Zwiekszany bedzie zakres ustug, ktére mozna
zatatwi¢ online, nie wychodzgc z domu. Jednoczesnie promowane bedg narzedzia do komunikacji

zdalnej i systemy pracy online.

Wskaza¢ nalezy, iz zmiany w systemach pracy mogg dotyczyé tylko niektorych profesiji, dlatego
projekty takie muszg by¢ wdrazane przez samych przedsiebiorcow w porozumieniu z

pracownikami. Gmina ma stworzyé warunki i promowac¢ takie rozwigzania.

SZACOWANY KOSZT REALIZACJI ORAZ LATA REALIZACJI

100 000 PLN

Projekt bedzie realizowany w latach 2022 - 2035

ZRODLA FINANSOWANIA

- Srodki wiasne Gminy

- Fundusze Unii Europejskiej,

ZADANIE 7

Stworzenie szlakow turystyki rowerowej (z wykorzystaniem rowerdw elektrycznych)

OPIS ZADANIA

Obszar gminy Pajeczno jest niezwykle ciekawy. Nalezy wykorzystaé ten potencjat i stworzy¢ jedng
z pierwszych w Polsce sieci dostosowanej dla roweréw elektrycznych. Jest to bardzo silnie i szybko
rozwijajgca sie forma turystyki zaréwno w na Swiecie jak i w Polsce. Szczegdlnie ciekawym
elementem jest rzeka Warta. Na terenie gminy Pajeczno jest rzekg nieuregulowang, meandrujgca z
licznymi starorzeczami. Budowa takiego szlaku jest mozliwa we wspétpracy z innymi gminami
znajdujgcymi sie w dorzeczu rzeki tj. Dziatoszynem, Wierzchlasem, Nowg BrzeZnicg. W oparciu o

szlak mozliwe jest stworzenie osrodkéw wypoczynkowych, gospodarstw agroturystycznych.

W tym celu nalezy stworzy¢ sie¢ t adowarek do roweréw, punkty postojowe. Niezwykle waznym
elementem jest zachecenie lokalnych sklepikarzy, Ochotniczych Strazy Pozarnych do bezpt atnego
udostepnienia swoich lokali dla tadowania roweréw. Koszt nat adowania roweréw jest niewielki

(szacuje sie, ze rower elektryczny zuzywa prad za okot o 1 — 2 zt na 100 km podrézy). Dlatego tez
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bezpt atne t adowanie moze zacheci¢ turystow do skorzystania z ust ug danego przedsigbiorcy.

Stworzone zostang mapy online w wyznaczeniem szlakéw i ciekawych miejsc na terenie gminy. Na
mapie naniesione bedg réwniez punkty bezptatnego fadowania roweréw. Szlak dostepny bedzie

réwniez dla rowerdow tradycyjnych.

SZACOWANY KOSZT REALIZACJI ORAZ LATA REALIZACJI

1 000 000 PLN

Projekt bedzie realizowany w latach 2024 - 2030

ZRODLA FINANSOWANIA

- Budzet Gminy,
- Wojewddzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodne;j,
- Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,

- Fundusze Unii Europejskiej,

ZADANIE 8

Budowa matej architektury wykorzystujgcej technologie smart - city

OPIS ZADANIA

Planuje sie budowe w catej gminie elementéw matej architektury wykorzystujgcych elementy smart
— city. Mogg by¢ to np.: systemy do przechowywania rowerdéw, tawki, obiekty obserwacyjne (na
szlakach rowerowych), stoliki, lampy. Obiekty te majg by¢ wyposazone w gniazdko elektryczne do
tadowania jednosladéw, telefonéw komorkowych, komputeréw mobilnych. To doskonaty pomyst na
promocje gminy, elektromobilno$ci i poszanowania dla srodowiska naturalnego. To réwniez proces

budowania spoteczenstwa obywatelskiego.

Planowana rewitalizacja miasta Pajeczno powinna zaktada¢ elementy systemu smart — city w celu

zapewnienia mieszkarncom dobrych warunkéw do zycia.

SZACOWANY KOSZT REALIZACJI ORAZ LATA REALIZACJI

500 000 PLN

Projekt bedzie realizowany w latach 2024 - 2030

ZRODLA FINANSOWANIA

- Budzet Gminy,

- Wojewoddzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodne;j,
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- Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,

- Fundusze Unii Europejskiej,

ZADANIE 9

Budowa i modernizacja miejsc parkingowych

OPIS ZADANIA

Planuje sie budowe nowych miejsc parkingowych i modernizacje juz istniejgcych w miare
dostepnych srodkéw budzetowych i dotacji zewnetrznych. Wszystkie parkingi w miare zwiekszania
sie ilosci pojazdéw elektrycznych wyposazone bedg w wydzielone, uprzywilejowane miejsce dla
pojazdow elektrycznych. Parkingi posiada¢ beda rowniez miejsce dla jednosladow. Gmina zamierza
prowadzi¢ projekty partnerskie z innymi podmiotami (OSP, Parafie, sklepy) w celu budowy
parkingdw wokét infrastruktury nie nalezgcej do gminy. Jest to dziatanie niezwykle wazne dla

zachowania spéjnosci budowanego systemu.

SZACOWANY KOSZT REALIZACJI ORAZ LATA REALIZACJI

500 000 PLN

Projekt bedzie realizowany w latach 2024 - 2034

ZRODLA FINANSOWANIA

- Budzet Gminy,
- Wojewodzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodne;j,
- Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,

- Fundusze Unii Europejskiej,

5.3.1. Adekwatnosci zaproponowanych dziatan
do problemow oraz potrzeb

Zgodnie z zapisami punktu 5.1.1 do gtéwnych probleméw gminy zaliczono:

l.p. | Nazwa problemu

1. Brak taboru elektrycznego w gminie.

2. Brak drég rowerowych, wydzielonych paséw.
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3. Braki w infrastrukturze drogowe;j.

4. Bardzo duzy ruch pojazdéw na drodze krajowej nr. 42.

5. Brak infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych (nie tylko w gminie, ale w catym

powiecie pajeczanskim).

6. Brak wydzielonych miejsc parkowania dla samochoddéw elektrycznych.

7. Szlaki rowerowe nie posiadajg punktéw do tadowania oraz elementéw smart-city.

8. Oferta komunikacji zbiorowej nie uboga. Linie sg likwidowane.

9. Niebezpieczenstwa na drogach — brak poprawnego oswietlenia i oznakowania w czesci

miejscowosci.

10. | Koniecznos¢ dalszego rozwoju odnawialnych zrédet energii na obiektach prywatnych oraz

publicznych.

11. | Brak srodkéw finansowych na zakup taboru niskoemisyjnego lub zeroemisyjnego.

12. | Brak dostepu do linii kolejowe;j.

13. | Zbyt mata czestotliwos¢ kursowania komunikacji autobusowe;j.

14. | Mata popularnos¢ roweréw i innych jednosladéw posréd mieszkancow gminy.

Kazdy problem otrzymat numeracje. W tabeli ponizej do kazdego zadania przypisano numer

problemu, ktére dane zadanie przezwycieza.

Nr zadania Numer problemu

1 1,2,3,8,11

2 1,2,3,8,11

3 5,10

4 1,2,3,4,8,9,10,11,12,14
5 2,39

6 8,11

7 1,2,3,4,5,7,8,14

8 2,5,6,7,14

S 3,6,7,14
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Stwierdza sie wiec adekwatnos$¢ zaproponowanych dziatan do probleméw oraz potrzeb. Kluczem do
osiggniecia efektu ekologicznego jest przekonanie mieszkancow do uzywania pojazdow
elektrycznych. Nie chodzi tylko o samochody i rowery elektryczne. Mieszkancy muszg czesciej
przemieszczac sie zwykltym rowerem. Celem tez jest ograniczenie mobilnosci, promocja zdalnej pracy,
edukacji. Konieczne jest wiec dalsze wsparcie dla rozwoju sieci internetowej, narzedzi pracy zdalne;.
Jak pokazujg badania ankietowe, wiekszo$¢ rodzin posiada wiecej niz jeden samochdd. Co warto
zauwazy¢, w badaniu ankietowym ponad 30% respondentdw wskazato, ze w ich gospodarstwie
domowym znajduje sie wiecej niz 2 samochody. Zastgpienie chociaz jednego pojazdem elektrycznym
lub jednosladem bedzie miato wielkie znaczenie dla srodowiska naturalnego. Dgzy¢ nalezy réwniez do
ograniczenia ilosci pojazdow w gospodarstwach domowych. Zaplanowane dziatania sg realne i majg
budowac uzyteczng infrastrukture stuzgcag rozwojowi elektromobilnosci w gminie. Jednak jak wskazaty
konsultacje spoteczne, czynnikiem decydujgcym o zakupie samochodu elektrycznego bedzie miata

jego cena i ewentualne dopfaty ze strony instytuciji zewnetrznych.

Przedsiebiorcy réwniez muszg zobaczyé, ze powstajg nowe technologie, pomysty, a oni moga
uczestniczy¢ w ich tworzeniu. Wykorzysta¢ nowg szanse jaka stwarza rynek. Nie koniecznie musza
montowa¢ samochody, rowery ale je serwisowaé, obstugiwaé, budowa¢ matg architekture, rozwijaé¢

firmy turystyczne.
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6. Plan wdrozenia elektromobilnosci w
jednostce terytorialnego

Plan wdrozenia elektromobilnosci w gminie Pajeczno okresla harmonogram dziatan w celu sprawnego
wdrozenia Strategii. Odnosi sie nie tylko do zatozen technologicznych, ale réwniez srodowiskowych.
Niezwykle waznym elementem rozdziatu jest wskazanie systemu wdrazania strategii z
uwzglednieniem systemu monitoringu, ewaluacji. Jak stwierdzono konieczne staje sie réwniez

stworzenie systemu komunikacji z mieszkancami gminy.

6.1. Zestawienie | harmonogram
niezbednych dziatan, w tym
Instytucjonalnych i administracyjnych,
w celu wdrozenia strategii rozwoju
elektromobilnosci

6.1.1. Zakres i metodyka analizy wybranej
strategii rozwoju elektromobilnosci, w
tym rodzaj napedu pojazdow
(elektryczne, wodorowe, gazowe,
paliwa alternatywne) oraz
zastgpienie pojazdow spalinowych

Gmina Pajeczno planuje zakup 5 pojazdéw elektrycznych do obstugi gminy. Metodyke analizy oparto
o wytyczne przeprowadzania analiz projektéw transportowych wspéifinansowanych ze srodkéw

finansowych Unii Europejskiej do ktérych naleza:

1) .Niebieska ksiega - Sektor Transportu Publicznego w miastach, aglomeracjach i regionach”,

Jaspers, 2015 r;
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2) ,Analiza kosztéw i korzysci projektdw Transportowych wspdéifinansowanych ze $rodkéw Unii
Europejskiej. Vademecum Beneficjenta", Centrum Unijnych Projektéw Transportowych, Warszawa
2016 r.;

3) ,Przewodnik po analizie kosztéw i korzysci projektow inwestycyjnych. Narzedzie analizy

ekonomicznej polityki spéjnosci 2014-2020", Komisja Europejska, 2014 r.;

4) ,Wytyczne w zakresie zagadnien zwigzanych z przygotowaniem projektow inwestycyjnych, w tym
projektéw generujgcych dochdd i projektéw hybrydowych na lata 2014-2020”, Ministerstwo Rozwoju i

Finanséw, Warszawa 2017 r;
W przypadku gminy Pajeczno postuzono sie analizg uproszczona.

Analiza strategiczna rozwoju elektromobilnosci w gminie Pajeczno zostala oparta o istniejgce
rozwigzania techniczne dostepne na rynku oraz krajowe i lokalne dokumenty strategiczne. Do

potencjalnych rozwigzan technicznych mozna zaliczyc:

Wariant 0 — Pozostawienie w uzytku pojazdéw z napedem konwencjonalnym,
Wariant 1 — Zakup pojazdu z napedem elektrycznym,

Wariant 2 — Zakup pojazdu z napedem gazowym (CNG),

Wariant 3 — Wybor pojazdu z napedem wodorowym,

Wariant O opiera sie na pozostawieniu w uzytku pojazdéw napedzanych paliwami konwencjonalnymi.
Zakup takich pojazdéw jest tanszy jednak problemem jest fakt, iz zakladane cele Strategii nie zostang
osiggniete. Gmina musi wspiera¢ transport niskoemisyjny, aby zmniejszy¢é ilos¢ substancji
niebezpiecznych uwalnianych do powietrza. Poza tym musi stanowi¢ wzér dla mieszkancow i
zapewni¢ im pojazdy ciche, nowoczesne i dostepne réwniez dla oséb niepetnosprawnych. Dlatego tez

uznac nalezy, ze Wariant 0 negatywnie wptynie na osiggniecie celéow Strategii Elektromobilnosci.

Rynek pojazdéw elektrycznych w ostatnich latach rozwija sie coraz szybciej. Jest to spowodowane
coraz wigkszym zainteresowaniem ws$rdéd samorzaddw i spoteczenstwa nowg technologig (poprzez
rozwoj sieci fadowarek oraz akumulatoréw, ktére pozwalajg na pokonanie coraz wigkszego zasiegu).
Obecnie pojazdy elektryczne pozwalajg na przejechanie dystansu na poziomie okoto 100-200 km,
przez co idealnie nadajg sie do ruchu miejskiego. Gtéwng blokadg rozwoju technologii jest cena
samochoddéw osobowych, ktéra oscyluje w granicach 100-200 tys. zt. Autobusy elektryczne
wykorzystywane w transporcie sg $rednio dwa razy drozsze od pojazdow o napedzie
konwencjonalnym. Pomimo tego autobusy elekiryczne zdobywajg coraz wiekszg popularnos¢ ze
wzgledu na istnienie instrumentéw finansowych wspierajgcych rozwoj elektromobilnosci dla
samorzgdow, korzystny efekt ekologiczny, jaki mozna uzyska¢ poprzez ich implementacje oraz
obnizenie kosztow eksploatacyjnych.

Drugim wariantem alternatywnym jest zakup autobusow zasilanych sprezonym gazem ziemnym

(CNG). Wartos¢ energetyczna 1 m®* CNG jest nizsza niz 1 litra oleju napedowego, co oznacza ze cho¢
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CNG moze by¢ wykorzystywane jako wysokooktanowe paliwo w silnikach spalinowych, bgdz w
uktadzie  hybrydowym (modyfikacja istniejgcego w pojezdzie silnika spalinowego) badz jako
dedykowana jednostka napedowa, to realne spalanie paliwa jest wyzsze niz w pojazdach zasilanych

paliwem konwencjonalnym.

Pojazdy zasilane gazem ziemnym CNG sg zaliczane do kategorii niskoemisyjnych oraz cieszg sie
matym zainteresowaniem ze wzgledu na niewielkg liczbe stacji tankowania tego paliwa w Polsce.
Powstanie takiego punktu wigze sie z wybudowaniem nowej stacji lub wyposazeniem istniejgcej w
dodatkowg infrastrukture do dystrybucji gazu. W przypadku skroplonego gazu ziemnego LNG
dodatkowo wymagana jest budowa zbiornika kriogenicznego do jego przechowywania. Sprezony gaz
ziemny (CNG) moze by¢ stosowany w kazdym rodzaju pojazdéw, jesli posiadajg one odpowiednig
instalacje. Zasieg pojazdéw napedzanych CNG wynosi okoto 300 — 400 km i jest odpowiedni do
realizacji szeroko rozumianych ustug publicznych takich jak np. wywo6z smieci. W gminie Pajeczno
budowa specjalnych stacji CNG jest dziataniem nieuzasadnionym technicznie i ekonomicznie. Dlatego
tez wariant zostat wykluczony z dalszej analizy ze wzgledéw technicznych. Budowa stacji tankowania
jest nieuzasadniona technicznie i ekonomicznie przyjmujac, ze gmina zamierza zakupi¢ matg ilos¢

pojazdow.

Alternatywnym rozwigzaniem technicznym jest stosowanie pojazdéw napedzanych wodorem.
Poruszajg sie one dzieki silnikom elektrycznym zasilanym prgdem wytwarzanym z czystego wodoru w
ognhiwach paliwowych (dzieki temu nie emitujg szkodliwych substancji do atmosfery). Zasieg takich
pojazdow jest wiekszy niz zasieg pojazddéw elektrycznych zasilanych z akumulatoréw i wynosi okoto
400-600 km. Obecnie wadami tego rozwigzania jest problem z magazynowaniem wodoru, brak
odpowiednich stacji do ich tankowania, wysoki koszt budowy stacji, jak i produkcja oraz dystrybucja
czystego wodoru. Jednak nalezy zaznaczyé, ze strategia wdrazana bedzie do roku 2036 i nie
wyklucza sie zakupu pojazdéw wodorowych, jesli tylko rozwdj technologii w kolejnych latach na to

pozwoli.

Celem analizy jest wybér wariantu rekomendowanego do wdrozenia w ramach Strategii. Postuzono
sie analizg uproszczong. Celem analizy jest wybdr rozwigzania optymalnego z wariantowych
rozwigzan wedtug réznych kryteriow trudno poréwnywanych ze sobg, a majgcych znaczacy wptyw na
realizacje i funkcjonowanie danego rozwigzania. Kazdemu kryterium przypisano punktacje od 0-5,

gdzie:
- 0 pkt. — aspekt niemozliwy do realizacji (wyklucza sie projekt z dalszej oceny);

- od 1 do 5 pkt. — ocena jakosciowa (im wieksza tym lepsza ocena wariantu);

Tabela 27 Analiza wariantow

Kryterium Wariant 0 | Wariant 1 | Wariant 2 | Wariant 3

Koszty inwestycyjne na zakup pojazdu 5 3 2 1
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Koszty eksploatacyjne 5 5 4 5

Koszty budowy infrastruktury do | 5 3 0 0
tadowania/tankowania

Wptyw na realizacje celéw Strategii 0 5 3 5
Dostosowanie pojazdu do potrzeb | 2 5 5 5

niepetnosprawnych

Wplyw na wizerunek gminy 0 5 4 5

Ograniczenie emisji substancji | 0 5 3 5

niebezpiecznych

Hatas 1 5 3 5

Zasieg pojazdow 5 3 3 3

Zrédfo: opracowanie wiasne

Wskaza¢ nalezy, ze tylko Wariant 2, czyli zakup pojazdu elekitrycznego nie zostat wykluczony z
dalszej analizy. Ze wzgledu na wady rozwigzan technicznych opartych o wodér oraz skroplony gaz
ziemny LNG, realizacja strategii zostanie wykonana poprzez zakup taboru samochodowego
napedzanego energig elektryczng. Wraz z budowg jednostek produkujgcych energie z odnawialnych
zrédet energii stworzony zostanie system czysty dla srodowiska. Pojazdy takie mozna tadowaé przez
tadowarki przygotowane przy Urzedzie Miejskim w Pajecznie oraz przy szkotach w gminie.
Rekomendacja ta nie oznacza, ze zmiana ta musi nastgpi¢ natychmiastowo, ale wraz z naturalnym
cyklem wymiany istniejgcej floty pojazdéw, czyli w perspektywie najblizszych lat, zwtaszcza ze wraz z
dynamicznym rozwojem technologii elektromobilnych (szybsze tadowanie pojazdow, wigksza
pojemnosc¢ i diuzsza zywotnos¢ akumulatoréw) nastgpi¢ powinien spadek cen zakupu i eksploatacji

takich pojazddw.

6.1.2. Opis i charakterystyka wybranej
technologii fadowania i doboru
optymalnych pojazdoéw z
uwzglednieniem pojemnosci baterii i
mozliwosci przewozowych

Gmina Pajeczno planuje zakup taboru o napedzie elektrycznym. Beda to w miare potrzeb:
- pojazdy techniczne,
- pojazdy funkcyjne,

- autobusy.
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Zaznaczy¢ nalezy, ze gmina Pajeczno nie bedzie prowadzita przewozéw na regularnych trasach
komunikacyjnych. Konieczny staje sie przewdz dzieci do szkoty oraz utworzenie nieregularnych,

okazjonalnych tras komunikacyjnych.

Sposéb funkcjonowania i wykorzystywania autobuséw elektrycznych w systemie transportu gminnego,
determinowany jest przez dostepny w danych okolicznosciach sposéb tadowania. Aktualny stan

wiedzy technicznej pozwala wyréznic trzy systemy tadowania:

1) tadowanie nocne w czasie postoju pojazdu na terenie zajezdni (w tym przypadku terenie obiektow
gminnych) — fadowanie za posrednictwem ztgcza wtykowego (kabel z ustandaryzowanym wtykiem

podtgczonym do stacji tadowania);

2) tadowanie na petlach koncowych w trakcie postoju — tadowanie za posrednictwem staciji
pantografowych do zlgcz montowanych na dachu autobusu (w przypadku matych buséw

nieuzasadnione ekonomicznie);

3) krotkotrwate dotadowywanie podczas postoju na wybranych przystankach  — tadowanie za
posrednictwem petli indukcyjnych poprzez ztgcza montowane pod podwoziem autobusu (analogicznie
do systemu pantografowego) — system narazony jest jednak na oddziatywanie warunkow
atmosferycznych — opady $niegu badz deszczu i nie znalazt jak dotgd zastosowania w warunkach

polskich.

Czas tadowania pojazdow elektrycznych uzalezniony jest od mocy stacji fadowania, ktéra powinna
wynosi¢ od 22 kW dla systemoéw fadowania nocnego (z czasem petnego fadowania wynoszacym ok.
8- 10 h) oraz od 200 kW dla systemdéw fadowania pantografowego badz indukcyjnego (za czasem
petnego tadowania wynoszgcym ok. 1 h, co przy krétkotrwatym dotadowaniu w czasie postoju

wynoszacym 15 minut pozwoli wydtuzy¢ przebieg pojazdu o ok. 35-40 km).
Podstawowe parametry pojazdéw uzywanych w gminie Pajeczno:
1. Pojazdy te to pojazdy $rednie i mate

2. Pojazdy te muszg by¢ fadowane na terenie obiektdw gminnych — Urzedu, szkét itp., gdzie nalezy
przygotowac tadowarke obstugujgcg wszystkie pojazdy w godzinach nocnych i dziennych. tadowarki
powinny by¢ dostepne tylko dla pojazdéw technicznych gminy, aby zapewni¢ prawidtowy sposéb

funkcjonowania systemu komunikacyjnego.
3. Dzienny zasieg pojazddéw nie moze by¢ mniejszy niz 250 km.

4. Pojazd taki nie moze by¢ drozszy niz 500 000 z i jego zakup uwarunkowany dotacjg ze strony

instytucji zewnetrznej.

5. Realizacja projektu jest mozliwa dopiero po roku 2021. Dopuszcza sie stopniowg wymiane i zakup

taboru. Wraz z rozwojem technologii cena pojazdow bedzie spadaé a zasieg wzrastac.

6. Wszystkie pojazdy muszg by¢ dostosowane do uzytku przez osoby niepetnosprawne.
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7. Samochody muszg posiada¢ podstawowe narzedzia smart-city tj. modut GPS (lub Glonas)
umozliwiajagcy Sledzenie pojazdéw, monitoring instalacji elektrycznej w pojezdzie, dostep do Internetu,

co umozliwi w przysztosci sprawdzanie dostepnosci stacji tadowania.

6.1.3. Lokalizacja i wybor linii autobusowych
transportu publicznego i punktow
tadowania

Gmina Pajeczno nie prowadzi wiasnych linii komunikacyjnych. Pojazdy bedg uzytkowane jako pojazdy

funkcyjne, porzadkowe, techniczne.

6.1.4. Dostosowanie zarowno taboru jak i
rozmieszczenia linii autobusowych do
potrzeb mieszkancow, w tym osob
niepetnosprawnych

Kazdy pojazd wprowadzany do komunikacji w gminie powinien by¢ dostosowany dla osob

niepetnosprawnych i spetnia¢ nastepujgce warunki:
- posiada¢ nowoczesne rozwigzania w uktadach napedowych i hamulcowych,

- posiada¢ obnizong podtoge, szczegdlnie przy drzwiach wejsciowych i w przestrzeni przeznaczonej

dla wozkéw inwalidzkich i dzieciecych,
- monitoring przestrzeni pasazerskiej oraz system lokalizacji GPS,

- posiada¢ estetyczny wyglad i wykonanie z odpornych na zniszczenia materiatdw (dotyczy to

szczegOlnie wnetrza pojazdow),

- posiada¢ system elektronicznej i dzwiekowej informacji pasazerskiej. Wyposazenie gwarantujgce
wysoki komfort podrozy, pozwalajagce na swobodny przewdz osdb o0 ograniczonej sprawnosci

ruchowe;.

6.1.5. Lokalizacja stacji i punktow tadowania
pozostatych pojazdow, w tym
komunalnych
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Podstawowym warunkiem rozwoju elektromobilno$ci na terenie kazdej jednostki samorzadu
terytorialnego jest rozwiniety system tadowania pojazdéw elektrycznych. Planuje sie ograniczony

rozwoj takich punktéw przez gmine. Punkty powstang w nastepujgcych lokalizacjach:
- Urzad Miejski w Pajecznie,

- wybrane budynki Ochotniczych Strazy Pozarnych,

- wszystkie budynki szko6t podstawowych na terenie gminy,

Planuje sie réwniez budowe sieci tadowania pojazdéw jednosladowych.

Wazne jest, aby publiczna sie¢ tadowania pojazdow elektrycznych zapewniata wygode w zakresie
lokalizacji i predkosci tadowania dla os6b wymagajgcych dotadowania w ciggu dnia lub dla kierowcow
pojazdow elektrycznych, ktoérzy nie posiadajg ftadowarek w miejscu zamieszkania lub w pracy.
Kluczowymi lokalizacjami dla takich stacji tadowania powinny by¢ czesto odwiedzane miejsca, takie

jak:
- sklepy,
- punkty ustugowe,

Podczas gdy stacje fadujagce o mocy 3-11 kW nadajg sie do wolnego tadowania pojazdow
elektrycznych, dotychczasowe doswiadczenia pokazujg, ze takie tempo tadowania nie spemia
oczekiwan kierowcow. W czesto odwiedzanych miejscach pozgdany jest dostep do stacji tadowania o
mocy co najmniej 22 kW (tzw. stacje tadowania pét szybkiego) lub szybkich tadowarek CCS i/lub
CHAdeMO o mocy tadowania powyzej 150 kW.

Pamietac réwniez nalezy iz je$li kierowcy posiadaja takie mozliwosci techniczne okoto 80% tadowan
pojazdow elektrycznych odbywa sie w miejscu zamieszkania. Jesli kierowcy majg mozliwos¢
tadowania pojazdu w miejscu zamieszkania i jednoczesnie w pracy, 96-97% tadowan odbywa sie w
tych wiasnie punktach. Dla tych, ktérzy nie posiadajg mozliwosci tadowania domowego, mozliwos¢

tadowania pojazdu w pracy jest opcjg pierwszego wyboru.

6.1.6. Harmonogram niezbednych inwestycji w
celu wdrozenia wybranej strateqii
rozwoju elektromobilnosci

Ponizej przedstawiono harmonogram wdrozenia Strategii. Oznaczono szacowane lata realizaciji

poszczegodlnych zadan. Pamieta¢ jednak nalezy, ze harmonogram ten jest uzalezniony od mozliwosci
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finansowych gminy, pozyskania finansowego wsparcia zewnetrznego oraz rozwoju technologii

zwigzanie z elektromobilnoscia.

Tabela 28 Harmonogram wdrazania Strategii

Nr

zadania

2020

2021

cd.

Nr

zadania

2029

2030

2031

2032

2033

2034

2035

2036

96

Id: 065D8AF0-A0AD-4E11-BCOF-057F53AACDIF. Podpisany

Strona 97z 114



6.1.7. Struktura i schemat organizacyjny
wdrazania wybranej strateqii

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci jest dokumentem ponadkadencyjnym, okreslajgcym cele i
programy dziatah na kilka lat oraz wymagajgcym ciggtej pracy nad podnoszeniem jego jakosci. Nalezy
réwniez wzig¢ pod uwage, iz elektromobilnos¢ oparta jest o innowacje, dlatego nalezy w sposéb ciagty
monitorowa¢ nowe technologie i zdobycze techniki. Proces wdrazania jest zlozonym
przedsiewzieciem, wymagajgcym dobrego przygotowania informacyjnego i statej komunikacji z
otoczeniem. Wdrozeniu Strategii towarzyszy¢ bedzie jego ewaluacja, ktéra bedzie sie opiera¢ na

pozyskiwaniu obiektywnej informaciji o jego przebiegu, skutkach i publicznym odbiorze.

Strategia jest warunkiem wspomagajgcym rozwoju danej jednostki terytorialnej. Sam dokument nie
jest jednak receptg na sukces. Aby mogt przyniesé zaplanowane efekty, konieczne jest sukcesywne

jego wdrazanie, czuwanie nad jego realizacjg i kontrolowanie przebiegu.

Wiasciwy proces wdrazania Strategii wymaga potgczenia wysitkdw wielu instytucji, organizacji i oséb.
Udziat lokalnych liderow i Ilokalnej spotecznosci bedzie czynnikiem wspierajgcym procesy
implementacyjne. Niezwykle istotne jest partnerstwo ponadgminne. Wdrazanie wytyczonych planéw
zaktada potrzebe animacji od podstaw, ktéra wigze sie z gtebszymi kwestiami, takimi jak: zmiana
mentalnosci, stosunki spoteczne oraz kultura lokalna, ktérych ewolucja jest procesem roziozonym

na wiele lat.

Realizacja Strategii uzalezniona jest od wysokosci pozyskanych s$rodkéw zaréwno krajowych
jak i z funduszy strukturalnych. Biorgc pod uwage prognoze dopuszczalnej wysokosci zobowigzan
w poszczegélnych latach i wysokos¢ srodkéw, jakie mogg byé wydatkowane bezposrednio z budzetu,
mozliwosci finansowe Gminy wskazujg, Zze na realizacje przyjetych celéw Jednostka zabezpieczy 15%

- 40% wkfadu w stosunku do uzyskanych $rodkéw zewnetrznych.
Za wdrazanie Strategii odpowiedzialny bedzie Urzagd Miejski w Pajecznie.
1. Zarzadzanie

Funkcje Instytucji Zarzadzajacej i koordynujgcej realizacje Strategii bedzie petnit specjalnie powotany

zespot pracownikdw. Zakres zadan Instytuciji Zarzgdzajgcej obejmuje m.in.:
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- zapewnienia zgodnosci realizacji Strategii z poszczegoélnymi dokumentami programowymi wyzszego
rzedu (m.in. ze Strategia Rozwoju Gminy), w tym w szczegdélnosci w zakresie zamowien publicznych,
zasad konkurencji, ochrony srodowiska, jak tez zagwarantowanie przestrzegania zasad zawierania

kontraktéw publicznych;

- zbieranie danych statystycznych i finansowych na temat postepéw wdrazania oraz przebiegu

realizacji projektow w ramach Strategii;
- zapewnienie przygotowania i wdrozenia planu dziatan w zakresie informacji i promoc;ji Strategii;
- przygotowanie rocznych raportéw na temat wdrazania Strategii;

- dokonanie oceny po zakonhczeniu realizacji Strategii.

2. Instytucja wdrazajgca Strategie Rozwoju Elektromobilnosci.
Gmina, jako instytucja wdrazajgca Strategie, odpowiedzialna bedzie za:
- opracowanie i sktadanie wnioskéw o finansowanie zewnetrzne;

- bezposrednig realizacje dziatan przewidzianych w Strategii w zakresie przygotowania przetargow,
gromadzenia dokumentacji biezgcej, nadzoru nad wykonawcg pod kagtem terminowosci i jakosci

wywigzania sie z zobowigzania;

- zapewnienie informowania o wspoffinansowaniu przez UE realizowanych projektow.

W przypadku Strategii, kluczowg postacig w procesie jej realizacji i monitoringu jest Burmistrz Gminy
Pajeczno. Kierujgc biezacg dziatalnoscia, ma najwiekszy wptyw zarédwno na sam proces
opracowywania Strategii, jej wdrazania, jak rowniez oceny jej realizacji. Do najwazniejszych zadan
Burmistrza w zakresie zarzgdzania i monitoringu nalezatby bezposredni nadzér nad wdrazaniem

strategii elektromobilnosci oraz wyznaczenie koordynatora jej realizacji.

Wazng role w procesach wdrozeniowych Strategii Elektromobilnosci odgrywaé powinien koordynator
strategii jako osoba zaangazowana bezposrednio w realizacje zadan wyznaczonych w Dokumencie i
dobrze zorientowana w istniejgcych realiach, majgca jednoczesnie bezposredni wptyw na procesy

gospodarcze i spoteczne zachodzagce w gminie.
Gtéwne zadania koordynatora polegatyby na:
- biezgcej analizie stanu realizacji Strategii;

- obserwacji uwarunkowan wewnetrznych i zewnetrznych wptywajgcych lub mogacych wptyngc

na realizacje strategii (szczegdlnie rozwoju technologii stuzgcej elektromobilnosci);

- prowadzeniu bazy informacji;
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- aktywnym poszukiwaniu zrédet finansowania.

Wdrazanie na kazdym etapie podlega weryfikacji i

aktualizaciji.

Opiera¢ powinno sie ono

na odpowiednim rozdziale zadan realizacyjnych w ramach struktury organizacyjnej Urzedu Miejskiego

w Pajecznie. Pozwala to na koncentrowanie sie na konkretnym przedsiewzieciu, a tym samym

zwieksza jego efektywnosé.

6.1.8. Analiza SWOT

Ponizej przedstawiono analize SWOT dla planowanego zakresu zadan i celéw okreslonych w strategii.

Nazwa SWOT pochodzi z jezyka angielskiego i oznacza:

- S — Strengths (silne strony): wszystko, co stanowi silne strony gminy i planowanych rozwigzan,

- W — Weaknesses (stabosci): wszystko, co stanowi utrudnia realizacje zatozonych planéw,

- O — Opportunities (mozliwosci): wszystko, co moze zwiekszy¢ szanse powodzenia zatozonych

planéw,

- T — Threats (zagrozenia): wszystko, co zmniejsza szanse powodzenia zatozonych planow.

Tabela 29 Analiza SWOT

Silne Strony

Stabosci

- wysokie walory krajobrazowe,

- mozliwo$¢ rozwoju turystyki dzieki lokalizacji
nad rzekg Warta,

- dobry poziom infrastruktury technicznej,

- rozpoczecie dziatan komplementarnych (m.in.

instalacja odnawialnych zrédet energii w

domach prywatnych),

- zrbwnowazona sytuacja finansowa gminy,

- brak infrastruktury do tadowania pojazdéw

elektrycznych,

- brak dostepu do linii kolejowej,

- likwidacja kolejnych potgczen autobusowych,
- utrudniona komunikacja drogowa z todzia,

- oddalenie od wiekszych osrodkdéw miejskich,
- brak innowacyjnych firm,

- zty stan napowietrznych linii energetycznych,

- warunki urbanistyczne utrudniajgce rozwoj

Sciezek rowerowych przy pasach drogowych,

- znikomy stopien inwestycji prywatnych w

sektorze elektromobilnosci,
- niska jako$¢ pojazdow prywatnych,

- brak infrastruktury utatwiajgcej podréz
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rowerem,

- starzejgce sie spoteczenstwo oraz

zmniejszanie sie liczby ludno$ci,

Mozliwosci Zagrozenia

- upowszechnienie sie pojazdow elektrycznych - wysoki koszt zakupu pojazddéw elektrycznych,

(samochoddw, rowerdw i innych), . . ..
- niestabilny rynek dotaciji,

- wzrost swiadomosci mieszkancéw o potrzebie
_ - problemy systemu elektroenergetycznego z
ochrony $rodowiska naturalnego, o )
zaspokojeniem rosngcego popytu na energie

- polityka krajowa i europejska ukierunkowana elektryczna,

na elektromobilnosc, . )
- rosngce ceny energii elektrycznej,

- mozliwo$¢ pozyskania zewnetrznego .
. _ . o - kryzys gospodarczy spowodowany chorobami
finansowania na rozwoj elektromobilnosci, ) )
wirusowymi,
- szybki proces badan i innowacji w sektorze

energetyki i elektromobilnosci,

Zrédto: opracowanie wiasne

6.2. Udziat mieszkancow w konsultacji
wybranej strategii rozwoju
elektromobilnosci

Konsultacje spoteczne sg nie tylko elementem niezbednym do stworzenia Strategii, ale rowniez
konieczne do jej prawidtowego wdrozenia. Mieszkancy gminy muszg mie¢ pewnos¢, ze to Strategia
stworzona przez nich. W ten sposdb majg utozsamiac sie z nig i aktywnie uczestniczy¢ w jej realizacji.
Jednym z waznych elementéw na ktory trzeba zwréci¢ uwage to typ Strategii. Elektromobilno$¢ jest
innowacjg w Polsce. Wzbudza duze zainteresowanie gtéwnie posrdod ludzi miodych. Dlatego ich
zaangazowanie jest szczegdlnie potrzebne. Zbiér uczestnikdw konsultacji byt poszerzony réwniez o
dzieci i mtodziez szkolng, poniewaz to te osoby sg szczegdlnie pomystowe i juz dzi$§ sg uzytkownikami
pojazdow elektrycznych (hulajnogi, rowery, hoverboardy, e-quady). Dlatego pomystowos¢ dzieci i
miodziezy spowodowala, ze strategia jest ciekawa i uzyteczna. Dzieci i miodziez mogg stac¢ sie
réowniez w przysziosci ambasadorami elektromobilnosci w swoich rodzinach. Oczywiscie w

konsultacjach spotecznych wziety udziat wszystkie grupy wiekowe.
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Poza tradycyjnymi spotkaniami z mieszkahcami wykorzystano media gminne, ankiety, aby lepiej
zrozumie¢ potrzeby mieszkahcow oraz wykorzystac ich wiedze dla planowania strategicznego rozwoju

elektromobilnosci.
Gltoéwne wnioski ptyngce z konsultacji spotecznych to:

- mieszkancy majg duzg wiedze o problemach elektromobilnosci (réwniez o technice, innowacjach w

tym zakresie, $ledzg rynek, mozliwe dotacje),

- mieszkancy gminy Pajeczno rzadko czujg zwigzek w wojewddztwem tdédzkim, brak potaczen z

todzig powoduje, ze pracuja, ucza sie w Czestochowie, Betchatowie, Wieluniu,

- mieszkancy czujg, ze gmina jest pomijana przez wiladze wojewddztwa (nie istniejg potgczenia

kolejowe a komunikacja autobusowa powoli zamiera),

- niezwykle szerokg wiedze posiada mtodziez i dzieci i sami potrafig formutowac cele na podstawie

samodzielnie zdefiniowanych problemoéw,

- zdanie mieszkancéw rozwoj elektromobilnosci w gminie rozpocznie sie raczej od rowerdw i innych

jednosladéw, stang sie ona powszechne,

- istnieje duza swiadomos¢ o niebezpieczehstwach uzytkowania jednosladéw elektrycznych (zaréwno

dla ich uzytkownikow jak i innych uczestnikéw ruchu drogowego czy pieszego),
- mieszkancy uzalezniajg zakup pojazdéw elektrycznych od ogdélnodostepnej infrastruktury fadowania,

- waznym czynnikiem wptywajgcym na zakup pojazddéw bedg dotacje i inne systemy wsparcia dla

os6éb fizycznych,

- waznym czynnikiem wplywajagcym na zakup pojazdéw beda rowniez inne przywileje takie jak np.

wydzielone miejsca parkingowe, bezptatne stacje tadowania itp.

- w gminie brakuje miejsc magazynowania i przechowywania jedno$ladéw elektrycznych (zaréwno w

miejscach publicznych jak i pod sklepami itp.),

- zdaniem mieszkancow kluczem do rozwoju elektromobilnoéci jest rozwdj i wykorzystanie energii

odnawialnej w domach prywatnych (konieczne sg systemy wsparcia).

Ponizej przedstawiono niektére z wynikdw ankiety przeprowadzonej podczas tworzenia Strategii

Elektromobilnosci.
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Czy uwazasz, ze samochody elektryczne zastgpig za jakis czas te tradycyjne ?

36 odpowiedzi

® TAK
® NE

Jakiego srodka transportu najczesciej Pani/Pan uzywa do codziennego przemieszczania sie?

36 odpowiedzi

autobus publiczny
pociag

samochad tradycyjny
samochéd elektryczny
motor/skuter
motor/skuter elektryczny
rower

rower elektryczny
hulajnoga

hulajnoga elektryczna
pieszo

inne

—3(8,3%)
—1(2,8%)

L0 (0%)
—1(2,8%)
-0 (0%)

0 (0%)
0 (0%)
0 (0%)

—1(2,8%)

0 10

—35 (97,2%)
16 (44,4%)
—17 (47,2%)
20 30 40
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Jak czesto wykorzystuje Pan/Pani transport niezmotoryzowany (rower, hulajnoga, podréze pieszo)

w celu dojazddw do miejsca pracy/nauki?
36 odpowiedzi

@ codzinnie

@ kilka razy w tygodniu
@ raz w miesigcu

@ kilka razy w miesigcy
@ nie korzystam

lle samochododw (na benzyne lub olej napedowy) jest wykorzystywanych w Pani/Pana

gospodarstwie domowym?
36 odpowiedzi

@1

[

© wiecej niz 2

@ nie posiadam samochodéw spalinowych

Co Pani/Pana zdaniem moze przekonywac do kupna samochodu elektrycznego?
31 odpowiedzi

nizsza cena zakupu (zblizona do

- 20 (64,5%)
ceny za...
ulgi podatkowe przy zakupie —17 (54,8%)

zasieg jazdy (na petnym

— 0,
tadowaniu zbliz... 17 (54,8%)
—15 (48,4%)

darmowy parking w strefie

- 0,
ptatnego park... 6(19.4%)

3 (9,7%)

Jest ekologiczny —1(3,2%)

0 5 10 15 20

103

Id: 065DS8AF0-A0AD-4E11-BCOF-057F53AACDYF. Podpisany Strona 104 z 114



Co zachecitoby Panig/Pana do czestszego korzystania z komunikacji publicznej?
33 odpowiedzi

zwiekszenie liczby autobusow —15 (45,5%)
lepsze dopasowanie tras —14 (42,4%)
zmniejszenie cen biletow —10 (30,3%)

. . —16 (48,5%)
dostosowanie do potrzeb oséb

| o
niepetnosp... 3(9,1%)

—T7(21,2%)
poprawa komfortu jazdy —9(27,3%)
Istniej taka? —1 (3%
Nie dotyczy gminy Pajeczno —1 (3%
Nic —1 (3%
—1 (3%

Czy jest Pani/Pan zadowolony z istniejgcych w gminie $ciezek rowerowych?
36 odpowiedzi

® TAK
® NE

@ Nie korzystam ze $ciezek rowerowych

Czy jest Pani/Pan zainteresowani wsparciem Gminy w zakresie budowy odnawialnych zrodet

energii na obiektach prywatnych?
36 odpowiedzi

® TAK

® NE
@ NIE WIEM
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Jakim odnawialnym zrodtem energii jestescie Panstwo szczegdlnie zainteresowani?
31 odpowiedzi

fotowoltaika (produkcja prqdulze 25 (80,6%)
energi...
kolektory stoneczne (pr’oduk'qa 13 (41,9%)
cieptej ...
pompy ciepta 10 (32,3%)
piece na biomase 4 (12,9%)
0 5 10 15 20 25

6.3. Planowane dziatania informacyjno-
promocyjne wybranej strateqii

W celu promocji elektromobilnosci ipodniesienia $swiadomosci oraz poziomu wiedzy wsrod
spotecznosci gminy jednym z elementéw wdrazania strategii bedg planowane akcje informacyjno-
promocyjne. Dziatania mogg by¢ prowadzone w srodkach masowego przekazu (m.in. prasa, media,
Internet) oraz obiektach gminnych (w tym budynkach Ochotniczych Strazy Pozarnych). Ponadto, aby
dotrze¢ do jak najszerszego grona odbiorcow, planowane jest przygotowanie materiatow edukacyjno-
informacyjnych w niespecjalistycznym jezyku i przystepnej formie. Bedzie on dotyczyt planowanych
dziatan z zakresu wprowadzenia elektromobilnosci oraz rozwoju koncepcji Smart City. Zostang uzyte
rézne formy rozpowszechniania informacji np. kampanie internetowe, gadzety tematyczne, ulotki.
Podczas dziatah promocyjnych wskazane jest zastosowanie tworzyw przyjaznych srodowisku (np.
pochodzacych z recyklingu). Niezwykle wazng funkcje w tym procesie bedg petnity szkoty
podstawowe. Konsultacje spoteczne ujawnity, ze wigczenie dzieci w procesy rozwojowe jest niezwykle
pomocne zaréwno dla wiadz Gmina jak i samych dzieci. Dzieci uczg sie a jednoczesnie kreujg
pomysty, dzieki ktérym dorosli czerpig inspiracje i wiedze o problemach miodego pokolenia. Ten

dialog miedzypokoleniowy powinien by¢ kontynuowany i szczegdlnie wspierany w kolejnych latach.

Podczas akcji promowane bedg przyjazne dla Srodowiska sposoby przemieszczania sie m.in. pieszo,
rowerem, komunikacjg zbiorowg. Dziatania majg na celu zwiekszenie udziatu ww. srodkéw transportu
zbiorowego, roweréw do poruszania sie w gminie, wypierajgc tym samym udziat samochoddéw
osobowych. Niezwykle waznym elementem stanie sie promocja telepracy pos$réd mieszkancow i
przedsiebiorcow. Doswiadczenia roku 2020 (pandemia COVID — 19) pokazata ze praca zdalna moze

by¢ mozliwa i efektywna. Niektére zawody i przedsiebiorstwa moga skorzysta¢ na wprowadzeniu
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elementéw telepracy. Praca zdalna moze réwniez przyczyni¢ sie do ograniczenia ruchu pojazdéw w

gminie i poza nig.

Dodatkowym elementem ograniczajgcym ruch pojazdéw osobowych moze by¢ rozwdj handlu
elektronicznego. Ograniczy to wyjazdy po zakupy. Gmina moze wspoétpracowaé z dostawcami, firmami
w celu popularyzacji takich form handlu. Wspierane beda systemy paczkomatéw, ktérych na razie w

gminie brakuje. Znajdujg sie ona w miescie Pajeczno (3 sztuki).

W ramach projektu opracowania strategii elektromobilnosci przewiduje sie realizacje dwdch kategorii

dziatan informacyjnych:
1. Dziatania podstawowe — realizowane w ramach opracowania samego dokumentu;

2. Dziatania fakultatywne — realizowane w miare mozliwosci pozyskania zewnetrznych srodkow

finansowych na ich realizacje badz zabezpieczenia srodkéw wtasnych w budzecie gminy.

Dziatania fakultatywne planuje sie realizowa¢ w ramach pozyskiwanych srodkéw zewnetrznych na

podstawie:

- wsparcia z Funduszu Transportu Niskoemisyjnego na dziatania edukacyjne - art. 28 ust. 1 pkt. 8
ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych okresla jako jedno z zadan Funduszu Transportu
Niskoemisyjnego wsparcie programéw edukacyjnych promujgcych wykorzystanie biokomponentéw w
paliwach ciektych lub biopaliwach ciektych, innych paliw odnawialnych, sprezonego gazu ziemnego
(CNG) lub skroplonego gazu ziemnego (LNG), w tym pochodzgcego z biometanu, lub wodoru, lub

energii elektrycznej, wykorzystywanych w transporcie.
- wsparcia pochodzgcych z funduszy Unii Europejskiej,

- innych dostepnych srodkéw zewnetrznych w okresie wrazania Strategii.

6.4. Zrodta finansowania

Finansowanie inwestycji moze by¢ zrealizowane przez pozyskanie srodkdéw z programow krajowych i

unijnych, m.in.:
- Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,
- Fundusz Niskoemisyjnego Transportu,

- Regionalny Program Operacyjny Wojewodztwa tédzkiego,
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Program Priorytetowy umozliwia pozyskanie srodkow ze zrédet zewnetrznych. Lista priorytetowych
programéw Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej na 2020 rok obejmuje

ochrone atmosfery poprzez programy:

- System Zielonych Inwestycji (GIS - Green Investment Scheme) — GEPARD - Bezemisyjny transport

publiczny,
- Fundusz Sprawiedliwej Transformacji (w miare dostepnosci mechanizmu dla Polski).
- GEPARD Il — transport niskoemisyjny.

Nowym projektem wspierajgcym rozwdj przyjaznych dla srodowiska rozwigzan transportowych jest
Fundusz Niskoemisyjnego Transportu (kierowany przez Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i
Gospodarki Wodnej). Program ma na celu wsparcie projektdw zwigzanych z rozwojem
elektromobilnosci oraz transportem opartym na paliwach alternatywnych. Finansowanie inwestycji
mozna pozyskac¢ takze z Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa t.édzkiego w ramach
dziatah zwigzanych z wdrazaniem strategii niskoemisyjnych. Wsparciem objete sg projekty zwigzane

z

- zakupem niskoemisyjnych lub bezemisyjnych autobuséw dla potgczen miejski i podmiejskich,

- ograniczeniem indywidualnego ruchu zmotoryzowanego w centrum miast np. P+R, B+R,

- budowg stacji fadowania pojazdow elektrycznych lub tankowania paliw alternatywnych,

- budowg ciggdw pieszo-rowerowych i sciezek rowerowych,

- inwestycjami zwigzanymi z energooszczednym oswietleniem ulicznym i drogowym przy drogach

publicznych.

6.5. Analiza oddziatywania na srodowisko,
z uwzglednieniem potrzeb dotyczacych
tagodzenia zmian klimatu oraz
odpornosci na kleski zywiotowe

W ramach potrzeb dotyczgcych fagodzenia zmian klimatu i odpornosci na kleski zywiotowe odniesiono
sie do Strategicznego Planu Adaptacji Dla Sektoréw i Obszaréw Wrazliwych Na Zmiany Klimatu Do
Roku 2020. Plan adaptacji wskazuje, iz sektor transportu jest szczegdlnie wrazliwy na kilka
elementéw zmian klimatycznych: silne wiatry, ulewy, podtopienia i osuwiska, opady $niegu i zjawiska
lodowe, burze, niskg i wysokg temperature oraz brak widocznosci (mgta, smog). W ramach analizy

odniesiono sie do oddziatywania projektu w odniesieniu do kazdego z ww. ryzyk.

Tabela. Zmiany klimatyczne i ich wptyw na zmiany klimatyczne
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Poziom LR
Typ ryzyka Prawdopodobienstwo Potencjalny wptyw rvzvka minimalizacji
yzy zagrozenia
Ryzyko zostanie
zminimalizowane
poprzez zakup
Umiarkowany - pojazdéw
wystepowanie elektrycznych oraz
wysokich temperatur infrastruktury
moze wptywaé na dostosowanej do
Duze - w wyniku prace silnikow w pracy w wysokich
ocieplania sie klimatu pojazdach temperaturach.
i rosngce;j liczby (przegrzewanie sie Zachowanie wigkszej
Wzrost upalnych dni w okresie silnika, zwiekszony rezerwy magazynowej
$rednich letnim ryzyko jest pobdr mocy ze - . energii w celu
o S Sredni oo :
temperatur na | mozliwe do wystgpienia. wzgledu na uniknigcia catkowitego
sSwiecie, Wzrost temperatur klimatyzacje) oraz roztadowania
postepuje szybciej niz stacje tadowania akumulatorow w
przewidziano w pojazdéw. Mozliwe sg pojazdach
modelach pogodowych. niedobory pragdu w Swiadczacych zadania
sieciach publiczne.
energetycznych przy Jednoczes$nie ruch
temperaturach powyzej roweréw w dni upalne
34 stopni Celsjusza. moze by¢ niemozliwy
dlatego proponuje sie
popularyzacje
systemow telepracy.
Srednie - ilos¢
wystepujacych dni . Odpowiednie
deszczowych Umiarkowany - o
z gwattowanymi intensywne opad odwodnienie
9 . . y . yw pady . infrastruktury do
Intensywne opadami nalezy okresli¢ | deszczu mogg wptyngé . . .
. ; . . tadowania pojazdow,
opady deszczu jako umiarkowang — na bezpieczenstwo L
. : . . . : . wyposazenie
(w tym zwigkszona liczba dni i swobode poruszania Sredni . .
. A . . L . pojazdéw. Poprawne
zagrozenie opaddw w okresie letnim sie srodkami o .
. R odwodnienie drég dla
powodziowe) gtéwnie podczas transportu oraz na stan . ;
. - . rowerow, tworzenie
wyladowan zachowania stacji i .
. . b systemow do ich
atmosferycznych. tadowania pojazddw. .
L przechowywania.
Zagrozenie jest
powodziowe niewielkie.
Srednie - zjawisko burzy . o
: NN Znaczacy — zagrozenie W celu minimalizacji
wystepuje najczesciej . -
. wystepuje tylko w zagrozenia
w potaczeniu . .
. : przypadku uderzenia infrastruktura do
z intensywnymi ! : . L
N . piorunu. Niestety tadowania pojazddw,
opadami; w wyniku L . . :
Burze : zjawiska pogodowe w Sredni wiaty rowerowe,
czego jego . ;
Y . Polsce sg coraz budynki publiczne
czestotliwos¢ nalezy o .
o1 s bardziej gwattowne w zostang wyposazone
okresli¢ na podobnym S ; :
S miesigcach w instalacje
poziomie jak ryzyko z . . :
L wiosennych i letnich. odgromowa.
nimi zwigzane
Srednie - ryzyko Umiarkowany — silne W celu ograniczenia
wystgpienia wiatrow i porywiste wiatry ewentualnych skutkow
Silne wiatry 0 znacznej §|Ie mogacej teoretyczmt’a moga Sredni v.vyst’ap{ema silnych
wptyngé na stan wptywac na wiatrow infrastruktura
infrastruktury do uszkodzenie sieci do tadowania
tadowania pojazdéw energetycznej, co pojazdéw powinna byé
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Typ ryzyka

Prawdopodobienstwo

Potencjalny wptyw

Poziom
ryzyka

Sposaéb
minimalizacji
zagrozenia

oraz infrastruktury
energetycznej.

moze spowodowac
przerwe w dostawie
energii elektrycznej
dostarczanej m.in. do
zasilania pojazdow.

zlokalizowana w
miejscu oddalonym od
drzew. Zakup
agregatow
pradotwérczych na
nieprzewidziane
wytgczenie pradu.
Nalezy réwniez
wzmacnia¢ zdolnosé
reagowania przez
Ochotnicze Straze
Pozarne (réwniez
zakup nowoczesnego
sprzetu).

Niskie
temperatury,
mroz

Niskie - zjawisko
wystgpienia mroznych
temperatur nalezy
okresli¢ jako niskie,
gtdéwnie w okresie
zimowym. Ocieplenie
sie klimatu powoduije, iz
coraz rzadziej
prognozowane sg
bardzo niskie
temperatury.

Umiarkowany - niska
i ujemna temperatura
moze wptynaé na
prace pojazdow
(wiekszy pobor energii
ze wzgledu na
wlgczone ogrzewanie,
spadek pojemnosci
akumulatora), a takze
na stan techniczny
nawierzchni jezdni
(szczegdlnie w
potgczeniu z opadami
deszczu i Sniegu). W
tym okresie niemozliwy
jest ruch roweréw i
innych pojazdow
jednosladowych.

Sredni

Ograniczenie ryzyka
poprzez zakup
pojazdéw
dostosowanych do
pracy w bardzo niskich
temperaturach oraz
zastosowanie
odpowiedniej klasy
ogumienia
dostosowanego do
trudnych warunkoéw
atmosferycznych.
Wyposazenie
pojazdéw
realizujgcych zadania
publiczne w
akumulatory o
odpowiedniegj
pojemnosci.

Mgty

Rzadkie - zjawisko
wystepowania mgty
nalezy uznaé za
sporadyczne

Niski - rzeczywisty
wplyw na
funkcjonowanie i
sytuacje ruchu
drogowego moze miec
tylko gesta
i intensywna mgta.
Efektem jest
ograniczona
widocznos¢ drogowa.

Niski

W celu zmniejszenia
ryzyka w pojazdach
nalezy zastosowaé
efektywne systemy
oswietlenia
zewnetrznego.
Niezwykle waznym
elementem jest
poprawne
doswietlenie ulic,
chodnikow, przejs¢ dla

pieszych.
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Poziom

Sposaéb

opady $niegu

przedziat czasowy,

w ktéorym moze
zaistnie¢. Nalezy sie
liczy¢ z zanikaniem tego
zjawiska pogodowego.

oraz catkowicie
uniemozliwi¢ ruch
pojazdami
jednosladowymi.

Typ ryzyka Prawdopodobienstwo Potencjalny wptyw rvzvka minimalizacji
yzy zagrozenia
Ograniczenie ryzyka
Sredm_e - opagy’s_nlegu Umiarkowany - $nieg poprzez wyposazenie
nalezy okresli¢ jako . ; stuzb gminnych w
. " moze spowodowaé .
ryzyko srednio L . odpowiedni sprzet
utrudnienia zwigzane s
prawdopodobne ze . : odsniezajacy.
Intensywne wzgledu na ograniczony Z poruszaniem Sig . Ograniczenie ryzyka
pojazddéw po jezdni Sredni

poprzez biezace
kontrole warunkéw
atmosferycznych
i podejmowanie
odpowiednich dziatan

interwencyjnych.

6.6. Monitoring wdrazania Strategii

Monitorowanie jest procesem, ktéry ma na celu analizowanie stanu zawansowania projektu,
czy strategii i jej zgodnosci z postawionymi celami. Istotg monitorowania jest wycigganie wnioskow
z tego, co zostato i nie zostato zrobione. Jest nig takze modyfikowanie dalszych poczynan w taki
sposéb, aby osiggng¢ zaktadany cel w przysziosci. Istotnym elementem monitorowania jest
wypracowanie technik zbierania informacji oraz opracowanie odpowiednich wskaznikoéw, ktére bedg

odzwierciedlaty efektywnos$¢ prowadzonych dziatan.

Monitorowania wdrazania Strategii oraz jej poszczegodlnych elementéw dokonywac¢ bedzie Komitet
Monitorujgcy. Komitet Monitorujgcy analizowac¢ bedzie ilosciowe i jakosciowe informacje na temat
wdrazanych projektow i catej Strategii Elektromobilnosci w aspekcie finansowym i rzeczowym. Celem
takiej analizy jest zapewnienie zgodno$ci realizacji projektow i Strategii z wczeéniej zatwierdzonymi
zatozeniami i celami. Jesli w raportach monitoringowych ujawnione zostang problemy zwigzane z
wdrazaniem Strategii, Komitet Monitorujgcy powinien podja¢ dziatania majace na celu wyeliminowanie
pojawiajgcych sie trudnosci wdrozeniowych. Na koniec kazdego podokresu planowania Komitet
Monitorujgcy sporzgdzi raport koncowy, obrazujacy faktycznie zrealizowane zadania w kontekscie
zatozen Strategii Elektromobilnosci. Wszelkie rozbieznosci pomiedzy ustaleniami Strategii
Elektromobilnosci, a jego rzeczywistym wykonaniem bedg w w/w raporcie szczegétowo wyjasnione.

Raport koncowy bedzie dostepny do wglagdu w Urzedzie Miejskim w Pajecznie.

W koncowej fazie wdrazania przeprowadzona zostanie ewaluacja Strategii Rozwoju

Elektromobilnosci. Ewaluacja zaczyna sie w juz procesie planowania/programowania. Mozna

powiedzie¢, ze planowanie ukierunkowuje ewaluacje i ewaluacja ukierunkowuje planowanie
przysztych dziatan. Jest to bardzo wazna funkcja ewaluacji, gdyz pozwala na zbadanie wewnetrznej
logiki programu/projektu. Logika programu/projektu opisuje relacje pomiedzy wszystkimi jego
elementami: potrzebami, strategig, celami, naktadami, dziataniami, produktami, rezultatami i wptywem.

Ewaluacja, badajgc wewnetrzng spoéjnos¢ programu/projektu, weryfikuje w jaki sposéb naktady
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programu przeksztatcane sg w produkty, jak produkty prowadzg do uzyskania rezultatéw i
oddziatywania, a wiec i zaspokojenia potrzeb grup docelowych.

Ogoéinym celem ewaluacji jest podwyzszanie stopnia adekwatnosci, efektywnosci i znaczenia
rezultatdw wynikajgcych z programoéw finansowanych przez Unie Europejskg. Gtéwnym zadaniem
jest, zatem dazenie do statego ulepszania skutecznosci i efektywnosci interwencji publicznej,
rozumiane nie tylko jako pozytywne efekty spoteczne lub gospodarcze zwigzane bezposrednio z
programem, lecz takze jako zwigkszenie przejrzystosci i promowania dziatah podejmowanych przez
wiadze publiczne.

Gléwne zastosowania ewaluaciji:

- identyfikacja stabych i mocnych stron;

- oszacowanie mozliwos$ci i ograniczen;

- usprawnienie zarzgdzania;

- wskazanie kierunkéw rozwoju i priorytetéw dziatalnosci sektora publicznego;

- poprawianie btedow dla celéw odpowiedzialnosci;

- wsparcie alokacji zasobéw finansowych;

- ulepszenie procesu decyzyjnego.

W szczegolnosci zadaniem ewaluacji jest dostarczenie odpowiednim odbiorcom doktadnych ocen
stanu wdrozenia programow w zakresie:

- dziatania programow;

- wydajnosci i trwatosci w stosunku do zatozonych celow;

- wptywu na problemy, do ktérych odnoszg sie programy;

- wyciggnietych wnioskéw w celu poprawy wdrozenia programow i projektowania nowych programow;
- identyfikacji dobrych praktyk o potencjalnym szerszym zastosowaniu.

Jednym z celéw ewaluac;ji jest rowniez zapewnienie przejrzystosci wykorzystania srodkéw publicznych
poprzez przekazywanie i upowszechnianie informacji o powodzeniu lub niepowodzeniu przedsiewzieé
finansowanych z programéw pomocowych. Ewaluacja ma réwniez wymiar edukacyjny. Uczy bowiem
rejestrowac i stymulowaé zmiane, analizowac¢ i rozumie¢ ztozonos¢ zjawisk.

Ocena koncowa powinna okreslic na ile zaktadane w Strategii Elektromobilnosci cele zostaty
osiggniete oraz ustali¢ przyczyny wszelkich odchylen w realizacji. Ewaluacja postuzy za podstawe
sprawdzenia,

czy planowane efekty sg zgodne z przyjetymi celami i ich miarami. W trakcie ewaluacji zostanie
réwniez dokonana analiza podejmowanych dziatann korygujgcych. Whnioski z ewaluacji zostang

wykorzystane w trakcie realizacji kolejnych, podobnych projektéw w przysztosci.
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